PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION:
pl'OIntEC AUTOVIA A-32 BAILEN — ALBACETE. TRAMO: BEAS DE SEGURA — ARROYO DEL OJANCO.
Clave: T2/12-J-4310

ANEJO 1.2.1. ANTECEDENTES

1.2.1. ANTECEDENTES






prointec

PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION:
AUTOVIA A-32 BAILEN — ALBACETE. TRAMO: BEAS DE SEGURA — ARROYO DEL OJANCO.

Clave: T2/12-J-4310

INDICE
1 ANTECEDENTES TECNICOS......ccoooiietiiccnemscsssssesss s sassssessssssssssssssesssssans 1
2 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS ... s s s nnsssssssssssse s 1
2.1 ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO ......cocciiiiiiieiteeeeceee s en e 1
2.2 ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL ......cocvivviieieeeeeeenn 2
2.2.1  Analisis de la DIA, apartado 7. Integracion del proceso de evaluacion ................ 3
2.2.2  Analisis de la DIA, apartado 8. Condiciones especificas...........cccccvveeeeeiiiiinnnne. 13
2.2.3  Analisis de la DIA, apartado 9. Plan de vigilancia ambiental ....................c......... 14
2.3 APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO ......cooovviiiieeeeeeeee 14
2.4 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS PROPIOS DEL CONTRATO........cccvveennee. 15

APENDICES

APENDICE N°1. ORDEN DE ESTUDIO

APENDICE N°2. DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

APENDICE N°3. APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO

1.2.1. ANTECEDENTES



PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION:

prointec

AUTOVIA A-32 BAILEN — ALBACETE. TRAMO: BEAS DE SEGURA — ARROYO DEL OJANCO.
Clave: T2/12-J-4310

1 ANTECEDENTES TECNICOS

En octubre de 1994 la Subdireccion General de Planificacion de la Direccién General de
Carreteras emitio Orden de Estudio referente al “Estudio Informativo. Via de conexion Linares
— Albacete. N-322. p.k. 116,3 al 347,0. Tramo: Linares — Albacete. EI-1-E-107".

En diciembre de 1998 se redacto y aprobo provisionalmente el estudio informativo por parte
de la D.G.C.

En noviembre de 2000 se modificé la Orden de Estudio ordenando la redaccion de un Estudio
Informativo de una autovia en todo el tramo Linares-Albacete, y se solicita un informe de
validez de las consultas previas realizadas en el Estudio Informativo previo. A final del afio
la Subdireccion General de Impacto Ambiental y Prevencion de Riesgos contesta que
considera necesario iniciar un nuevo procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental

sobre la nueva autovia.

En diciembre de 2003 se aprobo provisionalmente el Estudio Informativo, sometiéndose al
tramite de Evaluacion Ambiental, y obteniéndose la Declaracién de Impacto Ambiental del
Estudio Informativo "Autovia A-32 Linares-Albacete. EI-1-E-107", formulada por Resolucion
de 8 de agosto de 2006 (BOE n° 278, de fecha 21 de noviembre de 2006) de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacién y el Cambio Climatico, del Ministerio de
Medio Ambiente.

Por tanto, en noviembre de 2006 de aprueba definitivamente el Estudio Informativo que se
publica en el BOE el 19 de enero de 2007.

En abril de 2007 se publica la Orden de Estudio de los Proyectos de Construccion “Autovia
A-32 Linares- Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Arroyo del Ojanco. 12-J-4190” y

“Autovia A-32 Linares- Albacete. Tramo: Arroyo del Ojanco — Puente Génave. 12-J-4200".

En julio de 2009 se aprobaron provisionalmente sendos Proyectos de Trazado y salieron a
informacién publica en agosto de 2009. Los Proyectos de Construccién se redactaron en
septiembre de 2010 y diciembre de 2009 respectivamente, pero a consecuencia del contexto

econdmico, no se aprobaron definitivamente ante la imposibilidad de licitar las obras.

Por ultimos, mediante la Resolucién de 6 de junio de 2022 de la Direccion General de
Carreteras, se aprueba la Orden de Estudio del proyecto de Trazado y Construccion de la
AUTOVIA A-32 BAILEN — ALBACETE. TRAMO: BEAS DE SEGURA — ARROYO DEL
OJANCO. T2/12-3-4310.

2 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

2.1 ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO

Con fecha 6 de junio de 2022, se aprueba la Orden de Estudio para la Redaccion del Proyecto
de Trazado y Construccion: “Autovia A-32 Bailén (S-44) — Albacete. Tramo: Beas de Segura —

Arroyo del Ojanco”, de clave T2/12-J-4310, incluyendo las siguientes prescripciones:

e En la redaccion de los proyectos se tendra en cuenta, en la medida de lo posible, la
Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia de la ejecucion de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos
del Ministerio de Fomento.

Tal como establece el PPTP, junto con la presentacion del Proyecto de Construccion,
se realizara un informe con el analisis del cumplimiento de los criterios de eficiencia,
justificando aquellas variaciones que se produzcan.

e Se tomaran como referencia los trabajos realizados durante la redaccion de los
proyectos del tramo “Villanueva del Arzobispo — Arroyo del Ojanco” con clave 12-3-4190,
y del tramo “Arroyo del Ojanco — Puente Génave”, con clave 12-3-4200, en lo que
puedan sser aprovechables.

Para la redaccion del presente proyecto, se ha partido de la base de disefio de dichos
proyectos, actualizadndolos en todo lo necesario a las huevas normativas y criterios de
diseo.

e La carretera sera de nuevo trazado, al menos en el tramo en variante de poblacion, y
tendra en cuenta los antecedentes existentes, sobre todo en lo concerniente al trazado
definido por el estudio informativo de la autovia A-32 Linares — Albacete. Tendra
limitacion total de accesos y nudos configurados como enlaces.

Tal como ha quedado plasmado en el presente proyecto, el nuevo tramo de autovia A-

32 entre Beas de Segura y Arroyo del Ojanco, se ajustara al trazado definido en dicho
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estudio informativo en todo lo posible. Para la limitacion total de accesos, se ejecutaran
todos aquellos caminos de servicio necesarios para dotar al proyecto de permeabilidad,
conecténdolos con los enlaces, los cuales seran los Unicos accesos a la autovia.

e El proyecto se coordinara con el tramo anterior Villanueva del Arzobispo — Beas de
Segura, con clave 12-J-4300.

A lo largo de la redaccion del proyecto se han mantenido diversas reuniones con la
Ingenieria redactora de dicho tramo y los Directores de Proyecto de ambos tramos con
el objeto de unificar criterios de disefio.

e Se estudiara la minimizacién del déficit de tierras existente en este tramo, ya sea
mediante duplicacion de la calzada actual N-322, aprovechando el tramo de recta de la
N-322 entre el enlace de conexién de la carretera de acceso a Beas de Segura y Arroyo
del Ojanco, u otras alternativas para reducir la cota de la rasante de la autovia sobre el
terreno.

En el proyecto se ha realizado un estudio de alternativas en el tramo inicial entre
duplicacién de la calzada actual de la N-322 y trazado nuevo. También se ha estudiado
un ajuste de rasante del tronco principal.

e El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacion sera
necesaria para la realizacion de las expropiaciones y ocupaciones temporales
necesarias. Una vez aprobado provisionalmente, la relacién de bienes y derechos
afectados se someterd al tramite de informacién publica previsto en la Ley de
Expropiacion Forzosa.

En Fase 3 se redacta el correspondiente Anejo de Expropiaciones.

e Ademas de la coordinacion con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el
articulo 8 de la ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendra la
coordinacion adecuada con Comunidad Autdbnoma, Administraciones Locales, Camaras
Agrarias, Confederaciéon Hidrogréafica y resto de Entidades y Organismos que pudieran
verse afectados o que puedan aportar datos de interés para la redaccion de los
proyectos.

En el Anejo 1.2.19 Coordinacién con otros Organismos se recogen todas las
comunicaciones mantenidas con los distintos Organismos y Entidades.

e Se estudiard con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos,

servidumbres y servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la

definiciébn completa de las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser
modificados, para la solucién que finalmente se adopte, y que debera contar con la
aprobacion del titular. En la redaccion de los proyectos quedard explicito que la
reposicion de infraestructuras o servicios, no modifica la titularidad de los mismos.

Se incluyen en los anejos correspondientes.

e Se utilizara la base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras en la
dltima versién vigente en el momento de redactar los proyectos, empleandola como
referencia en la justificacion de los precios de mercado que se adopten para cada unidad
de obra del proyecto.

Se emplea la ultima base de precios publicada.

e Se analizard la presencia de usuarios vulnerables, en particular en el tramo en variante,
para establecer las medidas que se estimen necesarias para mejorar su seguridad.

Al limitarse los accesos a la autovia y reponerse la permeabilidad de todos los caminos

afectados, no se modifica la seguridad de los usuarios vulnerables.

2.2 ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

La actuacién objeto de proyecto ha tenido la oportuna validacion por parte de la
Administracion Ambiental (Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climatico), mediante la formulacion de la Declaracibn de Impacto Ambiental
(Resolucion de 8 de agosto de 2006), la cual se incorpora completa en el Apéndice N° 2,

para facilitar su consulta.

A continuacién, se presenta un analisis de su Condicionado ambiental, resefiando aquellos
aspectos que hacen a la actuacioén a llevar a cabo en el tramo Beas de Segura- Arroyo del
Ojanco, ya que la DIA se formula con caracter general para la totalidad de la Autovia A-32

Linares- Albacete.

Se extraen de la DIA, por tanto, aquellas prescripciones ambientales o aspectos del
Condicionado que afectan de forma concreta a la modificacién de los accesos viarios. Estas
se tendran en consideracion en el disefio de las medidas protectoras y correctoras y de
seguimiento ambiental en este Proyecto de Construcciébn, como objetivo basico de

cumplimiento.
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Se recogen aqui y analizan, los contenidos del apartado 7. Integracion del proceso de
evaluacion, del apartado 8. Condiciones especificas y del apartado 9. Plan de Vigilancia
Ambiental, que recogen las medidas preventivas, correctoras y compensatorias, asi como

Su seguimiento, que sefiala la DIA.

2.2.1 Analisis de la DIA, apartado 7. Integracién del proceso de evaluaciéon

En este apartado se analiza, de acuerdo a los impactos mas significativos detectados durante
el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental, las medidas preventivas y correctoras
propuestas por el promotor en el estudio de impacto ambiental y la documentacion
complementaria elaborada con posterioridad (textos en azul y cursiva) y su aplicabilidad al

presente proyecto constructivo.

Afeccion a la atmdésfera: Las medidas a adoptar para evitar la afeccion sobre la calidad del

aire son el control y prevencion de la produccion de polvo durante la fase de ejecucién de las
obras, mediante el riego con agua de todas las superficies de actuacion, lugares de acopio,
caminos y pistas de acceso; el riego de los apilamientos de tierra vegetal y aridos;
precauciones en el transporte de aridos en camiones, mediante la utilizacién de lonas y la
adopcion de sistemas de captacion de particulas en las instalaciones de tratamiento de
materiales. Otra medida a adoptar sera el control y prevencion de emision de gases, y otras
sustancias contaminantes, mediante el control, revisidbn y puesta a punto de todos los
motores de la maquinaria utilizada en la obra, para que no se superen los niveles maximos

de emisién permitidos por la ley.

El proyecto recogera como medidas preventivas de proteccién de la atmdsfera el riego de

caminos y zonas de transito de vehiculos y maquinaria.

También contemplara la cubricion del material pulverulento durante su traslado, ademas se
limitard la velocidad de los vehiculos en las zonas de obra y caminos no asfaltados y se
recogerd el seguimiento del mantenimiento de la maquinaria durante su uso en obra, con el

fin de cumplir con la normativa de referencia.

Para fomentar el confort sonoro se proponen una serie de medidas consistentes en no
realizar las voladuras en épocas criticas para la reproduccién de la fauna (meses de febrero

ajulio). En el entorno de las zonas habitables, no podran llevarse a cabo obras ruidosas entre

las 23 y las 7 horas y, en todo caso, no se superaran los niveles de inmision sonora en

decibelios (dB) expuestos a continuacion:

Zona de sensibilidad actistica Nivel sonil)[gs}qmvmente

Zonasresidenciales ........ ... ... ... ... .. < 65 dB(A) (7Th-23h)
< 55 dB(A) (23h-7h)
Zonas industriales, comerciales o empresariales. . | < 75 dB(A) (las 24 h)
Zonas hospitalarias . ........................ < b5 dB(A) (7Th-23h)
<45 dB(A) (23h-7h)
Centros educativos, religiosos, parques y areas
deportivas ............. . ... ... ... ... < b6 dB(A) (las 24 h)

El Anejo de Integracion Ambiental estudiara la necesidad de limitar los horarios en funcion

de la presencia de especies sensibles en el entorno de la zona de proyecto.
También incluira limitaciones temporales para los trabajos en el entorno de zonas habitadas.

Los proyectos de construccion de la autovia deberan incluir los estudios acusticos que
determinen con precision, en el entorno de nucleos urbanos, zonas residenciales, asi como
edificaciones dispersas situadas a menos de 200 m de la infraestructura, la necesidad de
desarrollar medidas de proteccion que alcancen los objetivos de calidad para los niveles de
inmisién sonora maximos anteriores. Estos niveles se cumpliran en las edificaciones
existentes, medidos a 2 m de las fachadas, y para cualquier altura, y en el suelo urbano

consolidado.

El proyecto de construccion incluird un estudio de ruidos en el que se determinara la

necesidad de instalacién de pantallas acusticas.

En el estudio de impacto ambiental se incluye una tabla con la ubicacion de las pantallas
correspondientes a suelos urbanos y suelos urbanizables desarrollados como urbanos,
sefalando su longitud y la margen de la via donde ira instalada. En lo que se refiere a suelo
urbano no consolidado y al suelo urbanizable, se enviara una copia de los citados estudios
acusticos a la Comisién Provincial de Urbanismo implicada y a los Ayuntamientos afectados.

En las zonas de interés avifaunistico se colocaran pantallas antirruido no transparentes.

1.2.1. ANTECEDENTES
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Este proyecto se ubica en el término municipal de Arroyo del Ojanco, donde el estudio de
impacto ambiental no recoge la necesidad de la ubicaciéon de pantallas acusticas. Si bien, el
estudio de ruidos que se elabore como ya se ha indicado, determinara esta necesidad.

Asimismo, se estudiara la necesidad de pantallas antirruido no transparentes para la

proteccion de la avifauna

Afeccidn a valores geoldgicos o geomorfoldégicos de interés: Los movimientos de tierras

necesarios para la construcciéon de la via pueden dar lugar a la afeccién a una amplia zona
de torcas y a una pequefia zona de dolinas, ambas incluidas en el Catalogo de habitats y
elementos geomorfolégicos de proteccion especial de Castilla-La Mancha. Para evitar su
afeccion, en el estudio de impacto ambiental se prohibe, fuera de la zona a ocupar por la
traza, cualquier tipo de obra, movimientos de maquinaria u otras actividades derivadas de la
construccion de la carretera, en la superficie de los elementos geoldgicos o geomorfoldgicos

catalogados.

El tramo de autovia proyectado se localiza en el término municipal de Arroyo del Ojanco, que
pertenece a la provincia de Jaén, por lo que esta condicién de la D.I.A. no sera de aplicacion.
Aun asi, el proyecto estudiara los elementos geoldgicos y geomorfoldgicos que pudiera haber

en la zona de actuacion.

En la zona de estudio coexisten varios tipos de riesgos geoldgicos, los mas destacados son
los deslizamientos de ladera, con particular influencia en la Depresion del Guadalquivir. Las
medidas a adoptar para evitar los deslizamientos consisten, entre otras, en la adopcion de
taludes tendidos, la creacion de drenajes longitudinales al pie del talud, la colocacion de
pesos estabilizadores (escolleras, muro de gaviones, etc.) y la proteccion de las superficies

de los taludes a realizar con plantaciones vegetales.

Por ultimo, en los terrenos con presencia de yesos, se adoptaran medidas complementarias
de drenaje en los taludes a excavar, donde los niveles yesiferos puedan estar parcial o

totalmente disueltos.

Los estudios geoldgicos y geotécnicos que se realicen durante la redaccion de proyecto
determinaran las medidas a aplicar para evitar la inestabilidad de taludes. Se daré prioridad
a las determinadas por la DIA.

Afeccion al relieve: Los impactos principales se produciran en las inmediaciones de Sierra
Morena, donde se presenta una orografia mas accidentada. En caso de necesitar préstamos
en la construccion del corredor, se ha previsto la utilizacion de explotaciones préximas a la
traza. Asimismo, se contemplan zonas aledafias a graveras, ya sean activas o inactivas. Los
vertederos recomendados en el estudio de impacto ambiental corresponden, en casi su
totalidad, a graveras abandonadas, y solo en un caso a una cantera, también abandonada.
La ubicacion de los vertederos sera prioritaria en canteras abandonadas y zonas degradadas

del entorno.

Los proyectos incluirdn un inventario de canteras, graveras y zonas de préstamos existentes
en el entorno de los tramos de actuacion, indicando la existencia de las mismas y las
necesidades concretas de la obra de cada tipo de material. Como zonas de préstamos para
la extraccion de materiales se utilizaran canteras legalmente autorizadas y con planes de

restauracion aprobados.

Se prevé déficit de tierra para la ejecucion del proyecto que provendra de explotaciones
autorizadas, dando prioridad al uso de graveras y canteras con plan de restauracion de
acuerdo a la DIA y la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de
valorizacién de materiales naturales excavados para su utilizacion en operaciones de relleno

y obras distintas a aquéllas en las que se generaron.

Si fuera necesario abrir nuevos préstamos de acuerdo a la Nota de servicio 1/2013 sobre
procedimiento para la tramitacion de la evaluacion ambiental de préstamos vertederos en
Estudios Informativos y Proyectos de la Direccién General de Carreteras, éstos deberan
someterse a evaluacién de impacto ambiental y su autorizaciébn por la administracion

competente en materia de minas.

Afecciones a la hidrologia: Frente a los cambios en el sistema de escorrentia natural, con

objeto de no afectar significativamente a los cursos naturales de agua interceptados, se
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evitard la rectificacion y canalizacion de los mismos, no permitiéndose la concentracion de

varios en una sola obra de drenaje.

Con objeto de evitar el traslado de caudales a cuencas que no le corresponden, el proyecto
recogera un estudio de las distintas cuencas interceptadas por el trazado, calculandose las
obras de drenaje necesarias para evacuar las escorrentias superficiales de cada una de
ellas. Se evitara la concentracién de cauces en una sola obra de drenaje, asi como la

rectificacion y canalizacion de cualquier curso de agua.

Durante la construccion de los viaductos se extremaran las medidas para no salirse de los
limites estrictos del terreno acotado en el replanteo. Los viaductos se disefiardn de forma
gue los estribos queden al menos a 10 m. medidos desde la linea de maxima avenida

ordinaria. Las pilas de los viaductos y estructuras se situaran fuera de los cauces.

El viaducto sobre el Arroyo del Ojanco se disefiara de acuerdo a las prescripciones de esta
condicion. Su longitud permitira mantener los estribos y las pilas, 10 metros fuera de la linea

de maxima crecida ordinaria.

El almacenamiento de cualquier tipo de material o desecho no ocupara, ni temporal ni
permanentemente, ningun curso de agua superficial (lecho del rio y margenes), ni orillas

durante la fase de construccion.

Las zonas de servidumbre de los cauces, asi como las zonas inundables se incluirdn como
zonas excluidas en el apartado de Clasificacion del Territorio. En estas zonas se prohibira la
ubicacién de instalaciones auxiliares y se prohibird el almacenamiento, temporal o

permanente, de cualquier tipo de material o deshecho.

Debera respetarse en su totalidad la vegetacion hidrofila asociada a los cauces,
procediéndose a la delimitacion de su perimetro, asi como a la colocacién de los

correspondientes carteles informativos.

Las zonas con vegetacion hidréfila se incluiran en la categoria de zonas excluidas dentro de
la Clasificacion del territorio, asi mismo se incluira la proteccién de estas masas vegetales,

mediante su delimitacién e identificacién con carteles informativos.

Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y que vadeen directamente
cursos de agua, asi como los nuevos, cuya apertura haya sido previamente justificada,
requeriran la construccion de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el
paso frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la autorizacién de
la Confederaciéon Hidrogréafica correspondiente y deberan ser demolidos tras la finalizacion
de las obras. No obstante, queda expresamente prohibida la ejecucion de pasos sobre el rio

Guadalimar para la ejecucion de las obras.

El proyecto incluird la tramitacion con la confederacion hidrografica del Guadalquivir de la
autorizacién para la ejecucion de vados temporales durante la fase de obra, asi como otras

actuaciones como desvios temporales o toma de agua.

La prohibicion sobre la ejecucion de pasos en el rio Guadalimar no es de aplicacion en este

proyecto, al no interceptarse este cauce.

En torno a dicho rio, espacio catalogado como LIC (ES6160014) «Rio Guadalimar», los
proyectos de construccion que en su caso se desarrollen incluiran la construccion de
camaras o balsas de retencion, decantacion y desengrasado para las aguas que durante la

fase de explotacion recoja el drenaje longitudinal de la carretera.

El proyecto previsto no afecta al cauce del rio Guadalimar, aunque si al arroyo del Ojanco,
que es afluente del anterior, por lo que su afeccion podria ser indirecta, por lo que se
estudiara en el disefio del drenaje de la autovia la necesidad de disefiar una balsa del tipo
decantador — desengrasador en cada estribo del viaducto de este cauce. Este elemento
podria servir para recoger las aguas procedentes de la excavacion de las pilas y estribos

durante la fase de obras.

Afeccion _a la vegetacién: Las dehesas, galerias fluviales y sabinares albares son

formaciones vegetales protegidas, al estar incluidas en el Catalogo de habitats y elementos
geoldgicos o geomorfolégicos de Castilla- La Mancha. Sin embargo, resulta inevitable la
ocupacion de sabinares albares (S-18B), asi como el cruce de la galeria fluvial del rio Salobre

y la del rio Horcajo, siendo afectadas por las obras de drenaje correspondientes.
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Igualmente se produce la ocupacion de formaciones de quercineas (encinares y quejigares)
con presencia de sabina albar, especie catalogada con la categoria «de interés especial» en
el Catalogo Regional de Especies Amenazadas, y protegida mediante el Decreto 33/1998,

de Castilla- La Mancha.

El tramo de autovia proyectado se localiza en el término municipal de Arroyo del Ojanco,
perteneciente a la provincia de Jaén, por lo que este condicionante no es de aplicacién en
este proyecto.

Las formaciones vegetales indicadas, no resultaran afectadas por el trazado del presente

proyecto.

Otras afecciones secundarias producidas en la fase de explotacion son la invasion de los
margenes de la via por especies colonizadoras, produciendo cambios en las comunidades

vegetales del area por dispersion o aumento del riesgo de incendios.

Durante la construccion de la autovia se aplicaran una serie de medidas preventivas y
correctoras. Por un lado, se debera minimizar la superficie alterada por la construccion de la
infraestructura, restringiendo a lo estricto necesario la superficie de desbroce y llevando a

cabo el jalonamiento de la superficie expropiada y de los caminos existentes.

El proyecto incluira la delimitacién de la zona de obra, mediante el jalonamiento temporal,

este se extendera por toda la franja de expropiacion.

También se definirdn las zonas de instalaciones auxiliares, temporales o permanentes)
evitando su ubicacién en zonas de alta sensibilidad ambiental. Asimismo, incluira los accesos
a la misma, intentado utilizar el uso de caminos preexistentes y se solicitara que la contrata
defina un plan de rutas que delimita las zonas de transito de vehiculos y maquinaria. Todos

estos caminos deberan ser jalonados previos a su uso.

El proyecto sefialard que la sefalizaciébn mediante jalonamiento se realizar4 siempre con
caracter previo al inicio de cualquier actividad relacionada directa o indirectamente con las

obrasy, en cualquier caso, antes de cualquier tala 0 movimiento de maquinaria.

En las areas inventariadas con vegetacion de ribera, el jalonamiento se reducird a la zona
estrictamente ocupada por la explanacién. Una vez colocado, el movimiento de maquinaria

se limitara al area jalonada.

Una vez finalizadas las obras el jalonamiento seré retirado, restaurando los posibles efectos
que hubiera podido ocasionar sobre el terreno.

Con el fin de proteger los ejemplares de sabina albar (Juniperus thurifera L.) que se
encuentran fuera de la zona de ocupacion estricta de la traza, en el estudio de impacto

ambiental se proponen varias medidas:

a) En primer lugar, antes de realizar las labores de desbroce y despeje, el contratista debera
sefalar aquellos ejemplares que queden dentro de la zona a expropiar y fuera de la

explanacién, que deben ser respetados durante los trabajos en la fase de construccion.

b) El movimiento de la maquinaria necesario para la ejecucion de la obra puede producir
sobre las sabinas albares proximas dafios sobre los troncos, ramas o sistemas radiculares.
Por este motivo, en las areas en las que se van a efectuar actuaciones, asi como las zonas
de movimiento de la maquinaria en las que se localice dicha especie, ademas de extremar
los cuidados en los movimientos de la maquinaria y la realizacion de excavaciones en sus
proximidades, convendra llevar a cabo la instalacibn de protecciones previamente al
comienzo de las obras, sobre todo si se trata de ejemplares de arbol de elevada edad, buen

porte y buen estado sanitario.

Para evitar dafos sera necesario rodear las areas de sabinas con un cercado fijo de 1,20 a
1,80 m de altura que rodee completamente la zona radical de los ejemplares, para
protegerlos de posibles dafios mecanicos como golpes, heridas y otras agresiones a la

corteza, la madera o las raices.

Se entiende por «zona radical» la superficie del suelo por debajo de la copa del arbol mas
un borde de 2 m. Si por problemas de espacio no fuera posible proteger la zona radical, se
rodeara el tronco con un cercado de madera, de 2 m de altura como minimo, con acolchado
por dentro, el cual se instalard de manera que no perjudique al arbol. Las posibles ramas

bajas que cuelguen se ataran hacia arriba, siendo necesario proteger el lugar de la atadura
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para no dafar las ramas ni el tronco. No se abrirdn zanjas ni se haran otras excavaciones en
toda la zona radical. Si esto fuese inevitable, se hara siempre de forma manual y como

minimo a 2,5 m del pie del tronco.

c) Por ultimo, en los tramos en los que se afecten a formaciones de sabina albar, se estudiara
la viabilidad técnica del trasplante de todos aquellos ejemplares arbéreos que rednan las
caracteristicas idoneas para esta operacion, considerando como lugares de destino, entre

otros, las franjas de expropiacién existentes a ambos lados de la via.

d) En la zona donde se atraviesa el sabinar albar solo se utilizar& como camino de acceso la

propia explanacion de la traza.

Durante las visitas a campo que se realicen durante la redaccién de proyecto se realizara
una prospeccion para detectar individuos de sabina albar (Juniperus thurifera) y en caso de

detectarse algun ejemplar que pueda verse afectado se aplicaran las medidas indicadas.

Debido al riesgo de incendio que presentan algunas zonas atravesadas por la traza, los
proyectos de construccion correspondientes deberan incluir un plan de prevencion y

extincion de incendios, que sera desarrollado por el adjudicatario de las obras.

Se estudiara la peligrosidad del entorno respecto al riesgo de incendios, con el fin de

determinar la elaboracion de Plan de prevencién de incendios.

Con el fin de regenerar las superficies descubiertas de vegetacion generadas en la
construccion de la via, se procederd a la revegetacion de las mismas con especies
autdctonas propias de la naturaleza del sustrato y el piso bioclimatico en el que se

encuentran.

La vegetacion que se defina en el Anejo de Integraciébn Ambiental para la restauracion e

integracion del proyecto seran autéctonas y disponibles en vivero.

Se procedera al aporte de la tierra vegetal, previamente retirada de los terrenos ocupados, y
un tratamiento de hidrosiembra, en todos los taludes de altura superior a 2 m y pendientes
inferiores a 1,5H: 1V, con el fin de establecer en el menor tiempo posible una cubierta

protectora contra la erosion sobre la superficie del talud, con especies herbaceas diferentes

segun el tipo de sustrato atravesado por la via (sustrato baséfilo o siliceo).Para los taludes
de altura maxima inferior a 2 m, se realizara el aporte de la tierra vegetal sin hidrosiembra.
Las plantaciones no se realizaran de forma extensiva para el conjunto del trazado, sino
aprovechando las condiciones mas favorables para su desarrollo; asi, los taludes de aquellos
tramos que ocupan terrenos forestales recibiran, ademas de la hidrosiembra, un tratamiento
de plantacion arbdrea y/o arbustiva con fines de ocultacion (terraplenes elevados, zonas
visibles desde poblaciones o carreteras) y de integracion con el entorno en cuanto a las
formaciones vegetales existentes. Igualmente, en las zonas en las que se adopten pantallas
antirruido, a fin de contribuir a su integracion visual, se efectuara un tratamiento de plantacion
particularizado. En el estudio de impacto ambiental se proponen cinco tipos de plantaciones

en funcion de las caracteristicas de la zona en las que se apliquen.

El proyecto incorporara un apartado de medidas de defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracién paisajistica de la obra, en el que se detallaran separadamente las
actuaciones a realizar en los distintos elementos asociados a las obras, como son taludes,
zonas libres, glorietas, areas de viaductos, obras de drenaje transversal, zonas de

instalaciones auxiliares, etc.

Afeccion a la fauna: Las obras pueden producir molestias e interferencias en la época de

reproduccion de la poblacion residente de aves esteparias que habitan en la IBA nimero 184
«Campo de Montiel». En cuanto a los mamiferos, la nutria (Lutra lutra), que habita en los

tramos del rio Guadalimar, también puede ver alterada su actividad reproductiva.

Como medidas preventivas, frente a posibles afecciones durante los periodos de
reproduccion de las especies rapaces mas vulnerables, se evitar4 la realizacién de
actividades generadoras de ruidos durante los periodos reproductivos de las especies mas
valiosas que habitan en la zona de actuacion. Por otro lado, también se evitaran las obras o
actividades que afecten o causen molestias en el cauce y riberas del rio Guadalimar en la
época de mayor actividad reproductiva de la nutria (Lutra lutra), comprendida entre los meses

de marzo a julio, ambos inclusive.

Igualmente, se limitaran las actividades mas ruidosas durante el periodo comprendido entre

los meses de febrero a julio para evitar molestias en la época de reproducciéon de aves
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esteparias, en los tramos que discurren por la IBA nim. 184 «Campo de Montiel» (alternativa

S-17A).

El proyecto incluira un inventario de fauna, en base al cual se estableceran las medidas
preventivas y correctoras a ejecutar como limitacion de despejes, desbroces, voladuras,
movimientos de tierra y actividades generadoras de ruido durante el periodo comprendido
entre los meses de febrero y julio, con lo que se asegura el éxito reproductor de la nutria en
el rio Guadalimar en el caso que se detectara.

La destruccién de habitats como consecuencia del desbroce y los movimientos de tierras,
constituye un efecto permanente e irreversible, cuya magnitud esta determinada por el valor
de las especies asociadas y la singularidad del habitat, siendo, por tanto, alta en el caso de
los mamiferos protegidos presentes en el area de estudio como el lince ibérico (Lynx
pardinus) y el topillo de Cabrera (Microtus cabrerae), pero también importante para el resto
de especies de interés que se distribuyen el area de estudio, como las comunidades

herpetoldgicas y las aves rapaces y esteparias.

En cuanto a la comunidad de anfibios y repitiles, el area de interés herpetolégico denominado
«Parque Natural de las Sierras de Cazorla, Segura y Alcaraz» se encuentra ocupada por
varios tramos del corredor Sur, pero el aprovechamiento o proximidad de la actual N-322

atenua el potencial impacto.

En las zonas donde se atraviesen las areas criticas del lince y del aguila imperial sélo se

utilizara, como camino de acceso, la propia traza.

Igualmente queda prohibida la localizacion de instalaciones auxiliares, vertederos y zonas de
acopio temporal de tierras fuera de la zona de ocupacién de la traza en dichas areas criticas.
En los tramos que discurran por el entorno de las colonias de topillo de Cabrera, se
realizaran, por parte de especialistas, recorridos sistematicos previos a la entrada de
cualguier maquinaria, para detectar enclaves de interés para la especie (madrigueras, etc.),
coordinando las actuaciones localizadas en dichas zonas con el érgano ambiental

autondmico correspondiente.

El tramo de autovia Beas del Segura- Arroyo del Ojanco se encuentra fuera de las areas de
interés faunistico anteriormente mencionadas, por lo que estas prescripciones no seran de

aplicacion en el presente proyecto constructivo.

Por otro lado, los principales impactos sobre la fauna en la fase de explotacion son, por un
lado, el efecto barrera 0 aumento del riesgo de colision por atropello, y la creaciéon de una
barrera impermeable al paso o limitativa de la intencion de paso, esto genera reduccion de
la diversidad genética y riesgo de extincién local debido a la dinamica poblacional. La
especie del area de estudio mas vulnerable a este caso de efecto barrera es el lince ibérico,
al que se le puede afectar el proceso de dispersion juvenil. Las poblaciones quedarian
fragmentadas si no se favorece la permeabilidad de la carretera a sus movimientos mediante

la construccion de pasos especificos de fauna y otras medidas correctoras.

Afeccion sobre el lince ibérico: De acuerdo con el punto 5.2 de anejo 1: Plan de Recuperacion
del Lince Ibérico (Lynx pardinus), del Decreto 276/2003, de 09-09-2003, las principales

afecciones que se pueden generar sobre esta especie se describen a continuacion:

a) Destruccion de habitats por desaparicion directa o sustitucion de los preexistentes. La
pérdida de su habitat es mayor en el caso del corredor Norte, por atravesar su area critica
en mayor longitud y por ser una zona sin presencia de infraestructuras humanas en la
actualidad. En el corredor Sur la afeccion es menor, al ajustarse en lo posible al actual
trazado de la N-322, reduciendo la ocupacién de terreno y con ello la afeccién a la vegetacion,

la destruccién de habitats y la fragmentacion del territorio.

b) Aparicion o aumento de riesgo por colision o atropello, asi como la creaciéon de una barrera

impermeable al paso, o limitativa de la intencion de paso.

El corredor Sur, a su paso por el LIC «Sierras del Relumbrar —Cerro Vico— Rio Guadalmena»
(ES4210016), atraviesa por la finca Cortijo del Campo poniendo en peligro sus
desplazamientos por la zona y reduciendo sus posibilidades de dispersion a otros lugares.
Asimismo, el corredor Norte, a su paso por el LIC «Rio Guadalén» (ES4220016), catalogado
también como area critica del lince, discurre por una zona de gran interés para la especie,
por constituir un corredor que conecta las poblaciones de Sierra de Relumbrar-Cerro Vico

con la poblacién de Sierra Morena Oriental y Central.
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Teniendo en cuenta la alta tasa de mortalidad por atropellos de los linces en dispersion, el

Localizacion

Eje S-10B: desde p.k. 30+880 a p.k. 31+300.

Modificaciones para minimizar la afeccion al lince (Lynx pardinus)

Definicion de nuevos viaductos.

«Informe de afeccion a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico

Lynx pardinus» contempla que el proyecto de construccion debera desarrollar medidas

destinadas a disminuir el riesgo de atropello, tanto en las vias de servicio de nueva

construccion, como en los tramos del corredor Sur, en los que la actual N-322 quede como

via de servicio tras la construccion de la autovia.

Estas medidas se resumen en la tabla siguiente:

Tipo de afeccién sobre el lince (Lynx pardinus)

Medidas preventivas y correctoras

Alteracion de habitat de especies presa (conejo)
y de corredores potenciales (vaguadas) por
ocupacion directa de la via o por los elementos
constructivos.

Aparicion o aumento de riesgo de colisién o atro-
pello, asi como creacion de una barrera imper-
meable al paso o limitativa de la intencion de
paso.

Colocacion de majanos de piedra para conejos en dreas externas a las ocupadas por la infraestructura
dentro de los LIC designados para conservacion del lince

Repoblacion de la vegetacion de ribera en los arroyos que vierten al rio Guadalmena con especies arbus-
tivas autoctonas: retama (Retama sphaerocarpa), el majuelo (Crataegus monogyna), la adelfa (Nerium
oleander) y la zarza (Rubus ulmifolius), dispuestas en una plantacion lineal en cada margen de los
arroyos identificados como corredores.

Cerramiento continuo y longitudinal de la autovia incorporando dispositivos que permitan el escape de
los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada, mediante el vallado perimetral de la via
con malla progresiva o cinegética de 1,70 m de altura minima, y 4 m de separacion entre postes como
maximo. Este vallado sera prolongado en los enlaces hasta 100 m a lo largo de la via que se incorpora,
y en ambas margenes.

Construccion de pasos utilizables especificamente por el lince, de 12 m de largo y 3 m de alto como
minimo, y ubicados en zonas identificadas como potenciales corredores.

Ajustes o modificaciones del trazado de la autovia respecto a la actual N-322, para permitir la localiza-
cion de los pasos de lince.

Construecion de nuevos viaductos (tanto en los cauces atravesados, como en los potenciales corredo-
res), y acondicionamiento de los mismos mediante la creacion de una franja de vegetacion natural
arbustiva paralela a la vegetacion de ribera del cauce.

En las embocaduras de los pasos especificos para el lince, de al menos 12 m de amplitud, se dispondran
pantallas vegetales de forma que dirijan alos animales a su interior. Asimismo, todos estos pasos debe-
ran tener una limitacion total de accesos y en ningun caso coincidirdn con reposiciones de caminos.

Sobredimensionamiento y adecuacion de obras de drenaje, incluso en la actual carretera N-322.

En las vias de servicio que se desarrollen en los referidos LIC, senalizacion del riesgo de atropello, colo-
cacion de bandas sonoras y limitacion de velocidad a 40 km./h.

Escarificacion del tramo que queda en desuso de la N-322, entre los pp.kk. 267+000 y 271+500, convir-
tiéndolo en camino rural.

Como medidas generales, se proponen las siguientes:

a) Definicion de nuevos viaductos, en sustituciéon de terraplenes, en las zonas en las que los

ejes proyectados discurren por las zonas sensibles para el lince.

b) Cambios de trazado, y creacidn de nuevas vias de servicio y pasos inferiores, para evitar
afecciones a infraestructuras ya existentes. Asimismo, se proponen una serie de

modificaciones encaminadas a aumentar la permeabilidad transversal del trazado:

Modificaciones de trazado. Eje S-10B: desde p.k. 34+000 a p.k. final.
Eje S-11A: desde p.k. 0+000 a p.k. 0+500.
Eje S-12B: desde p.k. 2+100 a p.k. final.
Eje S-13A: desde p.k. 0+000 a p.k. final.
Eje S-14: desde p.k. 0+000 a p.k. final.
Eje S-15B: desde p.k. 0+000 a p.k. 0+300.
Construceion de pasos especificos para el lince, ampliacién | Eje S-10B:
de viaductos y medidas de revegetacion. Viaducto rio Turruchel (pp.kk. 30+880 a 31+300).
Pasos en los pp.kk: 16+850; 18+685; 20+500; 24+4205; 24+505; 25+630; 26+380; 33+520;
34+530; 35+670; 35+900; 36+480 y 37+060.
Eje S-11A:
Viaducto rio de La Mesta (pp.kk. 14640 a 1+780).
Paso en el p.k. 4+655.

Eje S-12B:

Paso especifico de lince en el p.k. 0+190.
Nuevo Eje S-13A:

Viaducto rio Salobre (pp.kk. 0+640 a 0+740).
Pasos de lince en los pp.kk. 3+200; 3+900.
Nuevo Eje S-14:

Viaducto del rio Alcaraz (pp.kk. 3+570 a 3+620).
Pasos de lince en los pp.kk. 0+005; 0+485; 1+465; 1+605; 14925,

En el anexo Il se muestra un plano de localizacion de los pasos especificos para el lince a lo
largo del trazado del corredor Sur seleccionado, y otro plano de detalle con el disefio

propuesto por el promotor.

Otras medidas propuestas en el «Informe de afeccion a la Red Natura 2000. Estudio de
detalle de afeccidn al lince ibérico (Lynx pardinus)», con objeto de reducir la fragilidad de sus
poblaciones y reforzar los elementos mas sensibles de su ecosistema, consisten en diversas
actuaciones generales como: la mejora de la conexion entre poblaciones de lince ibérico
mediante la identificacion de areas de conexién y la creacion de corredores, actuaciones
encaminadas a la mejora de la disponibilidad de conejos en las poblaciones actuales de lince
y su periferia, mediante la reintroduccion de individuos en zonas de baja densidad;
actuaciones de mejora de las condiciones de reproduccion del lince mediante creacion de
areas de alimentacion y refugio; actuaciones para la reduccién de la mortalidad, por causas
no naturales, mediante la deteccion de zonas de atropello, eliminacion de pozos y
construccion de pasos de fauna; actuaciones de mejora de la concienciacién ciudadana y de
los sectores implicados en su conservacion, mediante campafas sobre la situacion de la
especie y la actividad cinegética responsable; y creacion de una Comisién de Seguimiento y
Coordinacion del Plan de Medidas Correctoras, con funciones de evaluacién de la aplicacion
de las medidas aplicadas, y determinaciéon de las posibles modificaciones y aportaciones a

las actuaciones propuestas.
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En junio de 2005, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha remite el
«Informe de afeccion a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico
(Lynx pardinus)» a la Direccién General para la Biodiversidad y a las Consejerias de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia y de Castilla-La Mancha para que emitan la conformidad
al mismo. La Consejeria de Medio Ambiente de la Delegacion Provincial en Jaén de la Junta
de Andalucia, emite un informe al promotor sobre las recomendaciones al «Informe de
afeccion a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccion al lince ibérico (Lynx pardinus)»
afadiendo medidas complementarias a las actuaciones sobre los pasos especificos para el
lince, nuevas reforestaciones y drenajes en el eje S-10B del corredor Sur seleccionado, a los
previstos en el citado documento. Estas medidas vienen descritas en la tabla expuesta a

continuacion:

Localizacién del
paso de lince en el
eje S-10B

Medidas complementarias

p.k 16+860 Adecuacion del paso para la época de lluvias, mediante la construccion de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del

agua permanentemente.

p.k 18+705 El trazado eliminara un area de vegetacion de retamales (Retama sphaerocarpa), por lo que la reforestacion del paso se propone por los

dos lados del mismo, no solo en la parte este, como figura en la propuesta del promotor.

p.k 204515 Adecuacion del paso para la época de lluvias mediante la construceion de una bancada lateral que permanezca por encima del nivel del
agua permanentemente.

Reforestacion de las laderas de orientacion este de los dos cerros que encajonan la unién del arroyo del Ardal y el rio Herreros hacia el
norte y el sur.

p.k 244225 Adecuacion del paso para la época de lluvias mediante la construceion de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del
agua permanentemente.

Aplicacion de medidas que minimicen el impacto de la autovia sobre la poblacion total de aguilucho cenizo (Circus pygargus), consis-
tentes en la evaluacion de la pérdida de habitat en superficies de cultivos de cereal de secano, y medidas compensatorias consistentes
en la compra de cereal sin siega durante la fase de construecion.

p.k 244525 Adecuacion del paso para la época de lluvias mediante la construceion de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del
agua permanentemente.

Aplicacion de medidas que minimicen el impacto de la autovia sobre la poblacion total de aguilucho cenizo (Circus pygargus), consis-
tentes en la evaluacion de la pérdida de habitat en superficies de cultivos de cereal de secano, y medidas compensatorias consistentes
en la compra de cereal sin siega durante la fase de construccion.

Reforestacion de la red de drenaje propuesta por el promotor, asi como el lado este del trazado, sobre todo el drea situada entre este
paso y el cortijo de Salcedo.

p.k 25+650 Adecuacion del paso para la época de lluvias mediante la construceion de una bancada lateral que permanezca por encima del nivel del
agua permanentemente.

Aplicacion de medidas preventivas sobre la poblacién de nutria (Lutra lutra) en el arroyo Sequillo, consistentes en mantener las condi-
ciones de habitat (calidad y cantidad de caudal hidrico) y recursos troficos (biomasa de ictiofauna consumible) suficientes para ase-
gurar la presencia de esta especie.

La cubierta vegetal autoctona de matorral mediterraneo, especialmente lentiscos (Pistacia lentiscus) esta degradada, lo que implica la
revegetacion en el cauce del arroyo Sequillo con especies vegetales similares a los lentiscares de las dreas colindantes del arroyo a
ambos lados de la autovia proyectada.

p.k. 26+400 Adecuacion del paso para la época de lluvias mediante la construceion de una bancada lateral que permanezca por encima del nivel del

agua permanentemente.

Reforestacion de las areas que se encuentran entre el paso de fauna y el paso de fauna anterior en el arroyo Sequillo (p.k. 25+650), en

el lado noroeste del trazado propuesto en la autovia.

dando su conformidad al mismo y solicitando un conjunto de medidas complementarias a
adoptar en la disposicion de los pasos de fauna especificos para el lince ibérico, asi como la
necesidad de construir dos nuevos pasos. En dicho informe, se reitera que la alternativa del
corredor Sur (solucién propuesta en la aprobacion provisional del estudio informativo) es la
que menor impacto ambiental genera entre las alternativas planteadas en el estudio

informativo. El resto de medidas, de obligado cumplimiento por el promotor, vienen descritas

en la siguiente tabla:

Aspecto contemplado

Medidas

Disposicion de pasos de
fauna.

Actuaciones plataforma.

El interior de los pasos debera adecuarse de manera que se garantice un buen drenaje, evitando la presencia de obstaculos en
las entradas de los pasos que dificulten el acceso de los animales. El terreno debera estar bien perfilado, e integrado en la
topografia del entorno, facilitando una buena conexion con los taludes y terrenos adyacentes.

La base del paso debe presentar sustrato natural, por lo que se recomienda la tipologia constructiva de portico o boveda.

Respecto a los viaductos proyectados, se evitara la afeccion a la vegetacion de ribera, dejandose una distancia minima de 5 m
entre estos elementos y la vegetacion. La altura minima del viaducto sera de 5 m en un entorno arbustivo, y de 10 m en un
entorno arboreo. Las pilas y estribos del viadueto deberan quedar situados fuera de la zona ocupada por la vegetacion de
ribera. Se mantendran franjas laterales naturalizadas, de un minimo de 10 m a cada lado del curso fluvial, conservando la
vegetacion actual y revegetando con especies autéctonas propias del habitat afectado.

Debera realizarse un mantenimiento periddico de la vegetacion para evitar que obstruyan las entradas de los pasos por un
excesivo desarrollo de la biomasa vegetal.

Enlos margenes de la autovia, deberan realizarse tratamientos de la vegetacion para evitar atropellos, manteniendo una franja
deforestada de entre 3 y 10 m, dependiendo del habitat, a ambos lados de la infraestructura.

Durante la fase de explotacion de la autovia, el programa de vigilancia ambiental tendente a determinar la eficacia de los pasos
de fauna establecidos, debera redactarse en coordinacion con la Consejeria de Medio Ambiente. Los resultados deberan
conducir a la ejecucion, a cargo del promotor de la autovia, de las oportunas medidas correctoras que mitigaran las inciden-
cias negativas apreciadas.

Escarificacion de la plataforma y su acondicionamiento, como camino rural, sobre aquéllos tramos de la actual N-322 que
discurran alejados de la traza propuesta de la autovia, disminuyendo asi el efecto barrera ocasionado por las infraestructuras

Con fecha de 23 de septiembre de 2005, y posteriormente el 3 de marzo de 2006, se reciben
en la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dos informes de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha sobre el «Informe de

afeccién a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)»

viarias.

La Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, con fecha de
22 de mayo de 2006, emite un informe sobre el «Informe de afeccion a la Red Natura 2000.
Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)», en el cual se consideran en
general adecuadas las medidas correctoras propuestas para minimizar el impacto de la
infraestructura sobre el lince ibérico y su habitat, solicitando la incorporacion de las siguientes

medidas:

a) Eje S-11A: en el cruce del arroyo de las Cafnadillas se afiadird un nuevo paso de lince
debido a que constituye un corredor biolégico cuya integridad y naturalidad es necesario

conservar.

b) Eje S-12B: en la Finca Fuente del Aljibe, a la altura del punto kilométrico 263 de la N-322
debe afiadirse un nuevo paso de lince. Localizada en las estribaciones de la Sierra de

Alcaraz, presenta una poblacién de conejos de una abundancia relativa alta en relacién con
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otras zonas de la sierra, por lo que supone un buen cazadero para el lince. Afadido a lo
anterior, se destaca la ausencia de pasos a menos de 700 metros de este punto, por lo que

resulta necesaria la construccion de un nuevo paso en este punto.

¢) Ampliacion del numero de marcos unicelulares, al menos a dos en los pasos en que esta

contemplado uno solo.
d) Sustituir los tubos de drenaje de 1.80 m. por marcos unicelulares (minimo 3x2m.).

e) Transformar en camino rural 0, en su caso, eliminar el resto de tramos de la CN-322 que

guedan fuera del trazado de la autovia.

f) Incorporar al programa de seguimiento y vigilancia el seguimiento de la eficacia de los

pasos de lince durante le fase de explotacion.

g) Asimismo, para evitar los atropellos se utilizara una malla cinegética de simple torsion de
2,5 metros de altura y de una luz maxima de 4 cm., manteniendo los 40 cm. enterrados
propuestos por el promotor. Las zonas de acceso a vias secundarias se vallaran a lo largo

de 200 metros con rampas de escape en los laterales.

h) En los margenes de la autovia se realizaran tratamientos de vegetacion, para evitar

atropellos, manteniendo una franja deforestada de entre 3 y 10m.

Ninguna de las medidas anteriormente mencionadas para evitar la afeccién al lince ibérico
(Lynx pardinus) seran de aplicacion en el tramo objeto del presente proyecto, al encontrarse

fuera de su ambito.

Para minimizar el efecto barrera de la infraestructura se sobredimensionaran las obras de
drenaje transversal que pueden tener doble funcion como paso de fauna, disefiando todas
ellas con una tipologia tipo marco y adecuandolas para permitir el paso de fauna, procurando
gue su longitud sea la minima técnicamente posible y protegiendo las entradas y salidas con

soleras de hormigon.

Afeccidn sobre espacios naturales protegidos: Los espacios naturales afectados responden

a una serie de figuras de proteccion. Dentro del Plan de Especial de Proteccion del Medio

Fisico (PEPMF) de la provincia de Jaén, a la «Cuenca del Dafiador» (CS-4), a la «Cuenca

del Guadalmena» (CS-5) y a la «Cabeza Chica» (CS-8). En la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia se intercepta el Parque Natural de las Sierras de Cazorla, Segura y
las Villas. Por otro lado, el hecho de que las zonas ocupadas en dicho espacio cuenten con
el grado de proteccién E (Areas agricolas), segun el P.O.R.N. aprobado mediante Decreto
227/1999 de 25 de noviembre, y acojan una escasa comunidad faunistica, son aspectos que

llevan a considerar el impacto sobre dicho espacio como poco significativo.

El Plan Especial de Protecciéon del Medio Fisico (PEPMF) de la provincia de Jaén esta
derogado por la aprobacion del Plan de Ordenacion del Territorio (POT) de la Sierra de
Segura (POT SEGURA), mediante Decreto 219/2003, de 22 de julio (BOJA n° 188, de 30 de
septiembre de 2003).

En dicho POT los espacios presentes en el entorno de la infraestructura proyectada es el

espacio de ribera ER18 Arroyo del Ojanco, que es atravesado mediante un viaducto

Para minimizar cualquier afeccion sobre este espacio el proyecto, incluira las siguientes

prescripciones:

— Jalonamiento provisional del &rea afectable por la obra. En el &mbito de este espacio
y en las areas inventariadas con vegetacion de ribera se reducird a la zona
estrictamente ocupada por la explanaciéon. Una vez colocado, el movimiento de
maquinaria se limitara al 4rea jalonada.

— Caracterizacion de los espacios protegidos como zonas excluidas para la ubicacion
de areas de instalaciones auxiliares temporales y permanentes en la clasificacion del
territorio. Por este motivo, no se permitird la instalacion areas de préstamo y
vertedero, parques de maquinaria, acopio o almacenamiento en su ambito y no se

realizaran nuevos caminos de acceso a obras en su interior.

En cuanto a la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA), el espacio
mas préximo al &mbito de proyecto es el Parque Natural de Sierras de Cazorla, Seguray Las
Villas, al este del area de estudio y a una distancia del trazado superior a mas de 8 km, por

lo que no se vera afectado por la construccién del tramo de autovia proyectado.
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Espacios pertenecientes a Red Natura 2000: LIC «Rio Guadalimar» (ES6160014): con la
ejecucion de viaductos y el establecimiento de medidas protectoras del mismo durante la

fase de obras, las afecciones sobre este LIC se veran minimizadas.

LIC «Cuencas del Rumblar, Guadalén y Guadalmena» (ES6160008): se ve afectado por
ambos corredores de forma poco significativa, dada la escasa superficie ocupada en el

mismo.

LIC «Sierra del Relumbrar-Cerro Vico-Rio Guadalmena» (ES4210016): es atravesado
inevitablemente por el corredor Sur, sin embargo, al aprovechar el trazado de la actual

carretera N-322, se afecta la menor superficie posible.

LIC «Rio Guadalén» (ES4220016): es atravesado inevitablemente por el corredor Norte en

unos 300 m, pero se considera poco significativa, dada la escasa superficie ocupada.

La ZEPA «Sierras de Cazorla, Segura y las Villas» (ES0000035) es ocupada por el corredor
Sur, pero la zona afectada no cuenta con poblaciones ornitolégicas destacadas. Asi, la
incidencia sobre este espacio se considera poco significativa, sobre todo cuando la actuacion
trata de aprovechar el trazado de la actual carretera N-322, que delimita o discurre por este

espacio natural.

Los impactos generados sobre estos espacios se consideran poco relevantes en el estudio
de impacto ambiental, por aprovechar al maximo el trazado de la N-322. Sin embargo, como
medida preventiva se propone la aplicacion, en lo maximo posible, de las determinaciones
de proteccién ambiental de las respectivas normativas de regulacion de los espacios durante
la fase construccion de la obra, sobre todo en lo que se refiere a la localizacién de
instalaciones auxiliares, vertederos, operaciones de maquinaria, acopios temporales de

tierras, etc.

El Unico espacio de la Red Natura 2000 presente en el area de estudio es el Lugar de
Importancia (LIC) ES6160014 “Rio Guadalimar”, el cual discurre de forma paralela a la nueva

infraestructura proyectada, no viéndose afectado directamente.

En las zonas en las que existe mayor riesgo de afeccion de las aguas del rio Guadalimar por

el drenaje longitudinal del tramo de autovia proyectado (cruce con el arroyo del Ojanco) se

estudiara la necesidad de instalar una balsas decantador- desengrasador en el punto de
desague del drenaje longitudinal de la autovia.

Ademas, el espacio red natura se caracterizard como zonas excluidas en la clasificacion del
territorio que se realice, no permitiéndose la instalacién areas de préstamo y vertedero,
parques de maquinaria, acopio o almacenamiento en su ambito y no se realizaran nuevos

caminos de acceso a obras en su interior.

Afeccion sobre el patrimonio cultural y arqueolégico: Los cortes sobre las vias pecuarias se
corregiran mediante el desvio de su trazado hacia pasos transversales dispuestos o mas
cerca posible al punto de intercepcién, y se repondra con su ancho legal en toda la longitud
del nuevo trazado. Por otro lado, la ocupacién de los siete Montes de Utilidad Publica
catalogados y definidos en el estudio de impacto ambiental, supondra pérdida de superficie,

lo que supone tramitar el pertinente expediente de ocupacion para cada uno de ellos.

Se realizaran las consultas al Departamento de Vias Pecuarias de la Delegaciéon Provincial
de Jaén de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia relativa a las Vias
Pecuarias en el area de proyecto ya que se prevé la afeccion a via pecuaria Cordel del

Guadalimar, cuya anchura legal son 37,61 m.

En relacién a los Montes de Utilidad Pudblica, el mas préximo al tramo de autovia objeto de
proyecto, pero fuera de su ambito de afeccion, es el JA-10160-JA, propiedad de la Junta de

Andalucia y asociado al cauce del rio Guadalimar.

Los cinco enclaves arqueoldgicos ubicados en el entorno de los trazados propuestos que,
por su ocupacion, proximidad, naturaleza e imprecision de su localizacién, pudieran ser
objeto de mayor afeccion, y las medidas propuestas para cada uno se detallan a

continuacion:
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Yacimient logi . Modificacion de trazado para
aﬂm"e?c% girélé‘}‘f‘ﬂ ogico Medidas evitar la afeccién a otras Justificacién

Delimitacion del yacimiento y supervision de
los movimientos de tierra por un técnico
arqueologo.

Cortijo de Mimbrera (23/| Contrastar las coordenadas de la base de
029/0008). datos de Arqueos para desechar errores de

La Leona (23/094/0083). trascripeion.

Los Mazmorras (23/025/
0010).

El Espino (23/025/0035). | Excavacion de sondeos arqueologicos para

documentar la secuencia estratigrafica del

suelo en la zona.

Cerro Cautelar (40).

Ninguno de los yacimientos indicados en la presente condicion de la D.l.A. se encuentra en

el entorno del tramo objeto del presente proyecto.

Como medidas preventivas relativas al patrimonio arqueoldgico, con caracter previo y una
vez que haya sido elegido el trazado definitivo, se procedera a realizar una prospeccion
arqueoldgica superficial del corredor por el que discurra dicho trazado, de las areas de

préstamo, y aquellas para acopio de materiales o estacionamiento de maquinaria.

El proyecto incluira un estudio arqueolégico basado en una prospeccion superficial del tramo
de proyecto. Este documento se presentara ante el organismo de referencia en materia
arqueoldgica de la Junta de Andalucia, para la determinacion de medidas preventivas y
correctoras que se incluyan en el proyecto. Asimismo, debido a que el proyecto implica
movimiento de tierras por debajo de su nivel natural, el proyecto recogera como medida

preventiva el seguimiento arqueoldgico en la fase de movimiento de tierras.

Las modificaciones al trazado definido en el estudio de impacto ambiental, en respuesta a
los escritos de varios ayuntamientos, y definido en el «Informe de afeccién a la Red Natura
2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)» elaborado por el

promotor se definen a continuacion:

infraestructuras

Eje S-18B (desde p.k. 34+500 | Alejamiento de la Villa Romana de Balazote
hasta p.k. 36+500). para evitar su posible afeccion.

Eje S-19B (desde p.k. 15+500 | Ajuste a la reserva viaria definida en el
a p.k. final). P.G.O.U. de Albacete.

Estas modificaciones no se encuentran en la zona del proyecto del tramo Beas de Segura-
Arroyo del Ojanco.

2.2.2 Anadlisis de la DIA, apartado 8. Condiciones especificas

Se recoge aqui el condicionado que establece la DIA (textos en azul y en cursiva), que debe
quedar recogido y dar respuesta en los proyectos constructivos que deriven de la presente

declaracién, y se analiza su aplicabilidad al presente proyecto.

Aparte de las medidas propuestas en el estudio de impacto ambiental y de las contempladas
en el «Informe de afeccion a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccion al lince
ibérico (Lynx pardinus)», sera, también, de obligado cumplimiento lo solicitado en los
informes emitidos por la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, por la
Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Rural de Castilla-La Mancha y por la Direccién

General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente

De acuerdo a las medidas propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio
Informativo, en el “Informe de afecciéon a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién
al lince ibérico (Lynx pardinus)’” y en los informes emitidos por la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia, por la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Rural
de Castilla-La Mancha y por la Direccién General para la Biodiversidad del Ministerio de
Medio Ambiente, en el ambito del tramo de autovia objeto de proyecto no sera precisa la

adopcion de medidas especificas para la proteccién del lince ibérico.

Con relacion a medidas que impliquen una mayor proteccion de la biodiversidad, se tendra

en cuenta, sobre todo durante la fase de obras, la implantacién de medidas preventivas sobre
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la fauna asociada a los puntos de interseccion del trazado con los cursos fluviales y los
afluentes de los mismos, como el galapago europeo (Emys orbicularis), el sapillo pintojo
ibérico (Discoglossus galganoi) y el galdpago leproso (Mauremys leprosa). Por altimo,
cualquier labor de revegetacion debera ser considerada bajo la éptica de la restauracion de

los habitats de interés comunitario preexistentes.

El tramo de autovia proyectado se encuentra fuera del area de distribucién de las especies
faunisticas mencionadas en la presente condicion de la D.l.A. En todo caso, en el presente
proyecto incluira una serie de medidas preventivas (jalonamiento, barreras de retencion de
sedimentos, etc.) y protectoras (balsas de decantacién en la fase de explotacion, proyecto
de medidas de defensa contra la erosién, recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obra, etc.) para minimizar cualquier tipo de afeccion sobre los cursos fluviales del area

de estudio, en especial el arroyo del Ojanco.

Aunque la alternativa seleccionada es la que menor impacto global produce, las afecciones
a la poblacion de Sabina albar son inevitables. Teniendo en cuenta que es un habitat
considerado de proteccion especial en Castilla-La Mancha, aparte de las medidas
contempladas en el estudio de impacto ambiental para proteger a la poblacion de Sabina
albar, se debera repoblar una superficie de, al menos, el triple de la afectada (sola 0 mezclada
con encinas) en el entorno de esta zona. Las plantas seran originarias del Campo de Montiel
y se plantardn con una disposicién irregular de los hoyos en terrenos preferentemente
procedentes de cultivos agricolas. Se debe efectuar esta repoblacion llegando a un acuerdo
con los propietarios limitrofes, asi como en restos de parcelas expropiadas, en el interior de
los enlaces, areas de servicio, areas de descanso, etc., siempre que dichas plantaciones no
afecten a la seguridad vial. Se debera prever el riego durante los cinco primeros afos para

garantizar supervivencia de la plantacion.

Durante las visitas a campo que se realicen durante la redaccién de proyecto se realizara
una prospeccion para detectar individuos de sabina albar (Juniperus thurifera) y en caso de

detectarse algun ejemplar que pueda verse afectado se aplicaran las medidas indicadas.

Tanto en la redaccion del Proyecto constructivo, como en la ejecucion del mismo, la Direccion
General de Carreteras debera cumplir con las normas y directrices establecidas en los

correspondientes instrumentos de planificacion de los espacios naturales protegidos

(Decreto 227/1999 que aprueba el PORN y el PRUG del Parque Natural de las Sierras de

Cazorla, Segura y Las Villas)

El Parque Natural de Sierras de Cazorla, Segura y Las Villas se localiza al este del area de
estudio, a una distancia del trazado superior a los 8 km, por lo que se encuentra fuera del
ambito de afeccion del tramo de autovia objeto del presente proyecto.

2.2.3 Anadlisis de la DIA, apartado 9. Plan de vigilancia ambiental

Se recoge aqui el condicionado que establece la DIA (textos en azul y en cursiva), que debe
quedar recogido y dar respuesta en los proyectos constructivos que deriven de la presente

declaracién, y se analiza su aplicabilidad al presente proyecto.

El proyecto de construccion incorporard un Programa de Vigilancia Ambiental para el
seguimiento y control de los impactos, y de la eficacia de las medidas protectoras vy
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental; asi como para la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a los previstos o
insuficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion y estara supervisado por

las Consejerias de Medio Ambiente de las Juntas de Andalucia y de Castilla-La Mancha.

De acuerdo a las indicaciones de la DIA el Proyecto de Construccion de la autovia A-32
Bailén (A-44) Albacete. Tramo: Beas de Segura- Arroyo del Ojanco incluira un Plan de

Vigilancia Ambiental.

2.3 APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO

Una vez concluido el procedimiento, con fecha noviembre de 2006 (publicado en BOE de 19 de
enero de 2007), se aprueba definitivamente el “Estudio Informativo. Via de conexién Linares
— Albacete. N-322. P.K. 116,3 al 347,0. Tramo: Linares — Albacete ", con las siguientes

prescripciones:
e 3.1 Las establecidas en la DIA de 8 de agosto de 2006.

Dicho analisis se incluye en el apartado anterior
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e 3.2 Lasvariaciones que se proponen en el «Informe de afecciones a la Red Natura 2000.

Estudio de detalle de afeccion al lince ibérico».
De acuerdo a las medidas propuestas en el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio
Informativo, en el “Informe de afeccién a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de
afeccion al lince ibérico (Lynx pardinus)” y en los informes emitidos por la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, por la Consejeria de Medio Ambiente y
Desarrollo Rural de Castilla-La Mancha y por la Direccion General para la
Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, en el &mbito del tramo de autovia
objeto de proyecto no sera precisa la adopcion de medidas especificas para la
proteccion del lince ibérico.

e 3.3 Se mantendra la continuidad de la via verde Baeza-Utiel sin ningln paso a nivel para
automoviles y personas.

Se da continuidad a dicha via verde mediante la ejecucién de 2 pasos superiores
sobre la nueva autovia independientes de los pasos de reposicion de caminos.

e 3.4 Se estudiara la supresion del enlace con la carretera JV-6012 (acceso a Sabiote) y
la conversion en enlace del area de servicio del p.k. 5,200 del tramo Torreperogil-
Villacarrillo. EI cambio solicitado por la Diputacién de Jaén debera ser sometido a
informacion publica con el proyecto.

No es de aplicacion al presente proyecto al corresponderse con otro tramo.

e 3.5 Se sustituira el terraplén del arroyo del Arbollon (p.k. 19,320), por un viaducto y se
suprimira el viaducto entre los pp.kk. 16,890, ambos del tramo Villacarrillo- Villanueva
del Arzobispo.

No es de aplicacion al presente proyecto al corresponderse con otro tramo.

e 3.6 Se estudiara el traslado del enlace del p.k. 16,830 hacia el cruce con la carretera A-
6203, sometiéndolo, caso de realizarse, a informacion publica con el proyecto de
construccion.

No es de aplicacion al presente proyecto al corresponderse con otro tramo.

2.4 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS PROPIOS DEL CONTRATO

El 22 de julio de 2022, PROINTEC S.A., presenta ante el Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana, su oferta para participar en el concurso de adjudicacion del contrato de

redaccion del Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia A-32 Bailén (A-44) — Albacete.

Tramo: Beas de Segura — Arroyo del Ojanco”, localizado en el Témino Municipal de Arroyo
del Ojanco (Jaén), con clave de contrato: T2/12-J-4310.

El 27 de diciembre de 2022, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, publica
la adjudicacion definitiva a PROINTEC S.A., del contrato anteriormente mencionado.

Con fecha 31 de enero de 2023, se firma el contrato correspondiente, entre PROINTEC S.A.y
la Direccién General de Carreteras del MITMA.
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genggggagssg«smu Actualmente, el tramo de N-322 entre Villanueva del Arzobispo y Puente Génave presenta las
siguientes caracteristicas:
T2/12-3-4310 SUBDIRECCION GENERAL
DE PROYECTOS

+ La intensidad media del tréfico en el tramo de N-322 entre Villanueva del Arzobispo y la
carretera de acceso a Beas de Segura es de 3.403 vehiculos/dia, de acuerdo con los datos
del mapa de trafico de 2019 para la estacion de aforo 1-47-3 situada en el punto
kilométrico 205,1 de N-322. Esta intensidad de tréfico es un 43,4 % inferior a los 6.013
vehiculos/dia que se registran en la estacion de aforo J-16-2 situada en el punto
kilométrico 184,9 de la N-322, entre Villacarrillo y Villanueva del Arzobispo, tramo donde
actualmente esta en construccion la autovia. Los tramos de prolongacion de la autovia A-
32 a partir de Villanueva del Arzobispo serian de débil demanda.

O
o
Lt

lucién de la Direccién General de Carreteras por la que se APRUEBA la siguiente
ORDEN DE ESTUDIO:

PROYECTOS DE TRAZADO Y CONSTRUCCION

AUTOVA A-32 BAILEN - ALBACETE. TRAMO: BEAS DE SEGURA - ARROYO DEL OJANCO
Red de Carreteras del Estado

Provincia de JAEN

« El tramo de carretera N-322 entre Villanueva del Arzobispo y el enlace con la carretera A-
6301, que sirve acceso a la localidad de Beas de Segura, presenta un trazado sinuoso, con
pendientes que llegan a superar el 5 %. El trazado sinuoso provoca que las posibilidades
de adelantamiento sean escasas, pues en la mayor parte del tramo estd prohibida esta
maniobra. Este hecho, junto con una proporcion significativa de vehiculos pesados (9 %) y
la presencia de rampas con una inclinacién de hasta un 6 %, sin estar dotadas de carriles
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Con fecha de 18 de diciembre de 2006 (B.O.E. de 19 de enero de 2007) se aprob¢ definitivamente
el estudio informativo de la autovia A-32 entre Linares y Albacete, tras la previa obtencion de la
declaracién de impacto ambiental favorable (BOE de 21 de noviembre de 2006).

IMO2SB6DBES2 3F454E59203075
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8 < - 852 de lentos, hace que el nivel de servicio de la carretera no sea el adecuado, pues los
g Con fecha de 19 de abril de 2007 la Direccién General de Carreteras autoriz6 la orden de estudio e B L é% vehiculos deben circular en una proporcién alta de su recorrido siguiendo a un vehiculo
g' S para la redaccion del proyecto de construccion del tramo de la autovia A-32 Villanueva del a 2 o =2 més lento y la velocidad puede caer hasta 50 km/h en el caso de encontrar a un vehiculo
se8 Arzobispo - Arroyo del Ojanco, de clave 12-J-4190, cuyo contrato de redaccién se adjudicé en e %v ‘i% pesado
SEE 0 < b 3 o
ES marzo de 2008. El proyecto de trazado se aprobd provisionalmente el 28 de julio de 2009, ;m ‘3 g E;;
JEdl sometiéndose a informacion publica (BOE de 14 de agosto). El proyecto de construccion se <8 éﬁ bl ;; 3 « Desde el enlace con la carretera A-6301 hasta la localidad de Arroyo del Ojanco el trazado
=) redacté en 2010. Sin embargo, debido a la situacion econémica del momento y ante la 0‘5 E Iz5® de la N-322 discurre en una recta de cuatro kildmetros y escasa pendiente, siendo por lo
? imposibilidad de licitar el correspondiente contrato de obras, no fueron aprobados definitivamente E 8 (= § ; g tanto mucho mds favorable.
el proyecto de trazado ni el de construccién. Debido a que los trabajos de redaccién del proyecto 5 N 53 ‘f;
habian sido realizados satisfactoriamente, se procedi6 a la recepcién y liquidacién del contrato de 9 g ':Eé ki * Mas adelante, la carretera N-322 atraviesa la localidad de Arroyo del Ojanco. Se trata de
i0 < . M "
redaccion. ‘EE oe una travesia con conflictividad alta para el trafico, debido a su longitud de 1.700 m
< &1 aproximadamente y la presencia dos intersecciones reguladas por seméforos y seis pasos
Por su parte, con fecha de 19 de abril de 2007 |a Direccién General de Carreteras autorizé la orden R aj . dp t y le ‘; la circulacién. Asimis egl tré ::o diario d Y edrl’a d
de estudio para la redaccién del proyecto de construccién del tramo de la autovia A-32 Villanueva 88 aa ;:opeahc‘mf.‘ls, que: reen zar; crc:’ a; 0";, s: Mo eblerans : B0 ldedunialm ik
del Arroyo del Ojanco - Puente Génave, de clave 12-1-4200, cuyo contrato de redaccién se 8 8 3 VERIUIGS PRaacps ooasiona mjestias da IOy PIosieinag 06 segricad Vi) para Lng

poblacion de 2.300 habitantes cuyo entramado urbano se organiza en torno a la carretera
nacional.

adjudico en febrero de 2008. El proyecto de trazado se aprobd provisionalmente el 16 de julio de
2009, sometiéndose a informacion publica (BOE de 14 de agosto). El proyecto de construccién se

Verificable

g redaqélé lo Iargo. dg 2009. Sin embalrgc, debido a Ia situacién econdémica del momep:to y ante la o : o N fartic de I travesta de Arrova' del Oinco; & frazade. 6 T N<322 &s Favorable; Gin

3 imposibilidad de licitar el correspondiente contrato de obras, no se aprobaron definitivamente el 5 5 i de sdék sikents;. diepanjeod di e et 3 ta poblacioh, de et

5 proyecto de trazado ni el de construccidn. Debido a que los trabajos de redaccién del proyecto se g ¢ E;énave 3

i; habian realizado satisfactoriamente, se procedié a la recepcién y liquidacion del contrato de g > '

Eé fRddoeis. q E + Por otra parte, el trafico desciende conforme se avanza hacia la provincia del Albacete. En
Sgi %% la estacion de aforo )-12-3 en Puente Génave, situada en el punto kilométrico 223,7, la
E g g 2 & g intensidad media aln esta en 3.478 vehiculos/dia; Pero en la estacién J-1-1 situada en el
A é g z punto kilométrico 229,1 la intensidad media de tréfico desciende ya a 2.032 vehiculos/dia
Z0o> zEY y en la estacién 1-159-3 situada en el punto kilométrico 241,6 hasta los 1.119 vehiculos
Sl o> /dia.
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Por lo tanto, se propone una tramificacién distinta de los proyectos de la autovia A-32 en este « Orden circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en la iluminacion de carreteras a cielo
ambito, con el objetivo de priorizar las actuaciones mas necesarias: abierto y tineles.

Actualizaciones del PG-3.
« Tramo: Villanueva del Arzobispo - Beas de Segura, con una longitud aproximada de 12,5 s
km. El objetivo de este proyecto seria el evitar el transito por el sinuoso trazado de la N-

322 entre el punto kilométrico 193,5 y el 209,0.

Ademas de que, dado el tiempo transcurrido desde la redaccion de los proyectos, también sera
necesario tener en cuenta la probable obsolescencia de algunos trabajos realizados, tanto por la
evolucion de la realidad fisica del ambito y los condicionantes como por la aparicion de nuevos
criterios en la redaccion de proyectos, por ejemplo:
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« Tramo: Beas de Segura - Arroyo del Ojanco, con una longitud aproximada de 8,0 km. El
objetivo de este proyecto seria la ejecucion de un trazado en variante que evite el paso
por la travesia del Arroyo del Ojanco. + Trabajos cartograficos y topograficos, por la probable evolucion del territorio y la

adaptacion de los trabajos a la Nota de servicio 2/2010 sobre cartografia.
Por otra parte, desde la fecha de redaccion de los proyectos con claves 12-1-4190 y 12-1-4200 se

ha aprobado una importante cantidad de normativa aplicable a los proyectos de carreteras del
Estado, que debera ser tenida en cuenta durante la redaccion de los nuevos proyectos:

* Geotecnia y procedencia de materiales: Adaptacion a la Nota de servicio 3/2012 sobre
geotécnica en los proyectos de la Direccion General de
Carreteras, debiendo realizarse nuevas prospecciones y ensayos geotécnicos para
caracterizar la geotecnia del corredor, la geotecnia de estructuras y la aptitud de los
préstamos y canteras previstos para el suministro de materiales.

rec iones sobre la ¢

* Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras;
* Real Decreto 470/2021, de 29 de junio, por el que se aprueba el Codigo Estructural;

MFOMO2SB6DBES23F454E59203075

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOMO25B6DSES23F454E59203075
.

« Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia de la ejecucion de las obras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento;

adaptacion del estudio de firmes.

g 3
é 3
2 o
S =5
2 =%
{ s& i<
o8& § 3 ; ¢ Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las 8 3 Estudio del balance de tierras, derivado de la nueva tramificacion y de los resultados de la
= Z 7 S8 infraestructuras en la Red de Carreteras del Estado. g & campafia geotécnica, lo que puede derivar en la necesidad de optimizar el trazado.
w5 S3& c]
50 88¢ e
no o L0
Ls> . 8% § * Real Decreto 256/2016, de 10 de junio, por el que se aprueba la Instruccién para la ) :8 * Actualizacién de los proyectos de reposicion de servicios e infraestructuras, tanto porque
g?f b3 3 EQH‘Z recepcion de cementos (RC-16). 2 §§ puedan haber aparecido nuevos servicios como por los nuevos requerimientos de las
v L =] . » 2
Z4 % L 2 czsl compaiiias y titulares de los servicios e infraestructuras afectados.
g g <& S8 + Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC de & 3558
S5 - g; % Eﬂ Trazado; 5 ESAE « Evolucién del planeamiento urbanistico.
SON = g9 5 %2 OE
298 =8¢ « Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero, por la que se aprueba la Norma 5.2-IC S §§ g -
oWy e EnB g (e} Z3V% * Actualizacion de series climatolégicas e hidrologicas. Adaptacion de los anejos de hidrologia
ozo< £330y drenaje superficial (y modificaciones posteriores). b R
NSa> Q2 4 8N y de drenaje a los nuevos caudales, normativa vigente de drenaje, sistema nacional de
228 ggg % « Orden FOM/534/2014, de 20 de marzo, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC de S gE32 cartografia de zonas inundables y prescripciones ac das del O de cuenca.
DR E EEof sefializacion vertical; s g
g § bk %’ * Necesidad de actualizar el estudio de trdfico y, consecuentemente con el anterior,
3
=

FIRMAL

Total
Verifica

« Cambio de titulares y usos de las fincas afectadas, asi como de la normativa de valoracién

« Orden circular 35/2014, de 19 de mayo, sobre criterios de aplicacién de sistemas de de blenes. En consecuencia, actualizacion del anejo y separata de expropiaciones,

< o &
9( = contencién de vehiculos; 8 3 cumpliendo las prescripciones de la nota de servicio 4/2010.
2 o]
a S =
g =3 « Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo II del Real 5 « Adaptacion a las notas de servicio 8/2014 y 9/2014 de Recomendaciones para la redaccion
g( =3 Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 5% de los proyectos de trazado y construccion de la Direccion General de Carreteras, que
SE ~ 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental. Eé entre otras tareas indican la necesidad de redactar anejos especificos de gestion de
>3- 02> residuos, ITS y reposicion de caminos.
0 (=) + Notas de servicio 8/2014 y 9/2014 sobre redaccion de proyectos de trazado y %2 &
g 2 é construccion. g é é
= z
§E§ + Orden Circular 1/2019, de 18 de marzo, sobre aplicacion de los Eurocodigos a los T Bf_
£0> proyectos de carreteras.
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Examinada la propuesta de orden estudio RESUELVO que bajo la direccion de la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Andalucia Oriental sean redactados los siguientes proyectos:

Instrucciones particulares:

1. En la redaccion de los proyectos se tendrd en cuenta, en la medida de lo posible, la Orden

Titulo: Autovia A-32 Bailén - Albacete. Tramo: Beas de Segura - Arroyo del Ojanco. FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la
eficiencia de la ejecucién de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio
Tipo y clave: Proyecto de Trazado: T2-3-4310 “ y P
de Fomento.
Proyecto de Construccion: 12-3-4310

Se tomaran como referencia los trabajos realizados durante la redaccion de los proyectos
del tramo “Villanueva del Arzobispo - Arroyo Ojanco”, con clave 12-J-4190, y del tramo
“Arroyo del Ojanco - Puente Génave”, con clave 12-J-4200, en lo que puedan ser

Situacién:  Carretera N-322 de Cordoba a Valencia

32DBBD4D18COES6
N

z Tramo: Beas de Segura - Arroyo del Ojanco. i = aprovechables.
g g .
§§ kil icos aproximados: de p.k. 209+000 al p.k. 2174000 2 82 3. La carretera serd de nuevo trazado, al menos en el tramo en variante de poblacién, y
g8 N 82 tendrd en cuenta los antecedentes existentes, sobre todo en lo concerniente al trazado
Sy (=] W
§ b Longitud aproximada: 8,0 km ‘g 3% definido por el estudio informativo de la autovia A-32 Linares - Albacete. Tendra limitacion
2 o ) g 3 & total de accesos y nudos configurados como enlaces.
2 § Clase: Autovia de nuevo trazado 2 Fs
g3 o 8
<2 S c SER 4. El proyecto se coordinard con el tramo anterior Villanueva del Arzobispo - Beas de ura,
E;g Objeto de los proyectos: Desarrollar, con el grado de detalle que se exige a un proyecto de ‘uD @ $<2 cor‘: cl;ve 12-3-4300 po Segura,
& %2 trazado y construccion, el trazado aprobado por el estudio informativo de la autovia A-32 Linares < 8
o 2 N 8
g o8 - Albacete en el tramo entre el enlace de conexion con la carretera de acceso a Beas de Segura y = é 8 5. Se estudiara la minimizacién del déficit de tierras existente en este tramo, ya sea mediante
o8 A =
g E & Arroyo del:Ojanco, incluyendo | variante de esta poblacion. =3 3 duplicacion de la calzada actual N-322, aprovechando el tramo de recta de la N-322 entre
g8 o g ceso
S $ Contenido: Los proyectos deberdn contener los documentos especificados para este tipo de = & el enlace de conexion de la carretera de ac a Beas de Se?ura y Arroyo del Ojanco, u
<854 . o = gLz < g otras alternativas para reducir la cota de la rasante de la autovia sobre el terreno.
7z5% estudios en el Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendran en cuenta las =g Z b
Loy & . 2 Y . ~ = &
§O..§ E Recomendaciones de la Drreccuﬁln General de Carreteras y, en cualquier caso, lo que se determine 8 = él E 6. El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacion sea
z9>2E en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccion. So & S :
OR% g N = € necesaria para la realizacion de las expropiaciones y ocupaciones temporales. Una vez
oE 8 -
53 -2 Ca Foaa o ; = g § aprobado provisionalmente, la relacién de bienes y derechos afectados se sometera al
oEiR: racteristicas: NI Ed a2 .
zE8 £ 5=z ) 3 tramite de informacion publica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa.
S Velocidad de Proyecto: 100 km/h. St g53o8 )
8§84 e v 7. Ademas de la coordinacion con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el
§§ : S Calzadas: 2x7m 28 § articulo 8 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendra la
§ é 5 r 28 3 coordinacién adecuada con Comunidad Auténoma, Administraciones Locales, Camaras
i Arcenes exteriores: 25m = = 2 .
2 Agrarias, Confederacion Hidrografica y resto de entidades y organismos que pudieran
’g Arcenes interiores: 1,006 1,50 m verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.
(o} 8
< = - > o & : ; .
g é > Mediapa: 3’06;"’ pudieadose ampliar: por-fazanes; de; visibilded de g 8. Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
% gg paraca. = servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicion completa de
g 5& 5 >
G2 082 Restantes caracteristicas: Las correspondientes a una autovia de velocidad de proyecto g < fas ob.ras & vesiiar Min cada. uno de, Jos servlcfos qus; pricisen, ser 'udlﬁcados, A
E é g29 100 km/h de acuerdo con la Orden FOM/276/2016, de 19 ‘,;% solucion que finalmente se adopte, y que debera contar con la aprobacion del titular. En la
G2& " i1 < %
9 82 gk de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC, trazado, %%: redaccién de los proyectos 'quedara explicito que la reposicion de infraestructuras o
é E % s de la Instruccion de Carreteras. 0% servicios no modifica la titularidad de los mismos.
o
bed gza
2 7 Eé 9. Se utilizara la base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras en la
Z = - " 2 2
g Zu< Gltima versién vigente en el momento de redactar los proyectos, empleandola como
Z0>
el referencia en la justificacion de los precios de mercado que se adopten para cada unidad
AP
vl ]
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de obra del proyecto.

10. Se analizara la presencia de usuarios vulnerables, en particular en el tramo en variante,
para establecer las medidas que se estimen necesarias para mejorar su seguridad.

Asistencia Técnica:
Se autoriza la contratacion de servicios para la redaccion de los proyectos, previa justificacion de
la necesidad e idoneidad del contrato, conforme a la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos

del Sector Publico.

Progr: i6n para la redaccién de los proyectos:

Se estima necesario un plazo de veinticuatro meses (24) para la redaccion de los proyectos.
Presupuesto aproximado:

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Oriental, con los datos disponibles en este momento se estima que el presupuesto aproximado de
licitacion de las obras podria ascender a SESENTA Y OCHO MILLONES DE EUROS
(68.000.000,00 €), incluyendo el IVA aplicable (21%).

Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente Orden de Estudio,
seran remitidos para su supervision a la Subdireccion General de Proyectos de la Direccion
General de Carreteras.
Conforme:
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS
Fecha y firma electronica al margen
Fdo.: Rosalia Bravo Antén
Aprobado:
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS
Fecha y firma electrénica al margen

Fdo.: Javier Herrero Lizano
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A’"ﬁ,‘;g" 2 | Altas ejercicio | Amortiz 99 Amortiz 00 Amortiz 01 Amortiz 02 Ac;f,‘i‘;‘/‘g; 3
Ant. 385.125,00 77.625,60 77.625,60 77.625,60 77.625,60 310.502,40
1999 53.522,06 10.764,59 10.764,59 10.764,50 10.764,59 13.058,36
2000 115.445,66 23.080,13 23.089,13 23.089,13 60.267,30
2001 0,00
2002 0,00
2003 0,00
2004 4773848
2005 4536,00
Total 58.300,19 11147932 11147932 11147932 122.825,15
Amortiz 03 A”;E%° * Amortiz 04 “:;']'_',';“27& 2 | Amortiz 05 A";f,’;“;ﬁ ~

Ant. 77.625,60 358.128,00 358.125,00 358.125,00

1999 10.764,60 53.822,06 52.822,06 53.822,06

2000 23.089,13 92.356,62 23.089,14 115.445,66 115.445,66

2001

2002

2003

2004 9.547,70 9.647,70 9.547,70 19.095,40

2005 324,07 224,07

Total 111.479,33 531.307,48 32.636,81 566.944,32 9.871,77 576.816,00

20260  RESOLUCION de 8 de agosto de 2006, de la Secretaria
General para la Py ion de la Ce i ion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del estudio infor-
mativo «Autovia A-32 Linares-Albacete», promovido por
la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

1. Objeto, localizacion y justificacién. Promotor y 6rgano sustan-
tivo del proyecto.—La autovia de Linares-Albacete constituye uno de los
ejes fundamentales de vertebracién de la Comunidad Auténoma de Anda-
lucia con Castilla-La Mancha y el Levante, siendo adernds uno de los ejes
de cohesién y modernizacién de la provincia de Jaén.

El objeto principal de este estudio informativo consiste en analizar las
posibles alternativas de trazado de la autovia Linares-Albacete, que queda
definida en un corredor de aproximadamente 210 km., entre la Variante
de Linares (Jaén) y la autovia A-30, en las proximidades de Albacete.

El corredor seleccionado atraviesa los siguientes términos raunicipa-
les: Linares, Ibros, Canena, Rus, Baeza, Ubeda, Sabiote, Torreperogil,
Rincén de Ubeda, Villacarrillo, Iznatoraf, Villanueva del Arzobispo, Sori-
huela del Guadalimar, Beas de Segura, Puente de Génave, La Puerta de
Segura, Génave y Villarrodrigo, en la provincia de Jaén; y Dehesa de
Pelédez, Bienservida, Villapalacios, Salobre, Vianos, Alcaraz, Robledo, El
Jardin, Lezuza, Bazalote, La Herrera y Albacete, en la provincia de Alba-
cete.

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es el Ministerio de
Fomento, a través de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Casti-
lla-La Mancha, organismo dependiente de la Direccién General de Carre-
teras.

2. Tramitacion de la luacion de impaci biental ~El 26 de
marzo de 2001 se recibe la memoria-resumen del estudio informativo y en
abril del mismo ano se inicia la fase de consultas previas. El traslado al
prommotor de las respuestas recibidas se realiza el 24 de julio de 2001.

El periodo de informacién piiblica del estudio informativo y el estudio
de impacto ambiental se inicia, mediante la publicacién en el Boletin Ofi-
cial del Estado nim. 307, el 24 de dicierbre de 2003, La publicacién en los
boletines oficiales de las provincias afectadas se efectué en las siguientes
fechas: el Boletin Oficial de la Provincia de Ciudad Real nam. 6, el 14 de
enero de 2004; el Boletin Oficial de la Provincia de Jaén nim. 11, el 15 de
enero de 2004 y el Boletin Oficial de la Provincia de Albacete nim. 7, el 16
de enero de 2004.

La Direccién General de Carreteras remite el expediente de informa-
cién piblica, junto con el estudio informativo, el estudio de impacto
ambiental y el documento» Informe de la afeccién a la Red Natura 2000,
Estudio de detalle de afeccion al lince ibérico (Lynx pardinus)», elabo-
rado con posterioridad a la informacién piblica y como consecuencia de
las alegaciones presentadas, con fecha de 15 de julio de 2005.

3. Descripeion de proyecto—En el estudio informativo se han plan-
teado diversas alternativas de trazado. La descripcién de los ejes y el
andlisis efectuado, que ha llevado a la eleccién de la solucién propuesta,
se describe a continuacion,

El estudio informativo conternpla dos grandes corredores: el corredor
Norte y el corredor Sur; y cuatro conexiones entre estos, denominados
corredor Norte-Sur, corredor Sur-Norte 1, corredor Sur-Norte 2 y €l corre
dor Sur-Norte 0. Dada la gran longitud de los corredores Norte y Sur (en
torno a los 200 km.), la definicién de los ejes de la autovia se ha realizado
como una consecucién de tramos, en los cuales se han definido varias
alternativas. La descripcién de los corredores se expone en siguiente
tabla:

40840 Martes 21 noviembre 2006 BOE nim. 278

Alternativas Longitud (km)

Descripeion del trazado

Corredor Norte. 2135 Discurre por el corredor de la carretera A-312 hasta Santiesteban del Puerto y posteriormente pasa por las

proximidades de los niicleos de Montizon, Venta de los Santos, Puebla del Principe, Villamanrique, Albaladejo,
Villanueva de la Fuente, Viveros, El Ballestero, Tiriez, Balazote y finalmente Albacete, apoyandose en su tra-
zado en las carreteras J-614, J-620, CM-3129, CM-3202, CM-320 y N-322 (entre Balazote y Albacete).

Corredor Sur. 2237 Su trazado se apoya sobre el de la actual N-322 en todo su recorrido, a excepcién de los tramos en que discurre

en variante de poblacién y del tramo comprendido entre Robledo y Balazote, lo que supone un tramo total
coincidente de 73 km. aproximadamente.

Corredor Norte-Sur. 214,6 Coincide con la solucién Norte en el tramo Linares-Santiesteban del Puerto, conectando con la alternativa Sur
a la altura del aeropuerto de Cornicabral. Desde este punto coincide con la alternativa Sur hasta su llegada a
Albacete.

Corredor Sur-Norte 1. .7 Se separa de la alternativa Sur a la altura del niicleo de Gutar, conectando con la alternativa Norte en las proxi-

midades del rio Danador, en el limite provincial entre Jaén y Ciudad Real.

Corredor Sur-Norte 2. 2333 Es coincidente con la solucién Sur desde su inicio hasta la altura del nicleo de Robledo, conecta con la alterna-

tiva Norte a la altura del p.k. 4+500 de la carretera que comunica este nicleo con Lezuza, siendo coincidente
con la alternativa Norte en su tramo final hasta Albacete.

Corredor Sur-Norte 0. 2385 Se caracteriza por combinar el corredor Sur (desde Ubeda a Torreperogil) con el corredor Norte (entre Navas

de San Juan y Santisteban del Puerto), definiéndose, aproximadamente, entre los limites que delimitan las
carreteras A-301 y A-601, J-600 y J-602.

La alternativa propuesta en el estudio informativo es la formada por
los ejes S1B, $-2B, S-3B, S-4B, §-5, S-6A, §-7, S-8, S-9A, S-10B, S-11A, S-12B,
S-13A,S-14, S-15B, S-16B, S-17A, S-18B Y S-19B del corredor Sur, con las
modificaciones contempladas en el «Informe de la afeccién a la Red
Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardi-
nus)».

Esta alternativa tiene su origen en la actual variante de Linares, en el
p.k. 1164650 de la carretera N-322. Durante los dos primeros kilémetros
se duplica esta carretera. A continuacién el nuevo trazado discurre muy
préximo a la actual carretera hasta que la cruza a la altura del p.k. 125,
separandose de la zona edificada en los alrededores de la estacién de
ferrocarril Linares-Baeza, cruzando en esta pequena variante el rio Gua-
dalimar. Dos kilémetros mas alante, la futura autovia vuelve a superpo-
nerse con la N-322 hasta el p.k. 134, donde se inicia la variante de las
poblaciones de Canena, Rus y La Yedra por el sur de estos niclecs urbanos.

En el p.k. 143 vuelve a aprovecharse la N-322, discurriendo el trazado
de la autovia por la actual variante de Ubeda. Vuelve a separarse para
salvar el nicleo de Torreperogil por el norte, no aprovechando la carre-
tera actual entre los p.k. 152 y 158, Pasado Torreperogil, se intenta ajustar
de nuevo a la carretera actual, con pequenos desplazamientos para conse-
guir un mejor trazado geométrico en planta, hasta el inicio de la variante
de Villacarrillo, en el p.k. 176. Esta variante se desarrolla durante 5 kil6-
metros por el norte de la poblacién. A continuacién vuelve a cefirse, lo
méximo posible, ala actual carretera hasta el p.k. 186, inicio de la variante
de Villanueva del Arzobispo. Pasada esta poblacién, por el sureste de la
misma, la carretera actual tiene un trazado con curvas de pequeno radio
que no permiten su aprovechamiento, por lo que la alternativa seleccio-
nada discurre, a lo largo de 13 kilémetros, lo més cerca posible de la
actual carretera, pero sin apoyarse en su trazado explicitamente.

A partir del p.k. 208, en los puntos donde la georetria de la N-322 lo
permite, ésta vuelve a ser aprovechada hasta el p.k. 255 (con excepcién
de los 3 kilémetros de la variante de Arroyo del Ojanco, por el noroeste de
esta poblacién) con pequenas modificaciones en alguna curva actual de
pequenio radio. En el punto sefialado anteriormente se inicia la variante de
Villapalacios, por el oeste y noroeste de la poblacién.

Enwre el p.k. 260, final de la variante de Villapalacios, y el p.k. 263,
donde se inicia la variante de Reolid, vuelve a aprovecharse la plataforma
de la carretera actual. El final de la variante de Reolid, en el p.k. 267, se
conecta con la plataforma del ferrocarril abandonado, para ejecutar
mejor los pasos de fauna especificos para lince, previstos en esta zona,
escarificando la actual N-322 para integrarla en el entorno. En el inicio de
la variante de Reolid se cruza el rio Salobre, mediante un viaducto. La
plataforma del ferrocarril se aprovecha hasta el p.k. 274, donde se inicia
la variante de Alcaraz, por el oeste del pueblo. Desde el final de esta
variante (p.k. 278) hasta el inicio de la de El Horcajo (p.k. 282), se discurre
aprovechando la actual carretera N-322, Pasada la variante de El Horcajo
(por el oeste de la poblacién) y, tras un kilémetro sobre el trazado actual,
lanueva via se separa hacia el sureste para pasar en variante las poblaciones
de Robledo, El Cubillo, Los Chospes y Villaverde, al oeste de las mismas.

Alaalturadel p.k. 3014 se cruza la actual carretera N-322 para situarse
al norte de la misma a lo largo de 20 kilémetros, debido a lo accidentado
del terreno por donde discurre la carretera actual, que hace imposible su
aprovechamiento. En el p.k. 321 se vuelve a aprovechar el corredor de la
carretera actual, a lo largo de 2 kilémetros, hasta alcanzar la variante de
Bazalote, la cual se realiza al sur de la variante existente, y proxima a la
misma, finalizando en el p.k. 328 actual.

Continta la actual carretera con una recta hasta practicamente la ciu-
dad de Albacete, lo que obliga, por condicionantes de seguridad vial, a no
ser posible un total aprovechamiento, siendo perceptivo el disefio de cur-
vas que obligan a separarse en algunos puntos de la carretera, aunque no
mas de 500 metros.

A la altura del p.k. 347, se gira hacia el sureste para circunvalar Alba-
cete por el sur, enlazando con la CM-3203 y finalizando en la conexién con
la autovia A-30.

La descripcién de los restantes ejes estudiados que componen cada
uno de los corredores, y su esquema de trazado, se incluye en el anexo |
del presente documento.

4. Factores ambientales relevantes. Descripeion del medio.~El érea
de influencia del estudio informativo se sita en una amplia zona entre las
provincias de Jaén y Albacete. Los recursos hidricos existentes en la zona
de estudio pertenecen a las cuencas hidrograficas del Guadalquivir, del
Guadiana y del Jicar. De todos los cursos de agua atravesados, los princi-
pales son los rios Guadalimar y Jardin.

En cuanto ala vegetacion presente, las formaciones arboladas zonales
estin constituidas por encinares a lo largo de ambos corredores, y la
mayoria de las veces presenta porte arbustivo. Otras de las formaciones
caracteristicas de la zona de estudio son los sabinares (Juniperus thuri-
fera), los quejigares (Quercus faginea); los pinares de pino carrasco
(Pinus halepensis) a ambos lados de la N-322 entre el Jardin y Los Chos-
pes; y dehesas formadas por arbolado de encina (Quercus ilex ssp. rotun-
difolia) sobre pastizal. Las formaciones de matorral presentes en la zona
de estudio son los coscojares (Quercus coccifera) y los retamares
(Retarna sphaerocarpa). Por iiltimo, en el 4rea de estudio existe un hébi-
tat natural de interés comunitario de tipo prioritario consistente en zonas
subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea (cédigo
6220), aunque no es afectado por la alternativa seleccionada.

El Decreto 276/2003, de 9 de septiembre, de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Corunidades de Castilla-La Mancha, por el que
se aprueba el plan de recuperacién del lince ibérico (Lynx pardinus),
declara como zona sensible las areas criticas «Sierra del Relumbrarrio
Guadalmena-Cerro Vico» y, aunque los corredores estudiados discurren,
en parte de su recorrido, por estos espacios protegidos, la zona por la que
pasa la opcién seleccionada, que se cine lo méaximo posible a la actual
carretera N-322, no es ni zona de reproduccién ni de alimentacion del
lince, sino zona de posible cormunicacién entre las poblaciones existentes
al noroeste y al sureste del trazado seleccionado.

En la zona de estudio ha sido localizada la nutria (Lutra lutra) en el
curso alto del Guadalimar, el topillo de Cabrera (Microtus cabrerae), loca-
lizado en el sector montanoso del entorno de Robledo y El Horeajo, y el
galapago leproso (Mauremys caspica). Por iltimo, las especies de peces
de interés cornunitario presentes en el drea de estudio son la boga de rio
(Chondrostoma polylepis), la pardilla (Rutilus lemmingii) y el calandino
(Leuciscus alburnoides).

Dentro de las éreas de distribucién de las aves, se destaca la presencia
de tres Areas de Importancia para las Aves, la IBA nimero 209 «Aldeaque-
mada-Dafiador», la IBAniimero 210 «Sierras de Cazorlay Segura» y la [BA
nimero 184 «Campo de Montiel».

Los espacios incluidos en la Red Natura 2000 afectados son: el LIC
«Rio Guadalimar» (ES6160014), el LIC denominado «Cuencas del Rum-
blar, Guadalén y Guadalmena» (ES6160008), el LIC «Rio Guadalén»
(ES4220016), el LIC «Sierra del Relurbrar-Cerro Vico-Rio Guadalmena»
(ES4210016) y los LIC «Estrecho del Hocico y La Molata» (ES4210007) y
«Tramo inferior del rio Guadalimar y alto Guadalquivir» (ES6160010).
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Dentro de las zonas catalogadas como ZEPA, tan solo el corredor Sur
incide de forma poco significativa sobre la designada «Sierras de Cazorla,
Segura y las Villas» (ES0000035).

En la actualidad el LIC ES4210016, que ha pasado a llamarse «Sierra
del Relumbrar y Estribaciones de Alcaraz», sustituye al anterior
ES4210016 y absorbe al ES4210007 que deja su existencia aut6noma. De
forma similar el LIC ES4220014 «Sierra Morena» pasa a absorber al ante-
rior LIC 4220016 «Rio Guadalén», que ha dejado de existir.

5. Resultado de la fase de consultas. Impactos significativos ini-
ciales.~Los principales aspectos ambientales recogidos en la fase de
consultas son los siguientes:

Determinacién de la solucién arbientalmente més viable.

Afeccién a espacios incluidos en la Red Natura 2000.

Afeccién a la fauna: afeccién a especies amenazadas tales como lince
ibérico, dguila imperial y aguila-azor perdicera. Elaboracién de pasos
inferiores que permitan la movilidad de la fauna, adecuacion de desagiies
v «falsos tineles».

Afeccién a Montes de Utilidad Pablica, vias pecuarias y otras
infraestructuras (Trasvase Tajo-Segura).

Afeccién a habitats, elementos geomorfolégicos y vacimientos arqueo-
légicos.

Afeccién al paisaje, al sisterna hidrolégico y al suelo.

Afeccién sobre el patriraonio arqueolégico.

Localizacién de canteras, zonas de préstamo, vertederos, caminos de
obra e instalaciones auxiliares.

6. Principales alegaciones en el proceso de informacion piblica~Duran-
te el proceso de informacién piblica se han presentado un total de 53
alegaciones. Las mas significativas ambientalmente se exponen a conti-
nuacioén.

La Direccién General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente envia un informe en el cual se evaliian las afecciones en rela-
ci6n a la Red Natura 2000 y al lince ibérico (Lynx pardinus), afirmandose
que el trazado de la autovia proyectada en arabos corredores afectaria a
la poblacién del lince ibérico, tanto en la pérdida de habitats, como en la
desaparicién de ejemplares por atropello, y que el proyecto de construe-
cién de la autovia A-32 supondria efectos significativos perjudiciales en
los valores naturales de los espacios incluidos en la Red Natura 2000, y
especialmente en lo referido al lince ibérico. Asimismo, se insta a la reali-
zacion de un nuevo estudio detallado de este corredor, en concreto entre
las localidades de Alcaraz (Albacete) y el limite con la provincia de Jaén.

La Direccién General de Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha afirma que
la opcién propuesta en el estudio de impacto ambiental para el trazado de
la autovia (corredor Sur), es la que menor impacto ambiental global
genera de entre las alternativas planteadas, incluyendo medidas correcto-
ras y corpensatorias a dicho trazado, proponiendo el desplazariento de
la alternativa S-14 a su paso por los términos municipales de Vianos y
Salobre. Considera necesario llevar a cabo un estudio detallado de las
repercusiones de la ejecucién del proyecto sobre el lince ibérico en el
tramo comprendido entre Alcaraz y el limite provincial con Jaén, indi-
cando la idad de crear viaductos sobre el valle del rio Guadalmena,
mantener una densidad de al menos un paso por kilémetro, y de dos
pasos por kilémetro en el tramo de carretera que discurre entre losrios de
La Mesta y Turruchel, asi como una serie de medidas encaminadas a ade-
cuar los pasos para el lince.

Como medidas adicionales, se llevarian a cabo repoblaciones foresta-
les y tratarientos selvicolas en las inmediaciones de la obra, y en el caso
de zonas con especies protegidas (sabina albar —Juniperus thurifera-y
Arrneria villosa ssp. Alcaracensis) se emplearan las propias especies para
la revegetacion de los taludes.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de 1a Conse-
Jjeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia considera, igualmente,
que la opcién Sur es ambientalmente la mas idénea de las estudiadas.
Asimismo, en el escrito remitido afirma que el estudio de impacto ambien-
tal no indica los lugares adecuados para el paso de fauna, ni las medidas
concretas para minimizar el efecto barrera creado por el corredor. Por
tanto, se pide aportar soluciones concretas para la ubicacién de dichos
pasos, en especial a lo largo de los ejes S8 y S-10B, y realizar un proyecto
especifico de integracién paisajistica por la apertura de taludes de gran-
des dimensiones en el citado eje S-8.

A la vista de las alegaciones presentadas, la Direccién General de
Carreteras, tras las reuniones mantenidas con representantes de la Direc-
cién General para la Biodiversidad y de la Consejeria de Medio Arabiente
de Castilla-La Mancha, con el fin de establecer de modo conjunto las
medidas necesarias para eliminar, en lo posible, las afecciones al lince
ibérico, elabora un nuevo docurmento, con fecha de Mayo de 2005, deno-
minado:»Informe de afecciones a la Red Natura 2000. Estudio de detalle
de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)» en el que se recogen las
medidas correctoras propuestas por los Organismos citados anterior
maente, asi corno por la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de

Andalucia, Estas medidas se describen en el apartado especifico: «Afec-
cién sobre el lince ibérico», en el punto 7 de esta declaracién.

Los Ayuntamientos de Arquillos, Santisteban del Puerto, Montiel, Mon-
tizén, Villanueva de los Infantes, Villamanrique, Navas de San Juan, Caste-
llar, Berrinches y Almedina defienden en sus informes que el corredor
Norte es méas favorable que la opcién seleccionada, por cuestionar la pre-
sencia de lince ibérico en las zonas afectadas por dicho corredor.

Integracion del proceso de evalvacion.—Las afecciones sobre el
medio que puede producir la construccién de la autovia y las medidas
correctoras necesarias, incluidas en el esmidio de irapacto arnbiental y de
obligado cumplimiento, se exponen a continuacién. Se incluyen los
aspectos integrados, como resultado de la fase de alegaciones, en el docu-
mento de mayo de 2005 «Informe de afeccién a la Red Natura 2000. Estu-
dio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)», en el que se
exponen las afecciones sobre la Red Natura 2000 y el lince ibérico y las
medidas correctoras propuestas para minimizar las mismas, asi como una
serie de modificaciones al trazado definido en el estudio de impacto
ambiental, propuesto por la Direccién General del Medio Natural de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de cornunidades de Castilla-La
Mancha.

Afeccién ala atméstfera: Las medidas a adoptar para evitar la afeccién
sobre la calidad del aire son el control y prevencién de la produccién de
polvo durante la fase de ejecucién de las obras, mediante el riego con
agua de todas las superficies de actuacién, lugares de acopio, caminos y
pistas de acceso; el riego de los apilarientos de tierra vegetal y aridos;
precauciones en el transporte de aridos en camiones, mediante la utiliza-
cién de lonas y la adopcién de sisternas de captacién de particulas en las
instalaciones de tratamiento de materiales. Otra medida a adoptar serd el
control y prevencién de emisién de gases, y otras sustancias contaminan-
tes, mediante el control, revisién y puesta a punto de todos los rotores de
la maquinaria utilizada en la obra, para que no se superen los niveles
méximos de emisién permitidos por la ley.

Para formentar el confort sonoro se proponen una serie de medidas
consistentes en no realizar las voladuras en épocas criticas para la repro-
duccién de la fauna (meses de febrero a julio). En el entorno de las zonas
habitables, no podréan llevarse a cabo obras ruidosas entre las 23 y las 7
horas y, en todo caso, no se superaran los niveles de inmisién sonora en
decibelios (dB) expuestos a continacién:

Zona de sensibilidad acistica Divel 50“‘3’0 eq) utvalente

Zonas residenciales . .............. .00l < 65 dB(A) (Th-23h)
<55 dB(A) (23h-Th)

Zonas industriales, comerciales o empresariales. . | < 75 dB(A) (las 24 h)

Zonas hospitalarias . . . < 55 dB(A) (Th-23h)
<45 dB(A) (23h-Th)

Centros educativos, religiosos, parques y éreas
departivas i wes e Sl vamnaniai <55 dB(A) (las24 h)

Los proyectos de construccién de la autovia deberan incluir los estu-
dios actsticos que determinen con precision, en el entorno de nicleos
urbanos, zonas residenciales, asi como edificaciones dispersas situadas a
menos de 200 m de la infraestructura, lanecesidad de desarrollar medidas
de proteccién que alcancen los objetivos de calidad para los niveles de
inmisién sonora méximos anteriores. Estos niveles se curnplirdn en las
edificaciones existentes, medidos a 2 m de las fachadas, y para cualquier
altura, y en el suelo urbano consolidado.

En el estudio de impacto ambiental se incluye una tabla con la ubica-
cién de las pantallas correspondientes a suelos urbanos y suelos urbani-
zables desarrollados como urbanos, sefialando su longitud y la margen de
la via donde ira instalada. En lo que se refiere a suelo urbano no consoli-
dado y al suelo urbanizable, se enviard una copia de los citados estudios
acusticos a la Comisién Provincial de Urbanismo implicada y a los Ayun-
tamientos afectados. En las zonas de interés avifaunistico se colocaran
pantallas antirruido no transparentes.

Afeccién a valores geolégicos o geomorfolégicos de interés: Los movi-
mientos de tierras necesarios para la construccién de la via pueden dar
lugar a la afeccién a una amplia zona de torcas y a una pequenia zona de
dolinas, ambas incluidas en el Catédlogo de héabitats y elementos geornor-
folégicos de proteccion especial de Castilla-La Mancha. Para evitar su
afeccién, en el estudio de impacto ambiental se prohibe, fuera de la zona
a ocupar por la traza, cualquier tipo de obra, movimientos de maquinaria
u otras actividades derivadas de la construccién de la carretera, en la
superficie de los elementos geolégicos o geomorfolégicos catalogados.

En la zona de estudio coexisten varios tipos de riesgos geolégicos, los
més d dos son los desli ientos de ladera, con particular influen-
cia en la Depresion del Guadalquivir. Las medidas a adoptar para evitar
los deslizamientos consisten, entre otras, en la adopcién de taludes tendi-
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dos, la creacién de drenajes longitudinales al pie del talud, la colocacién
de pesos estabilizadores (escolleras, muro de gaviones, etc.) y la protec-
cién de las superficies de los taludes a realizar con plantaciones vegeta-
les. Por dltimo, en los terrenos con presencia de yesos, se adoptarin
medidas complementarias de drenaje en los taludes a excavar, donde los
niveles yesiferos puedan estar parcial o totalmente disueltos.

Afeccién al relieve: Los impactos principales se produciran en las
inmediaciones de Sierra Morena, donde se presenta una orografia mas
accidentada. En caso de necesitar préstamos en la construccién del
corredor, se ha previsto la utilizacién de explotaciones proximas a la
traza. Asimismo, se lan zonas aledarias a graveras, ya sean acti-
vas o inactivas. Los vertederos recomendados en el estudio de impacto
ambiental corresponden, en casi su totalidad, a graveras abandonadas, y
solo en un caso a una cantera, también abandonada. La ubicacién de los
vertederos serd prioritaria en canteras abandonadas y zonas degradadas
del entorno.

Los proyectos incluirén un inventario de canteras, graveras y zonas de
préstamos existentes en el entorno de los tramos de actuacién, indicando
la existencia de las mismas y las necesidades concretas de la obra de cada
tipo de material. Como zonas de préstamos para la extraccién de materia-
les se utilizarén canteras legalmente autorizadas y con planes de restaura-
cién aprobados.

Afecciones a la hidrologfa: Frente a los cambios en el sistema de esco-
rrentia natural, con objeto de no afectar significativamente a los cursos
naturales de agua interceptados, se evitara la rectificacién y canalizacién
de los mismos, no permitiéndose la concentracién de varios en una sola
obra de drenaje.

Durante la construccién de los viaductos se extremaran las medidas
para no salirse de los limites estrictos del terreno acotado en el replanteo.
Los viaductos se disenaran de forra que los estribos queden al menos a
10 m. medidos desde la linea de maxima avenida ordinaria. Las pilas de
los viaductos y estructuras se sitnarén fuera de los cauces.

El almacenamiento de cualquier tipo de material o desecho no ocu-
pard, ni temporal ni permanentemente, ningin curso de agua superficial
(lecho del rio y mérgenes), ni orillas durante la fase de construccién.
Debera respetarse en su totalidad la vegetacién hidréfila asociada a los
cauces, procediéndose a la delimitacién de su perfmetro, asf como a la
colocacién de los correspondientes carteles informativos.

Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y que
vadeen directamente cursos de agua, asf como los nuevos, cuya apertura
haya sido previamente justificada, requerirdan la construccién de pasos
provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso frecuente de
magquinaria pesada. Dichos pasos deberén contar con la autorizacién de la
Confederacién Hidrografica correspondiente y deberan ser demolidos
tras la finalizacion de las obras. No obstante, queda expresarmente prohi-
bida la ejecucién de pasos sobre el rio Guadalimar parala ejecucién de las
obras. En torno a dicho rfo, espacio catalogado como LIC (ES6160014)
«Rio Guadalimar», los proyectos de construccién que en su caso se desa-
rrollen incluirén la construccién de camaras o balsas de retencién, decan-
tacion y desengrasado para las agnas que durante la fase de explotacion
recoja el drenaje longitudinal de la carretera.

Afeccién a la vegetacion: Las dehesas, galerfas fluviales y sabinares
albares son formaciones vegetales protegidas, al estar incluidas en el
Catélogo de habitats y elementos geolégicos o geomorfol6gicos de Casti-
1la-La Mancha. Sin embargo, resulta inevitable la ocupacién de sabinares
albares (S-18B), asi como el cruce de la galeria fluvial del rio Salobre y la
del rio Horeajo, siendo afectadas por las obras de drenaje correspondien-
tes

Igualmente se produce la ocupacién de formaciones de quercineas
(encinares y quejigares) con presencia de sabina albar, especie catalo-
gada con la categoria «de interés especial» en el Catdlogo Regional de
Especies Amenazadas, y protegida mediante el Decreto 33/1998, de Casti-
lla-La Mancha.

Otras afecciones secundarias producidas en la fase de explotacién son
la invasién de los margenes de la via por especies colonizadoras, produ-
ciendo cambios en las comunidades vegetales del 4rea por dispersién o
aumento del riesgo de incendios.

Durante la construccién de la autovia se aplicaran una serie de medi-
das preventivas y correctoras. Por un lado se debera minimizar la superfi-
cie alterada por la construccién de la infraestructura, restringiendo a lo
estricto necesario la superficie de desbroce y llevando a cabo el jalona-
miento de la superficie expropiaday de los caminos existentes.

Con el fin de proteger los ejerplares de sabina albar (Juniperus thuri-
fera L.) que se encuentran fuera de la zona de ocupacién estricta de la
traza, en el estudio de impacto ambiental se proponen varias medidas:

a) En primer lugar, antes de realizar las labores de desbroce y des-
peje, el contratista debera senalar aquellos ejemplares que queden dentro
de lazona a expropiar y fuera de la explanacién, que deben ser respetados
durante los trabajos en la fase de construccion.

b) El movimiento de la maquinaria necesario para la ejecucién de la
obra puede producir sobre las sabinas albares préximas darnos sobre los
troncos, ramas o sisternas radiculares. Por este motivo, en las dreas en las
que se van a efectuar actuaciones, as{ como las zonas de movimiento de
laraquinaria en las que se localice dicha especie, ademas de extremar los
cuidados en los movimientos de la inaria y la realizacién de excava-
ciones en sus proximidades, convendra llevar a cabo la instalacién de
protecciones previamente al comienzo de las obras, sobre todo si se trata
de ejeraplares de arbol de elevada edad, buen porte y buen estado sanita-
rio. Para evitar danos serd necesario rodear las dreas de sabinas con un
cercado fijo de 1,20 a 1,80 m de altura que rodee completamente la zona
radical de los ejemplares, para protegerlos de posibles dafos mecanicos
como golpes, heridas y otras agresiones a la corteza, la madera o las rai-
ces. Se entiende por «zona radical» la superficie del suelo por debajo de
la copa del arbol mas un borde de 2 m. Si por problemas de espacio no
fuera posible proteger la zona radical, se rodeara el tronco con un cer-
cado de madera, de 2 m de altura como minimo, con acolchado por den-
tro, el cual se instalard de manera que no perjudique al arbol. Las posibles
ramas bajas que cuelguen se atardn hacia arriba, siendo necesario prote-
ger el lugar de la atadura para no danfar las ramas ni el tronco. No se
abriran zanjas ni se haran otras excavaciones en toda la zona radical. Si
esto fuese inevitable, se hara siempre de forma manual y como minimo
a 2,5m del pie del tronco.

¢) Por 1ltimo, en los tramos en los que se afecten a formaciones de
sabina albar, se estudiara la viabilidad técnica del trasplante de todos
aquellos ejemplares arbéreos que retinan las caracteristicas idéneas para
esta operacién, considerando como lugares de destino, entre otros, las
franjas de expropiacién existentes a arabos lados de la via.

d) En la zona donde se atraviesa el sabinar albar solo se utilizara
como camino de acceso la propia explanacién de la traza.

1 3

Debido al riesgo de incendio que pr zonas atr
por la traza, los proyectos de construccién correspondientes deberan
incluir un plan de prevencién y extincién de incendios, que serd desarro-
llado por el adjudicatario de las obras.

Con el fin de regenerar las superficies descubiertas de vegetacion
generadas en la construccién de la via, se procederd a la revegetacion de
las mismas con especies autéctonas propias de la naturaleza del sustrato
v el piso biocliratico en el que se encuentran.

Se procedera al aporte de la tierra vegetal, previamente retirada de los
terrenos ocupados, y un tratamiento de hidrosierbra, en todos los talu-
des de altura superior a 2 m y pendientes inferiores a 1,5H: 1V, con el fin
de establecer en el menor tiempo posible una cubierta protectora contra
la erosion sobre la superficie del talud, con especies herbaceas diferentes
segin el tipo de sustrato atravesado por la via (sustrato baséfilo o sili-
ceo). Para los taludes de altura maxima inferior a 2 m, se realizara el
aporte de la tierra vegetal sin hidrosierbra. Las plantaciones no se reali-
zarin de forma extensiva para el conjunto del trazado, sino aprovechando
las condiciones mas favorables para su desarrollo; asi, los taludes de
aquellos tramos que ocupan terrenos forestales recibiran, ademas de la
hidrosiembra, un tratamiento de plantacién arbérea y/o arbustiva con
fines de ocultacién (terraplenes elevados, zonas visibles desde poblacio-
nes o carreteras) y de integracién con el entorno en cuanto a las formacio-
nes I i Igual en las zonas en las que se adopten
pantallas antirruido, a fin de contribuir a su integracién visual, se efec-
tuard un tratamiento de plantacién particularizado. En el estudio de
impacto ambiental se proponen cinco tipos de plantaciones en funcién de
las caracteristicas de la zona en las que se apliquen.

Afeccién ala fauna: Las obras pueden producir molestias e interferen-
cias en la época de reproduccion de la poblacién residente de aves este-
parias que habitan en la IBA nimero 184 «Campo de Montiel». En cuanto
a los marniferos, la nutria (Lutra lutra), que habita en los tramos del rio
Guadalimar, también puede ver alterada su actividad reproductiva.

Como medidas preventivas, frente a posibles afecciones durante los
periodos de reproduccién de las especies rapaces més vulnerables, se
evitara la realizacién de actividades generadoras de ruidos durante los
periodos reproductivos de las especies mas valiosas que habitan en la
zona de actuacion. Por otro lado, también se evitaran las obras o activida-
des que afecten o causen molestias en el cauce y riberas del rio Guadali-
mar en la época de mayor actividad reproductiva de la nutria (Lutra
lutra), coraprendida entre los meses de marzo a julio, ambos inclusive.
Igualmente, se limitarén las actividades mas ruidosas durante el periodo
comprendido entre los meses de febrero ajulio para evitar molestias en la
época de reproduccién de aves esteparias, en los tramos que discurren
por la IBA nira. 184 «Carapo de Montiel» (alternativa S-17A).

La destruccién de habitats como consecuencia del desbroce y los
movimientos de tierras, constituye un efecto permanente e irreversible,
cuya magnitud est4 determinada por el valor de las especies asociadas y
la singularidad del hébitat, siendo, por tanto, alta en el caso de los marai-
feros protegidos presentes en el area de estudio como el lince ibérico
(Lynx pardinus) y el topillo de Cabrera (Microtus cabrerae), pero también
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importante para el resto de especies de interés que se distribuyen el area
de estudio, como las comunidades herpetolégicas y las aves rapaces y
esteparias.

En cuanto a la comunidad de anfibios y reptiles, el area de interés
herpetolégico denominado «Parque Natural de las Sierras de Cazorla,
Segura y Alcaraz» se encuentra ocupada por varios tramos del corredor
Sur, pero el aprovechamiento o proximidad de la actual N-322 atenia el
potencial irnpacto.

En las zonas donde se atraviesen las édreas criticas del lince y del
Aguila imperial s6lo se utilizara, como camino de acceso, la propia traza.
Igual queda prohibida la localizacién de instalaciones auxiliares,
vertederos y zonas de acopio teraporal de tierras fuera de la zona de
ocupacién de la traza en dichas areas criticas. En los tramos que discu-
rran por el entorno de las colonias de topillo de Cabrera, se realizaran,
por parte de especialistas, recorridos sistematicos previos a la entrada
de cualquier maquinaria, para detectar enclaves de interés para la espe-
cie (madrigueras, etc.), coordinando las actuaciones localizadas en
dichas zonas con el érgano arbiental autonérmico correspondiente.

Por otro lado, los principales impactos sobre la fauna en la fase de
explotacién son, por un lado el efecto barrera o aumento del riesgo de
colisién por atropello, y la creacién de una barrera impermmeable al paso
o liritativa de la intencién de paso, esto genera reduccién de la diversi-
dad genética y riesgo de extincién local debido a la dindmica poblacio-
nal. La especie del drea de estudio més vulnerable a este caso de efecto
barrera es el lince ibérico, al que se le puede afectar el proceso de dis-
persién juvenil. Las poblaciones quedarian fragmentadas si no se favo-
rece la permeabilidad de la carretera a sus movimientos mediante la
construccién de pasos especificos de fauna y otras medidas correcto-
ras.

Meccic’)n sobre el lince ibérico: De acuerdo con el punto 5.2 de anejo
1: Plan de Recuperacién del Lince Ibérico (Lynx pardinus), del Decreto

276/2003, de 09-09-2003, las principales afecciones que se pueden gene-
rar sobre esta especie se describen a continuacién:

a) Destruccién de hébitats por desaparicién directa o sustitucién
de los preexistentes.

La pérdida de su habitat es mayor en el caso del corredor Norte, por
atravesar su drea critica en mayor longitud y por ser una zona sin pre-
sencia de infraestructuras humanas en la actualidad. En el corredor Sur
la afeccién es menor, al ajustarse en lo posible al actual trazado de la
N-322, reduciendo la ocupacién de terreno y con ello la afeccién a la
vegetacion, la destruccién de hébitats y la fragmentacién del territorio.

b) Aparicién o aumento de riesgo por colisién o atropello, asi como
la creacién de una barrera impermeable al paso, o limitativa de la inten-
cién de paso.

El corredor Sur, a su paso por el LIC «Sierras del Relumbrar —Cerro
Vico— Rio Guadalmena» (ES4210016), atraviesa por la finca Cortijo del
Campo poniendo en peligro sus desplazamientos por la zona y redu-
ciendo sus posibilidades de dispersién a otros lugares. Asimismo, el
corredor Norte, a su paso por el LIC «Rfo Guadalén» (ES4220016), cata-
logado también como érea critica del lince, discurre por una zona de
gran interés para la especie, por constituir un corredor que conecta las
poblaciones de Sierra de Relumbrar-Cerro Vico con la poblacién de Sie-
rra Morena Oriental y Central.

Teniendo en cuenta la alta tasa de mortalidad por atropellos de los
linces en dispersion, el «Informe de afeccién a la Red Natura 2000, Estu-
dio de detalle de afeccién al lince ibérico Lynx pardinus» contempla que
el proyecto de construccién debera desarrollar medidas destinadas a
disminuir el riesgo de atropello, tanto en las vias de servicio de nueva
construccién, como en los tramos del corredor Sur, en los que la actual
N-322 quede como via de servicio tras la construccién de la autovia,
Estas medidas se resumen en la tabla siguiente:

Tipo de afeccién sobre el lince (Lynx pardinus)

Medidas preventivas y correctoras

Alteracién de habitat de especies presa (conejo) | Colocacién de majanos de piedra para conejos en éreas externas a las ocupadas por la infraestructura
y de corredores potenciales (vaguadas) por| dentro de los LIC designados para conservacién del lince

ocupacién directa de la via o por los elementos
constructivos.

Aparicién o aumento de riesgo de colisién o atro-
pello, asi cormo creacién de una barrera imper-
meable al paso o limitativa de la intencién de
paso.

Repoblacion de la vegetacion de ribera en los arroyos que vierten al rio Guadalmena con especies arbus-
tivas autéctonas: retama (Retarna sphaerocarpa), el majuelo (Crataegus raonogyna), la adelfa (Nerium
oleander) y la zarza (Rubus ulmifolius), dispuestas en una plantacién lineal en cada margen de los
arroyos identificados como corredores.

5

Cer i continuo y lc 1 de la autovia incorporando dispositivos que permitan el escape de
los anirales que accid: hayan accedido ala calzada, mediante el vallado perimetral de la via
con malla progresiva o cinegética de 1,70 m de altura minima, y 4 m de separacién entre postes como
méximo. Este vallado serd prolongado en los enlaces hasta 100 m alo largo de la via que se incorpora,
v en ambas mérgenes.

Construccién de pasos utilizables especificamente por el lince, de 12 m de largo y 3 m de alto como
minimo, y ubicados en zonas identificadas como potenciales corredores.

Ajustes o modificaciones del trazado de la autovia respecto a la actual N-322, para permitir la localiza-
cién de los pasos de lince.

Construccién de nmevos viaductos (tanto en los cauces atravesados, como en los potenciales corredo-
res), y acondicionamiento de los mismos mediante la creacién de una franja de vegetacién natural
arbustiva paralela a la vegetacién de ribera del cauce.

En las embocaduras de los pasos especificos para el lince, de al menos 12 m de amplitud, se dispondrin
pantallas vegetales de forma que dirijan a los animales a su interior. Asimismo, todos estos pasos debe-
réan tener una limitacién total de accesos y en ningiin caso coincidirdn con reposiciones de caminos.

Sobredimensionamiento y adecuacién de obras de drenaje, incluso en la actual carretera N-322.

En las vias de servicio que se desarrollen en los referidos LIC, senalizacién del riesgo de atropello, colo-
cacién de bandas sonoras y limitacion de velocidad a 40 km./h.

Escarificacién del tramo que queda en desuso de la N-322, entre los pp.kk. 267+000 y 271+500, convir
tiéndolo en camino rural.

Como medidas generales, se proponen las siguientes: b) Cambios de trazado, y creacién de nuevas vias de servicio y pasos

a) Definicién de nuevos viaductos, en sustitucion de terraplenes, en
las zonas en las que los ejes proyectados discurren por las zonas

para el lince.

inferiores, para evitar afecciones a infraestructuras ya existentes,

bl P

), se proponen una serie de modificaciones encaminadas a
aumentar la permeabilidad transversal del trazado:
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Modificaciones para minimizar la afeccién al lince (Lynx pardinus)

Localizacién

Definicién de nuevos viaductos.
Modificaciones de trazado.

Construccién de pasos especificos para el lince, ampliacién | Eje S-10B:
de viaductos y medidas de revegetacion.

Eje S-11A:

Eje S-12B:

En el anexo II se muestra un plano de localizacién de los pasos espe-
cificos para el lince a lo largo del trazado del corredor Sur seleccionado,
y otro plano de detalle con el disefio propuesto por el promotor.

Otras medidas propuestas en el «Informe de afeccién ala Red Natura 2000,
Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)», con
objeto de reducir la fragilidad de sus poblaciones y reforzar los elernentos
mas sensibles de su ecosistema, consisten en diversas actuaciones gene-
rales como: la mejora de la conexién entre poblaciones de lince ibérico
mediante la identificacién de dreas de conexién y la creacion de corredo-
res, actuaciones encaminadas a la mejora de la disponibilidad de conejos
en las poblaciones actuales de lince y su periferia, mediante la reintro-
duccién de individuos en zonas de baja densidad; actuaciones de mejora
de las condiciones de reproduccién del lince mediante creacién de areas
de alimentacién y refugio; actuaciones para la reduccién de la mortali-
dad, por causas no naturales, mediante la deteccién de zonas de atrope-
1lo, eliminacién de pozos y construccién de pasos de fauna; actuaciones
de mejora de la concienciacién ciudadana y de los sectores implicados en
su conservacion, mediante campanas sobre la situacién de la especie y la

Nuevo Eje S-14:

Viaducto del rio Alcaraz (pp.kk. 3+570 a 3+620).
Pasos de lince en los pp.kk. 0+005; 0+485; 1+465; 1+605; 1.+925.

Eje S-10B: desde p.k. 30+880 a p.k. 31+300.

Eje S-10B: desde p.k. 34+000 a p.k. final.
Eje S-11A: desde p.k. 0+000 a p.k. 0+500,
Fje S-12B: desde p.k. 2+100 a p.k. final.
Eje S-13A: desde p.k. 0+000 a p.k. final.
Eje S-14: desde p.k. 0+000 a p.k. final.
Eje S-15B: desde p.k. 0+000 a p.k. 0+300.

Viaducto rio Turruchel (pp.kk. 30+880 a 31+300).
Pasos en los pp.kk. 16+850; 18+685; 20+500; 24+205; 24+505; 25+630; 26+380; 33+520;
34+530; 35+670; 35+900; 36+480 y 37+060.

Viaducto rio de La Mesta (pp.kk. 1+640 a 1+780).
Paso en el p.k. 4+655,

Paso especifico de lince en el p.k. 0+190.
Nuevo Eje S-13A:

Viaducto rio Salobre (pp.kk. 0+640 a 0+740).
Pasos de lince en los pp.kk. 3+200; 3+900.

actividad cinegética responsable; y creacién de una Comisién de Segui-
miento y Coordinacién del Plan de Medidas Correctoras, con funciones de
evaluacién de la aplicacién de las medidas aplicadas, y determinacién de
las posibles modificaciones y aportaciones a las actuaciones propuestas.

En junio de 2005, la Demarcacién de Carreteras del Estado en Castilla-La
Mancha remite el «Informe de afeccién ala Red Natura 2000. Estudio de deta-
1le de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)» ala Direccién General para la
Biodiversidad y a las Consejerias de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia
v de Castilla-La Mancha para que emitan la conformidad al mismo.

La Consejeria de Medio Ambi de la Delegacion Provincial en Jaén
de la Junta de Andalucia, emite un informe al promotor sobre las recomen-
daciones al «Informe de afeccién a la Red Natura 2000. Estudio de detalle
de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)» anadiendo medidas cornple-
mentarias a las actuaciones sobre los pasos especificos para el lince, nue-
vas reforestaciones y drenajes en el eje S-10B del corredor Sur seleccio-
nado, a los previstos en el citado documento. Estas medidas vienen
descritas en la tabla expuesta a continuacién:

Localizacion del
paso de lince en el Medidas complementarias
eje S-10B

p.k. 164860 | Adecuacién del paso para la época de lluvias, mediante la construccién de una bancada lateral que permanezca por encima del nivel del
agua permanentemente.

p.k. 184705 El trazado eliminard un 4rea de vegetacién de retamales (Retama sphaerocarpa), por lo que la reforestacién del paso se propone por los
dos lados del mismo, no solo en la parte este, corno figura en la propuesta del promotor.

p.k. 204515 | Adecuacion del paso parala época de lluvias mediante la construccién de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del
agua permanentemente.

Reforestacion de las laderas de orientacién este de los dos cerros que encajonan la unién del arroyo del Ardal y el rio Herreros hacia el

norte y el sur.

p.k 244225 | Adecuacion del paso parala época de lluvias mediante la construccion de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del

p.k. 244525

p.k. 254650

agua permanentemente.

Aplicacién de medidas que minimicen el impacto de la autovia sobre la poblacién total de aguilucho cenizo (Circus pygargus), consis-
tentes en la evaluacién de la pérdida de habitat en superficies de cultivos de cereal de secano, y medidas compensatorias consistentes
en la compra de cereal sin siega durante la fase de construccién.

Adecuacién del paso parala época de lluvias mediante la construccién de una bancada lateral que permanezca por encima del nivel del
agua permanentermente.

Aplicacién de medidas que minimicen el impacto de la autovia sobre la poblacién total de aguilucho cenizo (Circus pygargus), consis-
tentes en la evaluacién de la pérdida de habitat en superficies de cultivos de cereal de secano, y medidas compensatorias consistentes
en la compra de cereal sin siega durante la fase de construccion.

Reforestacion de la red de drenaje propuesta por el promotor, asi como el lado este del trazado, sobre todo el area situada entre este
paso y el cortijo de Salcedo.

Adecuacién del paso parala época de lluvias mediante la construccién de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del
agua perranentemente.

Aplicacién de medidas preventivas sobre la poblacién de nutria (Lutra lutra) en el arroyo Sequillo, consistentes en mantener las condi-
ciones de habitat (calidad y cantidad de caudal hidrico) y recursos tréficos (biomasa de ictiofauna consumible) suficientes para ase-
gurar la presencia de esta especie.

La cubierta vegetal autéetona de matorral mediterraneo, especialmente lentiscos (Pistacia lentiscus) est4 degradada, lo que implica la
revegetacion en el cauce del arroyo Sequillo con especies vegetales similares a los lentiscares de las areas colindantes del arroyo a
ambos lados de la autovia proyectada.

1.2.1. ANTECEDENTES
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Localizacion del
paso de lince en el Medidas complementarias

eje S-10B

p.k. 264400 Adecuacién del paso para la época de lluvias mediante la construceién de una bancada lateral que permanezea por encima del nivel del

agua permanentermente,

el lado noroeste del trazado propuesto en la autovia.

Reforestacién de las areas que se encuentran entre el paso de fauna y el paso de fauna anterior en el arroyo Sequillo (p.k. 25+650), en

Con fecha de 23 de septiembre de 2005, y posteriormente el 3 de marzo
de 2006, se reciben en la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon
Armbiental dos informes de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Cornunidades de Castilla-La Mancha sobre el «Informe de afeccién ala
Red Natura 2000. Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx
pardinus)» dando su conformidad al mismo y solicitando un conjunto de
medidas complementarias a adoptar en la disposicién de los pasos de

fauna especificos para el lince ibérico, asi como la necesidad de construir
dos nuevos pasos. En dicho informe, se reitera que la alternativa del
corredor Sur (solucién propuesta en la aprobacién provisional del estu-
dio informativo) es la que menor impacto ambiental genera entre las
alternativas planteadas en el estudio informativo. El resto de medidas, de
obligado cumplimiento por el promotor, vienen descritas en la siguiente
tabla:

Aspecto contemplado

Medidas

Disposicién de pasos de | El interior de los pasos deber4 adecnarse de manera que se garantice un buen drenaje, evitando la presencia de obstéculos en
fauna. las entradas de los pasos que dificulten el acceso de los animales. El terreno debera estar bien perfilado, e integrado en la

excesivo desarrollo de la biomasa vegetal.

cias negativas apreciadas.

topografia del entorno, facilitando una buena conexién con los taludes y terrenos adyacentes.

La base del paso debe presentar sustrato natural, por lo que se recomienda la tipologia constructiva de pértico o béveda.

Respecto alos viaductos proyectados, se evitard la afeccién a la vegetacion de ribera, dejandose una distancia minima de 5 m
entre estos elementos y la vegetacién. La altura minima del viaducto seré de 5 m en un entorno arbustivo, y de 10 m en un
entorno arbéreo. Las pilas y estribos del viaducto deberan quedar situados fuera de la zona ocupada por la vegetaciéon de
ribera. Se mantendran franjas laterales naturalizadas, de un minimo de 10 m a cada lado del curso fluvial, conservando la
vegetacion actual y revegetando con especies autéctonas propias del héabitat afectado.

Deberé realizarse un mantenimiento periédico de la vegetacién para evitar que obstruyan las entradas de los pasos por un

En los margenes de la autovia, deberan realizarse tratamientos de la vegetacién para evitar atropellos, manteniendo una franja
deforestada de entre 3y 10 m, dependiendo del habitat, a ambos lados de la infraestructura.

Durante la fase de explotacién de la autovia, el programa de vigilancia ambiental tendente a determinar la eficacia de los pasos
de fauna establecidos, debera redactarse en coordinacién con la Consejeria de Medio Ambiente. Los resultados deberan
conducir ala ejecucién, a cargo del promotor de la autovia, de las oportunas medidas correctoras que mitigaran las inciden-

Actuaciones plataforma. Escarificacién de la plataforma y su acondicionamiento, como camino rural, sobre aquéllos tramos de la actual N-322 que

viarias.

discurran alejados de la traza propuesta de la autovia, disminuyendo asi el efecto barrera ocasionado por las infraestructuras

La Direccién General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente, con fecha de 22 de mayo de 2006, emite un informe sobre el
«Informe de afeccién a la Red Natura 2000, Estudio de detalle de afeccién
al lince ibérico (Lynx pardinus)», en el cual se consideran en general ade-
cuadas las medidas correctoras propuestas para rinirizar el immpacto de
la infraestructura sobre el lince ibérico y su hébitat, solicitando la incor-
poracién de de las siguientes medidas:

a) Eje S-11A: en el cruce del arroyo de las Canadillas se anadird un
nuevo paso de lince debido a que constituye un corredor biolégico cuya
integridad y naturalidad es necesario conservar.

b) Eje S-12B: en la Finca Fuente del Aljibe, a la altura del punto kilo-
métrico 263 de la N-322 debe anadirse un nuevo paso de lince. Localizada
en las estribaciones de la Sierra de Alcaraz, presenta una poblacién de
conejos de una abundancia relativa alta en relacién con otras zonas de la
sierra, por lo que supone un buen cazadero para el lince. Anadido a lo
anterior, se destaca la ausencia de pasos a menos de 700 metros de este
punto, por lo que resulta necesaria la construccién de un nuevo paso en
este punto.

¢) Ampliacién del niimero de marcos unicelulares, al menos a dos en
los pasos en que estd contemplado uno solo.

d) Sustituir los tubos de drenaje de 1.80 m. por marcos unicelulares
(minimo 3x2m.).

€) Transformar en camino rural o, en su caso, eliminar el resto de
tramos de la CN-322 que quedan fuera del trazado de la autovia.

f) Incorporar al programa de seguimiento y vigilancia el seguimiento
de la eficacia de los pasos de lince durante le fase de explotacion.

) Asimismo, para evitar los atropellos se utilizara una malla cinegé-
tica de siraple torsién de 2,5 metros de altura y de una luz méxima de 4
cr., Tanteniendo los 40 cm. enterrados propuestos por el promotor. Las
zonas de acceso a vias secundarias se vallaran a lo largo de 200 metros
con rampas de escape en los laterales.

h) Enlos margenes de la autovia se realizaran tratamientos de vege-
tacién, para evitar atropellos, manteniendo una franja deforestada de
entre 3y 10m.

Afeccién sobre espacios naturales protegidos: Los espacios naturales
afectados responden a una serie de figuras de proteccién. Dentro del Plan

de Especial de Proteccién del Medio Fisico (PEPMF) de la provincia de
Jaén, a la «Cuenca del Danador» (CS-4), a la «Cuenca del Guadalmena»
(CS-5) y a la «Cabeza Chica» (CS-8). En la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Andalucia se intercepta el Parque Natural de las Sierras de
Cazorla, Segura y las Villas. Por otro lado, el hecho de que las zonas ocu-
padas en dicho espacio cuenten con el grado de proteccién E (Areas
agricolas), segiin el PO.R.N. aprobado mediante Decreto 227/1999 de 25
de noviernbre, y acojan una escasa corunidad faunistica, son aspectos
que llevan a considerar el irnpacto sobre dicho espacio como poco signi-
ficativo.

Espacios pertenecientes a Red Natura 2000: LIC «Rio Guadalimar»
(ES6160014): con la ejecucién de viaductos y el establecimiento de medi-
das protectoras del mismo durante la fase de obras, las afecciones sobre
este LIC se veran minimizadas.

LIC «Cuencas del Rumblar, Guadalén y Guadalmena» (ES6160008): se
ve afectado por arnbos corredores de forma poco significativa, dada la
escasa superficie ocupada en el mismo.

LIC «Sierra del Relumbrar-Cerro Vico-Rio Guadalmena» (ES4210016):
es atravesado inevitablermente por el corredor Sur, sin ernbargo al aprove-
char el trazado de la actual carretera N-322, se afecta la renor superficie
posible.

LIC «Rio Guadalén» (ES4220016): es atravesado inevitablemente por
el corredor Norte en unos 300 m, pero se considera poco significativa,
dada la escasa superficie ocupada.

La ZEPA «Sierras de Cazorla, Segura y las Villas» (ES0000035) es ocu-
pada por el corredor Sur, pero la zona afectadano cuenta con poblaciones
ornitolégicas destacadas. Asi, la incidencia sobre este espacio se consi-
dera poco significativa, sobre todo cuando la actuacién trata de aprove-
char el trazado de la actual carretera N-322, que delimita o discurre por
este espacio natural.

Los impactos generados sobre estos espacios se consideran poco rele-
vantes en el estudio de impacto ambiental, por aprovechar al maximo el
trazado de la N-322. Sin embargo, como medida preventiva se propone la
aplicacién, en lo méximo posible, de las determinaciones de proteccién
ambiental de las respectivas normativas de regulacién de los espacios
durante la fase construccién de la obra, sobre todo en lo que se refiere a
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la localizaciéon de instalaciones auxiliares, vertederos, operaciones de
maquinaria, acopios teraporales de tierras, etc.

Afeccién sobre el patrimonio cultural y arqueolégico: Los cortes sobre
las vias pecuarias se corregiran mediante el desvio de su trazado hacia
pasos transversales dispuestos lo més cerca posible al punto de intercep-
cién, y se repondra con su ancho legal en toda la longitud del nuevo tra-
zado. Por otro lado, la ocupacién de los siete Montes de Utilidad Pablica
catalogados y definidos en el estudio de impacto ambiental, supondra
pérdida de superficie, lo que supone tramitar el pertinente expediente de
ocupacién para cada uno de ellos.

Los cinco enclaves arqueolégicos ubicados en el entorno de los traza-
dos propuestos que, por su ocupacién, proximidad, naturaleza e impreci-
sién de su localizacién, pudieran ser objeto de mayor afeccién, y las
medidas propuestas para cada uno se detallan a continuacién:

Yacimiento arqueolégico
Loodigo) Medidas
Cerro Cautelar (40). Delimitacién del yacimiento y supervisién de
los movimientos de tierra por un técnico
arquedlogo.

Cortijo de Mimbrera (23/ | Contrastar las coordenadas de la base de
029/0008). datos de Arqueos para desechar errores de

La Leona (23/094/0083). trascripcion.

Los Mazmorras (23025
0010).

El Espino (23/025/0035). | Excavacién de sondeos arqueolégicos para

documentar la secuencia estratigrafica del

suelo en la zona.

Como medidas preventivas relativas al patrimonio arqueolégico, con
cardcter previo y una vez que haya sido elegido el trazado definitivo, se
procedera a realizar una prospeccién arqueolégica superficial del corre-
dor por el que discurra dicho trazado, de las areas de préstamo, y aquellas
para acopio de rateriales o estacionamiento de maquinaria.

Las modificaciones al trazado definido en el estudio de impacto
ambiental, en respuesta a los escritos de varios ayuntamientos, y definido
en el «Informe de afecci6n a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de
afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)» elaborado por el promotor se
definen a continuacién:

Modificacién de trazado para
evitar la afeccién a otras Justificacién
Infraestructuras

Eje S-18B (desde p k. 344500 | Alejamiento de la Villa Romana de Balazote
hasta p.k. 36+500). para evitar su posible afeccion.

Eje S-19B (desde p.k. 15+500 | Ajuste a la reserva viaria definida en el
ap.k. final). P.G.O.U. de Albacete.

8. Condiciones especificas.—Aparte de las medidas propuestas en el
estudio de impacto arbiental y de las contempladas en el «Informe de
afeccién a la Red Natura 2000, Estudio de detalle de afeccién al lince ibé-
rico (Lynx pardinus)», serd, también, de obligado curnplimiento lo solici-
tado en los informes emitidos por la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia, por la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo
Rural de Castilla-La Mancha y por la Direccién General para la Biodiversi-
dad del Ministerio de Medio Ambiente

Con relacién a medidas que impliquen una mayor proteccién de la
biodiversidad, se tendr4 en cuenta, sobre todo durante la fase de obras, la
implantacién de medidas preventivas sobre la fauna asociada alos puntos
de interseccién del trazado con los cursos fluviales y los afluentes de los
mismos, cormo el galdpago europeo (Emys orbicularis), el sapillo pintojo
ibérico (Discoglossus galganoi) y el galapago leproso (Mauremys
leprosa). Por tltimo, cualquier labor de revegetacién deberd ser conside-
rada bajo la 6ptica de la restauracion de los habitats de interés comunita-
rio pre-existentes.

Aunque la alternativa seleccionada es la que menor impacto global
produce, las afecciones a la poblacién de Sabina albar son inevitables,
Teniendo en cuenta que es un habitat considerado de proteccién especial
en Castilla-La Mancha, aparte de las medidas conterapladas en el estudio
de impacto ambiental para proteger a la poblacién de Sabina albar, se
deber4 repoblar una superficie de, al menos, el triple de la afectada (sola
o mezelada con encinas) en el entorno de esta zona. Las plantas seran
originarias del Campo de Montiel y se plantaran con una disposicién irre-
gular de los hoyos en terrenos preferentemente procedentes de cultivos
agricolas. Se debe efectuar esta repoblacién llegando a un acuerdo con

los propietarios limitrofes, asi como en restos de parcelas expropiadas,
en el interior de los enlaces, dreas de servicio, areas de descanso, ete.,
siempre que dichas plantaciones no afecten a la seguridad vial. Se debera
prever el riego durante los cinco primeros afos para garantizar supervi-
vencia de la plantacién.

Tanto en la redaccién del Proyecto constructivo, corno en la ejecucién
del mismo, la Direccién General de Carreteras debera cumplir con las
normas y directrices establecidas en los correspondientes instrurentos
de planificacién de los espacios naturales protegidos (Decreto 227/1999
que aprueba el PORN y el PRUG del Parque Natural de las Sierras de
Cazorla, Segura y Las Villas)

9. Plan de vigilancia ambiental. —El proyecto de construceién incor-
porardun Programa de Vigilancia Amabiental para el seguimiento y control
de los impactos, y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental; asi como para la pro-
puesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son
superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicial-
mente propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplaré las
fases de construccién y de explotacién y estard supervisado por las Con-
sejerias de Medio Arabiente de las Juntas de Andalucia y de Castilla-La
Mancha.

10.  Concdlusién.—En cor ia, la Secretaria General para la Pre-
vencién de la Contaminacion y el Cambio Climético, a la vista de la Pro-
puesta de Resolucién emitida por la Direccién General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental de fecha 7 de agosto de 2006, formula declaracién de
impacto ambiental sobre la evaluacién del estudio informativo del pro-
vecto «Autovia A-32 Linares-Albacete», concluyendo que la alternativa
formada por la sucesién de los ejes S-1B, S-2B, S-3B, S4B, S-5, S-6A, S-7,
S-8, S-9A, S-10B, S-11A, S-12B, S-13A, S-14, S-15B, S-16B, S-17A, S-18B y
S-19B del corredor Sur, con las modificaciones y medidas preventivas y
correctoras introducidas por el «Informe de afeccién a la Red Natura 2000.
Estudio de detalle de afeccién al lince ibérico (Lynx pardinus)», no produ-
cira efectos negativos sobre la Red Natura 2000 ni sobre el medio
ambiente.

Lo que se comunica a la Direccién General de Carreteras para su
incorporacién al procedimiento de aprobacién del proyecto, v se hace
piiblico para general conocimiento, en curnplirni del 4.3 del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de julio, de Evaluacién de lmpacto
Arnbiental.

Madrid, 8 de agosto de 2006.-El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacién y €l Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.

ANEXO I

Descripcion de las alternativas propuestas en el estudio
de impacto ambiental

En las tablas adjuntas se describen cada uno de los ejes que componen
las alternativas de los corredores definidos en el estudio de impacto
ambiental.

Alternativas definidas en el Corredor Norte

Eije Norte 1A (N-1A). Eje Norte 7TA (N-TA).
Eje Norte 1B (N-1B). Eje Norte 7B (N-7B).
Eje Norte 2A (N-2A). Eje Norte SA (N-SA).
Eje Norte 2B (N-2B). Eje Norte 8B (N-8B).
Eje Norte 2C (N-2C). Eje Norte 9 (N-9).

Eje Norte 3A (N-3A). Eje Norte 10A (N-10A).
Eje Norte 4A (N-4A). Eje Norte 10B (N-10B).
Eje Norte 4B (N4B). Eje Norte 11A (N-11A).
Eje Norte 5 (N-5). Eje Norte 11B (N-11B).
Eje Norte 6A (N-6A). Eje Norte 12A (N-12A).
Eje Norte 6B (N-6B). Eje Norte 12B (N-12B).

Alternativas definidas en el Corredor Sur

Eje Sur 1A (S-1A) (AV-100) Variante | Eje Sur 11A (S-11A) (AV-120)

de Linares. Variante de Villapalacios.
Eje Sur 1B (S-1B) (AV-120) Variante | Eje Sur 11B (S-11B) (AV-120)
de Linares. Variante de Villapalacios.

Eje Sur 2A (S-2A) (AV-120) Variante | Eje Sur 12A (S-12A) (AV-100).
de Estacién Linares-Baeza.

Eje Sur 2B (S-2B) (AV-120) Variante | Eje Sur 12B (S-12B) (AV-120).
de Estacién Linares-Baeza.

1.2.1. ANTECEDENTES
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Alternativas definidas en el Corredor Sur Eje Sur 9B (S-9B) (AV-120) Variante | Eje Sur 18A (S-18A) (AV-120).

. L . 3 16 7 je Sur 10A (S-10A) (AV-100). Aje Sur 18B (S-18B) (AV-1:
Fje Sur 3A (S-34) (AV-100), Be Sur 13A (S-138) (AV120) B e 10D (100 AV 120 100y, | e 1t oD A 1o
yerianieqe eeolids ; ) Eje Sur 19B (S-19B) (AV-120).
Eje Sur 3B (S-3B) (AV-120). Eje Sur 13B (S-13B) (AV-120)
Variante de Reolid.
Eje Sur 4A (S4A) (AV-120) Variante | Eje Sur 14 (S-14) (AV-120).
de Canena-Rus-La Yedra. o Ejes e
Eje Sur 4B (S4B) (AV-120) Variante | Eje Sur 15A (S-15A) (AV-120) AmALeE e o)
de Canena-Rus-La Yedra. Variante de Alcaraz. " = = 5 S , T - - w
Eje Sur 5A (S5A) (AV-120) Variante | Eje Sur 158 (S-15B) (Av-120) ~ Coredor NorteSur. Bje N-§ (Coneeta el final del traro 4 del corredor o
de Ubeda. Variante de Alcaraz. norte con el origen del tramo 9 del corredor sur). E
Eje Sur 6A (S-6A) (AV-120) Variante | Eje Sur 16A (S-16A) (AV-100). Eje Sur-Norte 1A (S-N 1A).  |(Conectan el eje S-7 o
de Torreperogil. Corredor Sur-Norte 1. Eje Sur-Norte 1B (SN 1B). con el tramo 6 del =
Eje Sur 7 (S-7) (AV-100). Eje Sur 16B (S-16B) (AV-120). corredor norte). -
Eje Sur 8 (S-8) (AV-120). Eje Sur 17A (S-17A) (AV-120) Corredor Sur-Norte 2.[Eje S-N 2 (Conecta el final del tramo 17 del corre- >
~ . Variante de El Horcajo. R dor sur con el origen del tramo 10 en el corredor -
Eje Sur 9A (S9A) (AV-120) Variante | Eje Sur 17B (S-17B) (AV-120) Soie) a
de Arroyo del Ojanco. Variante de El Horcajo. é
w
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1. Plano de localizacién de los pasos de lince en el trazado seleccionado.
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Viernes 19 enero 2007

BOE num. 17

MINISTERIO DEL INTERIOR

1.626/07. Edicto de la Direccion General de la Po-
licia y de la Guardia Civil por el que se emplaza al
Policia del Cuerpo Nacional de Policia don Anto-
nio Pérez Sdnchez, en situacion de Jubilado.

Don Enrique Rojo Garcia del Cuerpo Nacional de Po-
licfa, Instructor de expedientes disciplinarios en la
Unidad de Régimen Disciplinario de la Divisién de
Personal.

Hago saber: Que por este edicto se emplaza al Policia
del Cuerpo Nacional de Policfa don Antonio Pérez Sin-
chez, en situacién administrativa de Jubilado, adscrito a
la planulla de Ia; Palmas (Canarias), aulua]m':nlc en
paradero d pado en el exp disci-
plinario niimero 213/2005, para que se persone de nueve
a catorce horas, de lunes a viernes, ante esta Instruccidn,
sita en El Paseo de Delicias, nimero 76, plnnla 32 de
Madrid, en el plazo de diez dias p a pamr del

B. OTROS ANUNCIOS OFICIALES

porel «Informe de afeccién a la Red Natura 2000. Estu-
dio de detalle de afeccién al lince ibérico». Dicha solu-
ci6n consiste en una autovia de nuevo trazado de 223,75
Km y un presupuesto base de licitacién de 68240
MEUR-2003. Se incluyen 5 dreas de servicio y descanso
y 44 enlances.

3. Enlos proyectos de construccién que desarrollen
la alternativa del apartado anterior se tendrin en cuenta
las prescripciones siguientes:

3.1 Lasestablecidas en la DIA de 8 de agosto de 2006.

32 Las variaciones que se proponen en el «Informe
de afecciones a la Red Natura 2000. Estudio de detalle de
afeccion al lince ibérico».

33 Se mantendrd la continuidad de la via verde
Baeza-Utiel sin ningtin paso a nivel para automéviles y
personas.

34 Seestudiari la supresion del enlace con la carre
tera JV-6012 (acceso a Sabiote) y la conversi6n en enlace
del drea de servicio del p.k. 5200 del tramo Torrepero-
gil-Villacarrillo. El cambio solicitado por la Diputacién
de Jaén deberd ser sometido a informacién piiblica con el

dia siguiente al de la publicacién de este anuncio en el
BOE a efectos de lo dlspu@stc en el articulo 372 del

it de Régi Disciplinario del Cuerpo Nacio-
nal de Policfa, aprobado por Real Decreto 884/89, de 14
de julio, apercibiéndole que de no acudir a este requeri-
miento se proseguirin las actuaciones, con el perjuicio a
que en derecho haya lugar.

Madrid, 9 de enero de 2007 ~El Jefe del Servicio de la
Unidad de Régimen Disciplinario de la Divisién de Per-
sonal de la Direccién General de la Policia y de la Guar-
dia Civil, Cuerpo Nacional de Policia, Angel Maria Per-
nia Pernia.

MINISTERIO DE FOMENTO

1.559/07.  Anancio de la Demarcacion de Carre-
teras del Estado en Castilla-La Mancha sobre
resolucion de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacion por la que se
aprueba el expediente de informacién piblica y
definitivamente el estudio informativo de clave
EI-1-E-107 «Autovia A-32. Tramo: Linares-Al-
bacete».

Visto el informe de la Direccién General de Carrete-
ras sobre el estudio informativo de referencia y en uso de
la blecida en la Resolucié: deDelega
cién de Atribuciones de 30 de mayo de 1006, resuelvo:

1. Declarar que el expediente de informacién pibli-
ca resefiado en el asunto cumple con lo preceptuado en
los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento de
Carreteras (1812/1994, de 2 de septiembre).

2. Aprobar el expediente de informacién piiblica del
estudio informativo de clave: EI- 1-E-107 «Autovia A-32.
Tramo: Linares-Albacete» y definitivamente el mismo,
seleccionando como altemativa a desarrollar en los suce-
sivos proyectos de construccion la denominada sur com-
puesta por los ejes S-1B. S-2B, S-3B, S-4B, S-5, S-6A,
S-7, S-8, S-9A, S-10B, S-11A, S-12B, S-13A, S-14,
S-15B, S-16B, S-17A, S-18B y S-19B con las modifica
ciones y medidas preventivas y correctoras introducidas

POy i
3.5 Sesustituird el terraplén del arroyo del Arbollén
(p.k. 19,320), por un viaducto y se suprimird el viaducto
entre los pp.kk. 16,890, ambos del tramo Villacarrillo-
Villanueva del Arzobispo.

36 Se estudiari el traslado del enlace del pk.
16,830 hacia el cruce con la carretera A-6203, sometién-
dolo, caso de realizarse, a informacién piiblica con el
proyecto de construccion.

terés general, ha otorgado en su sesién de 26 de diciem-
bre de 2006, una concesién (C-0103) de dominio piiblico
a Francisco Ros Casares, Sociedad Limitada, cuyas ca-
racteristicas son: Situacién: zona de servicio del Muelle
de Ferrazo. Superficie: 13.384 metros cuadrados (parcela
06-013. Destino: explotacmn de un centro de almacena-

miento, £ y de prod side-
riirgicos. Plazo: 35 aiios. Tasa por ocupacién pnvauva
2006: 72.490,42 faiio. Tasa por aprovech

especial 2006: segiin escala. Tasa por Servicios Genera-
les: segiin Ley 48/2003.

Vilagarcia de Arousa, 5 de enero de 2007.-El Presi-
dente, Jesiis Paz Adas.

1.590/07.  Resolucion del Ministerio de Fe

de fecha 11 de enero de 2007, fijando fecha para
el levantamiento de actas previas a la ocupacion
en el expediente de expropiacion forzosa moliva-
do por las obras del proyecto del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF): «Nue-
vo acceso ferroviario de alta velocidad de Le-
vante. Madrid-Castilla-La Mancha-Comunidad
Valenciana-Region de Murcia. Tramo: Caudete-
Villena. Expediente: 066ADIF0604, en los térmi-
nos municipales de Caudete y Villena.

Finalizado el plazo de i i6n piiblica abierto a

efectos de subsanar posibles errores que hubieran podido

La presente resoluci6n pone fin a la via
va, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 109 )
de la Ley de Régimen Juridico de las Admini

producirse en la relacién de bienes, demchos y propieta-
rios afectados porel expedi de . este Minis-
terio, en virtud de lo dispuesto en el art. 52 de la vigente

Piblicas y del Procedimiento Administrativo Comiin y,
contra la misma se puede interponer recurso potestativo
de reposicién, ante el erus(m del Depmamento o bien
recurso istrativo ante la
Audiencia Nacional. El plazo para interponer dichos re-
cursos es, respectivamente de uno (1) o dos (2) meses a
partir del dia siguiente al de la publicacion de aquélla en
el «Boletin Oficial del Estado», sin que para formular el
recurso contencioso-administrativo hd\lﬂ que sea resuel-
J

Ley de Exprop: Forzosa, ha resuelto fijar para los
dias 6, 7 y 8 de febrero de 2007 en el Ayuntaniento de
Villena, y 8 de febrero de 2007 en el Ayuntamiento de
Caudete, el Levantamiento de las Actas Previas a la Ocu-
pacién de los bienes y derechos de necesaria utilizacién
para las obras, en los términos municipales de Caudete y
Villena. Independientemente de la citacién de caricter
personal, que se realizari a cada uno de los titulares de
los bienes y derechos afectados, segiin lo establecido en
el anu.u]o 52dela wgcnte] ey de Exproplacnén Forzosa,
se las de los

to o se haya p
pmslm(a del recurso de reposicién mlerpueslo

Madnd 18 de dmembxe de 2006.-La Ministra, PD.
R Del de Atribuci 30-05-1996), el
Secretario de Estado de Infraestructuras y Planificacién,
Victor Morddn Gracia.

Toledo, 11 de enero de 2007 ~El Jefe de la Demarca-
ci6n de Carreteras, Javier Gonzilez Cabezas.

1.581/07. Resolucion del Consejo de Administra-
cion de la Autoridad Portuaria de Vilagarcia por
la que se hace piiblico el otorgamiento de conce-
sion de dominio piiblico a Francisco Ros Casa-
res, Sociedad Limitada.

El Consejo de Administracién de la Autoridad Portua-
na de Vil ia, en uso de las facultad. feridas en
el articulo 40.5, i), de la Ley 27/1992, de 24 de noviem-
bre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, mo-
dificada por la Ley 62/1997, de 26 de diciembre, y en su
redaccién dada por la Disposicién Final Segunda. Diez
de la Ley 482003, de 26 de noviembre, de régimen eco-
némico y de prestacién de servicios de los puertos de in-

dos propietarios en el tablén de anuncios de los Ayunta-

mientos, as{ como en dos periédicos de méxima difusién
en la provineia. Dicho trdmite serd iniciado en los Ayun-
tamientos de Caudete y Villena, en los dias y horas indi-
cados, donde deberdn comparecer los interesados con los
documentos que acrediten tanto su identidad como la ti-
tularidad de los bienes y derechos que se expropian, tal y
como establece el art. 3 de la LEF.

Madnd, 11 de enero de 2007 ~L.a Ministra, PD. (Or-
den FOM/3564/2004, 19-10-04, BOE 3-11-04), el Direc-
tor General de Ferrocarriles, Luis de Santiago Pérez.

2.578/07. Anuncio de la resolucion de la Autori-
dad Portuaria de Barcelona por la que se hace
piiblico el expediente de modificacion de la con-
cesion de la que es titular el «Real Club Ndutico
de Barcelona» en el muelle Espana del puerto de
Barcelona.

Se hace piiblico para general conocimiento que esta
Autoridad Portuaria de Barcelona va a proceder a la re-
gularizacién, la adecuacién a la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econémico y de prestacién de
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