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MEMORIA

1.- OBJETO DEL PROYECTO DE TRAZADO

El presente proyecto tiene como objeto definir, medir y valorar con el nivel de detalle exigido en un
Proyecto de Trazado, las actuaciones necesarias para llevar a cabo la AUTOVIA A-32 BAILEN -
ALBACETE, TRAMO: VILLANUEVA DEL ARZOBISPO — BEAS DE SEGURA (CLAVE T2/12-J-4300).

El tramo Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura forma parte de la autovia de nueva construccién A-
32, Bailén — Albacete, que constituira un eje viario interregional de primer nivel entre las comunidades
autonomas de Andalucia y Castilla La Mancha. Se tratard de un itinerario alternativo a la carretera N-
322 que comunica Bailén, en la provincia de Jaén, con Requena en Valencia, atravesando la provincia
de Albacete, a lo largo de un corredor SO-NE.

En el tramo de la N-322 entre Villanueva del Arzobispo y el enlace con la carretera A-6301, que sirve de
acceso a la localidad de Beas de Segura, la nacional presenta un trazado sinuoso, con pendientes que
llegan a superar el 5% y donde las posibilidades de adelantamiento son escasas. Este hecho, sumado al
elevado trafico de vehiculos pesados existente en el tramo, provoca que el nivel de servicio en la
carretera no sea el adecuado, considerando por tanto necesaria la construccion de este tramo de
autovia.

El objeto del proyecto consiste en desarrollar el trazado aprobado con fecha 19 de enero de 2007 por
el Estudio Informativo EI-1E-107 “Autovia A-32 Linares — Albacete” en el tramo entre Villanueva del
Arzobispo y Beas de Segura, incluido el enlace de conexidn con la carretera A-6301.

Asi mismo, se tendra en cuenta la solucién definida en el Proyecto de Construccién “Autovia A-32 Bailén-
Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo-Arroyo del Ojanco”, de clave 12-J-4190 redactado en el afio
2010, el cual no llegé a ser aprobado definitivamente.

Para la redaccién del proyecto existe una Declaracidon de Impacto Ambiental (DIA) de agosto de 2006
sobre la evaluacién del Estudio Informativo EI-1E-107 anteriormente citado, que mantiene su vigencia
dado que existen tramos contenidos en dicho estudio cuyas obras fueron comenzadas con anterioridad
a la fecha de caducidad de la DIA. No serd necesario, por tanto, la tramitacion de una nueva evaluacién
de impacto ambiental ordinaria.

El tramo Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura se inicia a la altura del P.K. 193,5 de la N-322, al
Norte de Villanueva del Arzobispo, en las proximidades de la Planta de Biomasa “La Loma”, donde
conecta con el tramo Villacarrillo — Villanueva del Arzobispo puesto en servicio en diciembre de 2022.
Alo largo de sus 12,50 km de longitud discurre con un trazado sensiblemente paralelo al de la nacional,
atravesandola en varias ocasiones. Finaliza a la altura del P.K. 209,6, una vez superado el aerédromo de
Beas de Segura.

Se incluye en el tramo el disefo de los enlaces de: Beas de Segura, que resolvera la conexién con las
carreteras A-6301 y A-312 y con la propia N-322 y Cornicabral, que resolvera la conexién con el poligono
industrial, el aerédromo y servira de segunda entrada a la poblacién de Beas de Segura.

La seccion tipo se compone de 2 calzadas de 7 m de anchura (2 carriles), arcenes interiores de 1,50 my
exteriores de 2,50 m. Se disponen ademas bermas exteriores por ambas margenes de 1,50 m de ancho.
El ancho de mediana sera de 3 m de anchura, pudiéndose ampliar por razones de visibilidad de parada,
tal y como se indica en la Orden de Estudio (se ha mantenido el ancho de 3 m + bermas de 1 m, total 5
m segun el disefio previo).

Son necesarias ademas en el tramo varias estructuras que permitirdn dar continuidad a los diferentes
caminos y carreteras que cruzan el trazado. En concreto se proyectan un total de 16 estructuras y varios
muros, que se desglosan en: 3 viaductos, 6 Pasos Superiores, 1 Pasarela peatonal para la reposicién de
la futura via verde Baeza-Utiel, 6 Pasos Inferiores y varios muros.

T2-J-4300
12-J-4300

Proyecto de Trazado
TIPO Y CLAVE »
Proyecto de Construccidn

CLASE Autovia de nuevo trazado

SITUACION Carretera N-322 de Cérdoba a Valencia.

TRAMO Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura

LONGITUD APROXIMADA 12,5 km

VELOCIDAD DE PROYECTO 100 km/h

Calzadas 2x7,00m
Arcenes 2,50 m arcenes exteriores

SECCION TIPO

1,00 0 1,50 m arcenes interiores
Mediana 3,00 m, pudiéndose ampliar por
razones de visibilidad de parada

N2 ENLACES NUEVOS 1

3 Viaductos

6 Pasos Superiores
N2 ESTRUCTURAS 6 Pasos Inferiores

1 Pasarela Peatonal

Varios muros

N2 TUNELES -

Tabla ne1. Caracteristicas generales del proyecto
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2.- DATOS PREVIOS
2.1.- INFORMACION ADMINISTRATIVA

2.1.1.- DIRECCION DEL CONTRATO

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS — SUBDIRECCON GENERAL DE PROYECTOS Y OBRAS.
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ANDALUCIA ORIENTAL.

e Director del contrato D. José Antonio Moya Ortiz
e Clave 12-J-4300-PR-309/22

2.1.2.- AUTOR DEL PROYECTO Y EMPRESA RESPONSABLE
UTE VILLANUEVA - BEAS (U44569937)

CENTRO DE ESTUDIOS DE MATERIALES Y CONTROL DE OBRA, S.A. (CEMOSA) e INTECSA — INARSA, S.A.U.

e Autores del proyecto D2. Elisa Ruiz Rico y D. Antonio Rodriguez Lépez

2.1.3.- SUPERVISION DEL PROYECTO
SUBDIRECCION GENERAL DE PROYECTOS Y OBRAS

e Responsable D. Miguel Gonzalez Fabre

ASISTENCIA TECNICA A LA SUBDIRECCION GENERAL DE PROYECTOS Y OBRAS

e BACENGINEERING

2.2.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

A continuacion, se refieren y/o comentan los antecedentes del presente proyecto por orden
cronolégico:

e Con fecha 24 de Octubre de 1994 la Subdirecciéon General de Planificacion de la Direccién
General de Carreteras emite una Orden de Estudio referente al “Estudio Informativo. Via de
conexion Linares - Albacete. N-322. P.K. 116,3 al 347,0. Tramo: Linares - Albacete”.

e Tras la realizacién de las pertinentes consultas ambientales, se redacté el estudio Informativo,
aprobandose provisionalmente por resolucién de la Direccién General de Carreteras de fecha 17
de diciembre de 1998.

e Con fecha 8 de noviembre de 2000, el llmo. Sr. Director General de Carreteras (por delegacién
en la llma. Sra. Subdirectora General de Planificacidn), resolvio la modificacién de la Orden de
Estudio indicada anteriormente, ordenando la paralizacién de los trabajos de redaccién del
mismo, y su modificacion, con el objeto de desarrollar, con el grado de detalle exigible a un
Estudio Informativo, la construccién de una autovia en todo el tramo Linares-Albacete para

todas las alternativas viables que se pudieran plantear en el mismo, aprovechando en lo posible
los trabajos ya realizados, y teniendo en cuenta las conclusiones de la tramitacién que se habia
seguido vy, en particular, las alegaciones formuladas durante su Informacién Publica y las
respuestas a las consultas ambientales.

El 22 de noviembre de 2000, la Direccion General de Carreteras remite a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental un escrito en el que solicita informe sobre la validez de las
consultas previas realizadas en el estudio informativo EI-1E-107 para la construccién de una via
de conexidn Linares-Albacete.

El 13 de diciembre de 2000, la Subdireccidn General de Impacto Ambiental y Prevencidn de
Riesgos, contesta el oficio de 22 de noviembre de la Direccién General de Carreteras, indicando
que el Organo Ambiental considera necesario iniciar un nuevo procedimiento de Evaluacién de
Impacto Ambiental sobre la Autovia de conexidn Linares-Albacete. Este procedimiento se inicid
con la redaccién de una nueva Memoria Resumen en marzo de 2.001.

Posteriormente, en julio del mismo ano la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
remite a la Direccion General de Carreteras, las contestaciones relativas a las consultas previas
que se habian recibido. Algunas contestaciones llegaron en fechas posteriores.

Con fecha 18 de diciembre de 2003 se aprobd provisionalmente el Estudio Informativo y el dia
24 de diciembre de 2003 se publicé el anuncio de Informacién Publica del mismo, B.O.E. n2 307.
El dia 21 de noviembre de 2006 se publicé la Declaracién de Impacto Ambiental del Estudio
Informativo (BOE n2278), segun resolucion de fecha 8 de agosto de 2006.

El dia 18 de diciembre de 2006 se realiza la Aprobacion Definitiva del Estudio Informativo, que
se publica en el B.0.E. n2 17 del 19 de enero de 2007.

El dia 19 de abril de 2007 se realiza la Orden de Estudio del Proyecto de Construccién Autovia A-
32: Linares — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Arroyo del Ojanco.

Con fecha 31 de marzo de 2008 se adjudico a la empresa AEPO la redaccién de dicho Proyecto
de Construccién.

El dia 24 de julio de 2009 se aprueba provisionalmente el Proyecto de Trazado y sale a
informacidn publica con fecha 3 de agosto de 2009 (BOE n2 196 de 14 de agosto de 2009).

El proyecto de construccidén se redacté en el afio 2010. Sin embargo, debido a la situacién
econdmica del momento y ante la imposibilidad de licitar el correspondiente contrato de obras,
no fueron aprobados definitivamente ni el proyecto de trazado ni el de construccion.

Con fecha 15 de julio de 2020, la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana aprobd por resolucién el Pliego-tipo de Clausulas Administrativas Particulares para la
contratacion de servicios, de la Direccion General de Carreteras, a adjudicar por procedimiento
abierto con varios criterios de adjudicacién. Dicho Pliego fue informado favorablemente por la
Abogacia del Estado en el Departamento con fecha 1 de julio de 2020.

Con fecha 6 de junio de 2022 se emite resolucién de la Direccion General de Carreteras por la
que se aprueba la Orden de Estudio del proyecto de trazado y construccién Autovia A-32 Bailén
— Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura, con clave T2/12-J-4300.
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e Por Resolucidon de la Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana de 15 de junio de 2022, se aprobd el
Pliego de Clausulas Administrativas Particulares (PCAP) que habria de regir la licitacion del
presente contrato de prestacion de servicios.

e El anuncio de licitacién de los servicios de “Redaccion del proyecto de trazado y construccion
de: Autovia A-32 Bailén-Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo-Beas de Segura. Provincia de
Jaén. Expediente: 330222343000”, de clave 30.511/22-3; 12-J-4300; PR-309/22, se publicé en el
BOE n2147, de martes 21 de junio de 2022 (Sec. V-A. Paginas 30113 a 30115). Conforme al
anuncio de licitacion, la presentacién de ofertas se realizé el dia 22 de julio de 2022.

e Con fecha 23 de diciembre de 2022 se adjudica el presente contrato de servicios para la
redaccion de los proyectos de trazado y constructivo a la UTE VILLANUEVA - BEAS integrada por
las empresas CENTRO DE ESTUDIOS DE MATERIALES Y CONTROL DE OBRA, S.A. (CEMOSA) e
INTECSA — INARSA, S.A.U., con clave 12-J-4300 PR-309/22, por un importe total de 1.953.843,94
€ (IVA incluido) y un plazo de ejecucion cifrado en 24 meses.

e Con fecha 1 de febrero de 2023 se formaliza el correspondiente contrato con N/RF 30.511/22-3
por un importe de 1.953.843,94 €, IVA incluido, y un plazo de ejecucién de 24 meses contados
a partir del dia 15 de febrero de 2023.

e Con fecha 7 de junio de 2024 se firma el Acta de Detraccién en la cual se propone como nueva
fecha de finalizacién de los trabajos el 30 de noviembre de 2025, asi como el consiguiente
reajuste de anualidades.

e Con fecha 23 de junio de 2025 se firma una nueva Acta de Detraccion en la cual se propone
como nueva fecha de finalizacién de los trabajos el 30 de junio de 2026.

2.3.- OTROS ANTECEDENTES

En su correspondiente Anejo n? 1 se relacionan y/o comentan los antecedentes del presente proyecto
por orden cronoldgico. De igual modo, incluye el andlisis de la Orden de Estudio del “Proyecto de
Trazado y de Construccién de la Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas
de Segura”, con clave T2/12-J-4300, que fue aprobada con fecha 6 de junio de 2022.

Segln consta en la Orden de Estudio, las caracteristicas de la autovia a proyectar son:

e Velocidad de Proyecto: 100 km/h.

e C(Calzadas:2x7m

e Arcenes exteriores: 2,5m

e Arcenes interiores: 1,00 0 1,50 m

e Mediana: 3,0 m, pudiéndose ampliar por razones de visibilidad de parada.

e Restantes caracteristicas: Las correspondientes a una autovia de velocidad de proyecto 100 km/h de
acuerdo con la Orden FOM/276/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC,
trazado, de la Instruccion de Carreteras.

Ademas, establece una serie de instrucciones particulares que habran de tenerse en cuenta:

En la redaccidn de los proyectos se tendra en cuenta, en la medida de lo posible, la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia
de la ejecucion de las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

En este sentido, se ha tenido en cuenta a la hora de establecer la prognosis del trafico en la hora de
proyecto del afo horizonte al considerar dos escenarios: uno conservador con la tasa de crecimiento
anual establecida en dicha Orden FOM para la red de carreteras nacional, y otro optimista basado
en la correlacidn de variables macroecondmicas con el trafico.

Se tomaran como referencia los trabajos realizados durante la redaccion del proyecto del tramo
“Villanueva del Arzobispo-Arroyo Ojanco”, con clave 12-J-4190, en lo que puedan ser
aprovechables.

En relacion al trazado y secciones tipo, en su correspondiente Anejo n2 8 se ha procedido al estudio
y andlisis previo de los condicionantes esenciales (geoldgicos y geotécnicos, hidraulicos, medio
ambientales, obras de fabrica, climaticos, urbanisticos, servicios afectados, patrimonio, etc...) de la
solucidn seleccionada en la aprobacion definitiva del Estudio Informativo “Autovia A-32 Linares —
Albacete, de clave EI-1-E-107”; mas tarde desarrollada en el proyecto de trazado del tramo del
tramo de la “Autovia A-32 Villanueva del Arzobispo — Arroyo del Ojanco, de clave 12-J-4190”, en el
tramo comprendido entre Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura, asi como un andlisis de los
posibles ajustes de trazado que se crean oportunos en funcién de los condicionantes existente.
Asimismo, en relacidn a la geotecnia, se ha analizado toda la informacidn que pudiera ser util de las
investigaciones geotécnicas llevadas a cabo en el proyecto previo siempre que éstas se localicen
bajo la nueva traza o cercanos a ella, en el caso de la geotecnia del corredor, o bajo las estructuras
proyectadas y/o en el entorno de las pilas y estribos, en el caso de la geotecnia de cimentacién de
estructuras.

Se analizara el movimiento de tierras considerando, si fuera necesario, la posibilidad de no incluir
en el proyecto de construccion las areas de servicio consideradas en el estudio informativo y en
el proyecto 12-J-4190.

Siguiendo indicaciones dadas de la Subdireccién General de Proyectos dependiente de la Direccidon
General de Carreteras del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible a la Demarcacién de
Carreteras de Andalucia Oriental, en el presente proyecto solo se debe estudiar la posibilidad de
construcciéon del drea de servicio que, partiendo del proyecto previo y sin modificar sus areas ni
ubicacidn, solo es necesario contemplar que la geometria de los ramales que conectan con el
tronco, tanto en planta como en alzado, cumple con la actual normativa y es factible su
construccion, sin incluirlo en disefio, presupuesto ni expropiaciones.

En este sentido, se han comprobado todos los requisitos indicados en la OC 320/94 CyE, de 21 de
octubre:

Distancia minima de 20 km y una maxima de 60 km entre areas de servicio: segun la informacién
obrante en la web del MITMA (actualizado a septiembre de 2021), no refiere ninguna AS en la A-32.
Sin embargo, se tiene constancia que con las obras llevadas a cabo en el tramo anterior de
Torreperogil — Villacarrillo, puesto en servicio el pasado 23 de septiembre de 2022, se ejecutd un
Unico enlace correspondiente al drea de servicio en el entorno del P.K. 64500 de la obra (P.K. 54+825
en la actualidad). Por lo tanto, se da cumplimiento a la condicidn anterior toda vez que la nueva AS
se ubicaria a una distancia de 31,6 km aprox.

Distancia minima entre instalaciones de servicio de carburantes (2,5 km): Se cumple

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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La distancia a los accesos mas proximos debera cumplir lo establecido en la Norma 3.1.-IC (1.200
m): Se cumple

La superficie minima de la AS serd de 2 Ha en cada margen de la via, y la mdxima de 4 Ha cuando
estén enfrentadas: Se cumple, toda vez que ambas tienen una superficie ligeramente superior a las
2 Ha (20.050 y 20.923 m? respectivamente).

Se estudiara la ubicacion mas idonea y tipologia del enlace de Beas de Segura que resuelve la
conexion entre la carretera A-6301 con la actual carretera N-322.

En el Anejo n2 8 se desarrollan y describen las tres alternativas estudiadas en el proyecto previo de
2009 y una cuarta estudiada en el presente proyecto. Finalmente se ha optado por la alternativa 3
gue reune las siguientes caracteristicas:

Tiene una buena permeabilidad y permite realizar el cambio de sentido con facilidad.

Como paso previo a la redaccién del presente proyecto, se han remitido comunicaciones tanto a los
distintos organismos y administraciones como a los titulares de los servicios que pudieran verse
afectados con la ejecucidn del mismo, solicitdndoles cuanta informacion sea posible sobre
condicionantes al paso de la nueva infraestructura, tanto existentes como derivadas de las
planificaciones en curso.

Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicion completa de las
obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la solucién que
finalmente se adopte, y que debera contar con la aprobacién del titular. En la redaccion de los
proyectos quedard explicito que la reposicion de infraestructuras o servicios no modifica la
titularidad de los mismos.

e Reposicidn directa de la nacional N-322 en ambos lados de la autovia, sin aprovechar en ningun otro Lo . . . . , .
En el Anejo n2 8 se incluye un apartado donde se estudian y analizan la reposicion de vias, caminos

tramo la carretera autonomica A-6301 para su continuidad. y servidumbres de paso afectadas por el tronco de la A-32 y el enlace de Beas de Segura; en

e Compatibiliza su ubicacion con la existencia de una balsa de riego de reciente construccion en la concreto:

margen derecha de la via, minimizando las obras en la zona de desaglie de la balsa. De igual forma, e Pasos reposicién trazado N-322

se aminora el impacto sobre el terraplén de la actual N-322 ya que al disponer un paso inferior la e Pasos reposicion trazado A-6301

glorieta de la margen derecha queda ligeramente en desmonte, no sobrecargando el mismo. . . . . - L , .
e Pasos multifuncionales a diferente nivel (trafico rodado y transito de ganados por vias pecuarias)

o No requiere la inclusién en su disefio del vial de conexion entre la carretera A-6301 y la autovia,
e Enlace Beas de Segura

toda vez que se ha propuesto la modificacién del actual enlace de la N-322 mediante diamante con . . ., , . . .
q prop De forma adicional, tanto ADIF como la Diputacién de Jaén se han pronunciado afirmativamente a la

esas. . - , . , . s . .
P necesidad de dar continuidad a la via antigua linea de ferrocarril fuera de servicio “Eje 3 — Bienservida

e En coordinacién con los estudios incluidos en el Tramo Beas de Segura — Arroyo del Ojanco, se — Baeza”
De igual modo, la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul de la Junta de

Andalucia ha informado de las afecciones a las siguientes vias pecuarias, cuyo trazado debe tener

analizara la posibilidad de resolver el trazado de la autovia A-32 como duplicacion de calzada del
tramo de alineacion recta de la actual carretera N-322 que transcurre entre el enlace de Beas de
Segura y la poblacién de Arroyo del Ojanco.

Para asegurar la coordinacién y continuidad, tanto en planta como en alzado y seccién, con el tramo

continuidad:
e Vereda Puente Mocho a la Sierra (23012002). T.M. Beas de Segura.
e Cordel de Guadalimar (23012003). T.M. Beas de Segura
e Caifada Gutar — Rio Guadalimar (23097003). T.M. Villanueva del Arzobispo.
e Se utilizara la base de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras en la ultima

contiguo relativo al Proyecto de Trazado y Construccién de Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo:
Beas de Segura — Arroyo del Ojanco, se han mantenido reuniones periddicas tanto con el director
del proyecto como con la ingenieria adjudicataria PROINTEC, acordando, previa conformidad de la

Direccion General de Carreteras, el mantenimiento del trazado actual de tal forma que la conexion L i .
- , . . L version vigente en el momento de redactar los proyectos, empleandola como referencia en la
con el siguiente tramo se hard en variante para luego disponerse en duplicacion. L . .
3 . ] ] .. ) justificacion de los precios de mercado que se adopten para cada unidad de obra del proyecto.
e El proyecto de trazado contendra, en el correspondiente anejo, cuanta informacion sea necesaria B . ] i
.. .. ] Para la conformacion del presupuesto se ha utilizado la base de precios de la DGC 2022 actualizando
para la realizacion de las expropiaciones y ocupaciones temporales. Una vez aprobado

provisionalmente, la relacion de bienes y derechos afectados se someterda al tramite de
informacion publica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa.

el calculo de los precios de la mano de obra, maquinaria, asi como los costes indirectos, conforme
alo indicado en la OC 4/2023.
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con Comunidad Auténoma, Administraciones Locales, Camaras Agrarias, Confederacion
Hidrografica y resto de entidades y organismos que pudieran verse afectados o que puedan
aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

presenta las siguientes caracteristicas:
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e Llaintensidad media del trafico en el tramo de N-322 entre Villanueva del Arzobispo y la carretera o Restitucidn fotogramétrica
de acceso a Beas de Segura A-6301 es de 3.403 vehiculos/dia, de acuerdo con los datos del mapa o Ortofotos

de trafico de 2019 para la estacion de aforo J-47-3 situada en el punto kilométrico 205,1 de N-

. L . . Fase 2: Topografia
322, por lo que se considera de débil demanda. Sin embargo, presenta un trazado sinuoso, con

pendientes que llegan a superar el 5 %, lo que provoca que las posibilidades de adelantamiento e Bases de replanteo

sean escasas al estar prohibida esta maniobra en la mayor parte del tramo. Este hecho, junto e Replanteo del eje

con una proporcion significativa de vehiculos pesados (9 %) y la presencia de rampas con una e Perfiles transversales

inclinacion de hasta un 6 %, sin estar dotadas de carriles de lentos, hace que el nivel de servicio e Taquimétricos de estructuras y ODT
de la carretera no sea el adecuado, pues los vehiculos deben circular en una proporcion alta de e Inventario de ODT existente

su recorrido siguiendo a un vehiculo mas lento y la velocidad puede caer hasta 50 km/h en el

, El ambito del vuelo llevado a cabo abarcé la traza actual de la carretera N-322 entre Villanueva del
caso de encontrar a un vehiculo pesado.

e Desde el enlace con la carretera A-6301 hasta el final del tramo objeto de estudio antes de la Arzobispo y Beas de Segura.
localidad de Arroyo del Ojanco, el trazado de la N-322 discurre en una recta de cuatro kildmetros N ., 4 b T
y escasa pendiente, siendo por lo tanto mucho mas favorable. < e o T Pumoflwf%cwm %
e Por otra parte, el trafico desciende conforme se avanza hacia la provincia de Albacete, :
registrandose una IMD de 6.013 vehiculos/dia en la estacién de aforo J-16-2 situada en el P.K.
184,9 de la N-322, entre Villacarrillo y Villanueva del Arzobispo, descendiendo un 81 % hasta los

1.119 vehiculos/dia que se registran en la estacién de aforo J-159-3 ubicada en el P.K. 241,6

La anterior argumentacion justifica, por un lado, la nueva tramificacién dispuesta para los proyectos de
la autovia A-32 en dicho ambito (Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura y Beas de Segura — Arroyo
del Ojanco), y, por otro lado, la contratacion por parte del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana de la redaccién del presente proyecto constructivo.

3.2.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

En su correspondiente Anejo n2 2 se exponen las tareas realizadas y la metodologia empleada para la
realizacién de los trabajos de topografia y cartografia necesarios para la redaccion del presente
proyecto. El trabajo, realizado en el primer trimestre del afio 2023, ha consistido en la realizacién de los
trabajos de campo y gabinete para la generacion de la cartografia digital, ortofotos y topografia de
detalle.

Para ello se han llevado a cabo las siguientes fases:
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N e Trabajos de gabinete
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Asimismo, se ha llevado a cabo una tramificacion del trazado de proyecto en funcién de sus
caracteristicas geoldgicas (formaciones afectadas, hidrogeologia, etc..) y geométricas (rellenos,
desmontes y estructuras). Se ha llevado a cabo una caracterizacién detallada de los distintos materiales
procedentes de la traza de cara a su posible reutilizacién en la propia obra. En este sentido, los
materiales margosos de la unidad Mwm2 y los suelos coluvio-eluviales que recubren dichos materiales
(Qce1) se podran reutilizar en la construccion de los rellenos siempre que sean sometidos a un
tratamiento previo (de estabilizacién) y se constate su adecuacidn tras éste, debiendo, en caso
contrario, ser retirado a vertedero (se incluye el estudio de estabilizacién con cal llevado a cabo).

De forma adicional, se ha realizado un estudio de los yacimientos y canteras préximas al trazado que
pueden aportar material para las distintas unidades de obra cuyas necesidades no se vean cubiertas
con el producto de excavacién de los desmontes de la traza.

3.3.1.- MARCO GEOLOGICO GENERAL

La zona de estudio se situa en el vértice nororiental de la Depresion del Guadalquivir, y en ella se ponen
en contacto tres de las grandes unidades morfo-estructurales definidas en la Peninsula Ibérica:
Cobertera Tabular de la Meseta (Macizo Hespérico), Prebético Externo (Cordilleras Béticas) y Depresion
del Guadalquivir.

La diferenciacion entre los dominios de la Cobertera Tabular de la Meseta y la zona mdas externa del
Prebético (autdctono o para-autdctono) varia en las diferentes fuentes bibliograficas consultadas,
incluyéndose los materiales del Tridsico y Jurdsico presentes en el drea de estudio en uno u otro dominio
en los distintos trabajos consultados.

Se trata de las facies detriticas rojas del trias germanico (arcillas abigarradas, lutitas y areniscas),
coronadas por materiales carbonatados del Jurasico (calizas y dolomias).

El relleno de la Depresién del Guadalquivir estd formado por materiales del Terciario y Cuaternario que
recubren las unidades anteriores. Las litologias del Terciario son fundamentalmente margosas, aunque
presentan intercalaciones de areniscas y calcarenitas. En el Cuaternario predominan los sedimentos
detriticos de origen fluvial, tanto actuales (aluvial), como antiguos (terrazas).

Desde el punto de vista tecténico, y dentro de las diferencias existentes en cada una de las grandes
unidades descritas anteriormente, puede decirse que el corredor de estudio se caracteriza por la
disposicidn subhorizontal de sus materiales, tanto de las litologias de la Cobertera Tabular de la Meseta
o Dominio Autdctono y Para-Autdctono del Prebético Externo, como los sedimentos nedgenos de la
Depresion del Guadalquivir.

La geomorfologia responde a las caracteristicas litoldgicas y estructurales ya comentadas, pudiendo
observarse en general un relieve suave y ondulado en las margas terciarias y zonas mas arcillosas del
Tridsico, y pendientes algo mas fuertes en aquellas laderas constituidas por litologias areniscosas o

Es caracteristico el relieve estructural generado por la presencia de los niveles tabulares de calizas y
dolomias jurasicas, dando lugar a morfologias tipo “mesa” con escarpes verticales en su parte superior.

Imagen n? 2. Mapa geoldgico de la Peninsula Ibérica

3.3.2.- MATERIALES DE LA TRAZA

La caracterizacién detallada de las distintas unidades geoldgico — geotécnicas en que se han dividido los
materiales que aparecen en el trazado de estudio se realiza en el Anejo n2 7 — Estudio Geotécnico del
Corredor.

3.3.2.1.- TRIASICO

Los materiales del periodo Tridsico se han reconocido desde el P.K. 5+100, aproximadamente, hasta el
final de la traza.

Cuando no afloran en superficie aparecen recubiertos por espesores cuaternarios de suelos aluviales
(QA), en el ambito del viaducto del rio Beas, coluvio-aluviales (QCA2), coluviales (QC) y fondos de
vaguada (QV). Desde el entorno del P.K. 8+940 hasta el final de la traza, se presentan bajo espesores
importantes de terraza fluvial (QT) en la mayor parte del trazado.

Se han distinguido tres unidades litoldgicas:

e T1: Lutitas y limolitas rojizas con intercalaciones verdosas.
e T2: Areniscas y lutitas rojizas.

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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MEMORIA

e T3: Arcillas abigarradas con niveles lutiticos.

Afectan a una zona muy localizada de la traza. En concreto, se han reconocido en la zona de cambio
litolégico de los materiales margosos del Mioceno a los terrenos del Tridsico. Se excavan en el tramo
final del desmonte D4, en el subtramo D4-5 (P.K. 5+100 a 5+300 aprox.).

3.3.2.2.- JURASICO

A partir de los escasos afloramientos presentes en la zona y de los testigos obtenidos en los sondeos de
investigacién, se han diferenciado las siguientes unidades litoldgicas:

e Brecha calcdrea con matriz arcillosa (Jgg)
e Dolomias (Jp)
e Calcarenitas y calizas bioclasticas (Jc)

Aparecen bajo los materiales terciarios del Mioceno. Se han reconocido desde el P.K. 4+680. Se trata de
una zona de transicion litoldgica hacia los materiales del Tridsico

3.3.2.3.- TERCIARIO (MIOCENO)

Los materiales terciarios del Mioceno afectan a la primera parte del trazado, desde el origen hasta el
entorno del P.K. 5+000, en que se produce el cambio litolégico hacia los materiales del Tridsico. En la
zona de transicién entre ambas formaciones, se han reconocido las diferentes litologias del periodo
Jurasico descritas en el apartado anterior (Jgg, Jo Y Jc).

Dentro de los materiales miocenos, la traza de la autovia atraviesa tres unidades diferentes:

e Mwma: Margas beige.
o Mwmi: Margas grises.
e Ma: Areniscas calcareas.

Sobre los materiales mas superficiales se han reconocido recubrimientos cuaternarios de naturaleza,
principalmente coluvio-eluvial (Qce1), pero también depdsitos coluvio-aluviales (Qca1) asociados a zonas
deprimidas, y algun recubrimiento aluvio-coluvial (Qaci1) en la zona del viaducto de Gutar.

Predominan los materiales margosos de alta plasticidad pertenecientes a las dos primeras unidades. Se
trata de materiales aparentemente competentes pero muy inestables y erosionables, especialmente los
de la formacién M.

La formacién mas superficial en el ambito de estudio suele ser la unidad M. En profundidad aumenta
ligeramente su densidad seca y la resistencia a compresiéon simple, dando paso a las margas grises de la
unidad M|v|1.

Las areniscas calcareas (Ma) presentan valores de densidad seca y resistencias a compresion simple
similares a las margas de la unidad Mma. A diferencia de ellas, no presentan el mismo cardacter evolutivo,
de manera que no se alteran con igual facilidad frente a la accién del agua o el aire.

3.3.2.4.- CUATERNARIO

Alo largo del recorrido se han reconocido una serie de depdsitos cuaternarios en funcién de la dindmica
deposicional que los origina, su situacidn topografica y el substrato sobre el que se desarrollan:

e Cuaternarios sobre substrato margoso terciario:

Suelo coluvio-eluvial (Qce1)

Suelo coluvio-aluvial (Qca1)

Suelo aluvio-coluvial (Qaci)

e Cuaternarios sobre substrato tridsico:

e Suelo coluvio-aluvial (Qcaz)

e Suelo coluvial (Qc)

e Depdsitos de fondo de valle (Qy)
e Suelo aluvial (Qa)

e Terraza fluvial (Qr)

3.3.2.5.- RELLENOS ANTROPICOS

RELLENOS VERTIDOS (RV)

Son rellenos de composicidon heterogénea, con mezcla de vertidos de distintos tipos sin ninguna

consolidacion.
Se han reconocido en la zona del viaducto de Gutar, en el &mbito del P.K. 1+900.

En el entorno del P.K. 5+600 existe un espesor importante de rellenos vertidos sobre material
compactado de la carretera N-322, que afectan a la reposicidén de la via verde en esta zona. Se sanearan
completamente y se llevaran a vertedero. También afectan a la cimentacién del estribo E-2 del paso
inferior PI-7.2B.

RELLENOS COMPACTADOS (RC)

Son los constituyentes de vias de comunicacidn actuales o antiguas (actual carretera N-322 o antigua
linea de ferrocarril), formados por materiales homogéneos y con cierto grado de compactacion.

El paso inferior para la reposicién de la N-322 se construirad después de que el relleno de la autovia
alcance la cota de rasante de dicha carretera. Posteriormente se completara el relleno de la autovia.

3.3.3.- RIESGOS GEOLOGICOS

Si bien en el corredor de estudio no existen procesos que den lugar a verdaderos riesgos geoldgicos,
hay una serie de aspectos de tipo litolégico, geomorfoldgico e hidrogeoldgico que deben tenerse en
cuenta a la hora de definir la problematica geoldgico - geotécnica del trazado.

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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3.3.3.1.- Aspectos litoldgicos

En general, el predominio de arcillas y margas a lo largo del trazado debe considerarse como una
caracteristica negativa debido a su baja capacidad portante, alta deformacion y facil alteracién y erosién,
condicionando la aparicién de fendmenos de inestabilidad.

Los grupos litoldgicos constituidos por materiales arcillosos o margosos son susceptibles de crear
problemas por sus bajas caracteristicas geomecanicas. En estos materiales pueden aparecer niveles de
alteracién poco consistentes que pueden dar lugar a problemas de asientos.

La presencia de arcillas expansivas, propias de los sedimentos terciarios de la Depresidon del

Guadalquivir; dan lugar a la existencia de una zona superficial “capa activa" de comportamiento variable
segln su grado de saturacion, lo que provoca inestabilidad en laderas y niveles de baja resistencia para

el apoyo de rellenos.

Asi mismo, algunas arcillas del recubrimiento coluvial o coluvio-eluvial, de bajos pardmetros
geomecanicos, pueden presentar problematicas de deslizamiento gravitacional y ocasionar una serie de
problemas mecdnicos al ser sometidos a cargas.

3.3.3.2.- Aspectos hidrogeoldgicos.

En general, el predominio de litologias impermeables a lo largo del corredor limita las posibilidades de
encontrar niveles freaticos que puedan afectar al trazado de proyecto.

El principal aspecto a estudiar es la presencia de acuiferos colgados en las dolomias del Jurasico y en las
terrazas fluviales que se veran afectados por desmontes del trazado, con la consiguiente fluencia de
agua al talud y drenaje del acuifero. Esta situacidn ya se ha detallado en el apartado de hidrogeologia,
afectando a los tramos de desmonte de los PP.KK. 3+020 al 3+860, del 4+080 al 5+250, entre el 8+840y
9+790y en el 11+240 — 11+420.

Desde el punto de vista de las aguas superficiales, en zonas deprimidas con escasa pendiente y
presencia de terrenos de baja permeabilidad se pueden producir encharcamientos como consecuencia
del mal drenaje y la escasa infiltracidn, lo que puede originar problemas de saturacién del cimiento de
rellenos y asientos.

La escorrentia superficial también origina importantes procesos de erosidon y acarcavamientos en
algunos puntos de las laderas naturales y en taludes de desmonte.

3.3.3.3.- Aspectos geomorfoldgicos

Los problemas de este tipo mds importantes que podrian incidir en el trazado son los derivados de la
dinamica de las vertientes, representados en procesos geomorfolégicos tales como deslizamientos,
corrimientos y erosiones, que estan intimamente relacionados con la litologia, disposicion estructural e

En este sentido, las zonas mas susceptibles se situan entre el P.K. 5+000 y 7+000 de proyecto, y
posteriormente, entre el 11+100 y 11+500. En estas areas las laderas presentan mayor pendiente que
en el resto del trazado, lo que, unido a la naturaleza arcillosa del terreno, y la posible presencia de un
horizonte de alteracién o de suelos cuaternarios en superficie, favorece las inestabilidades, lo que puede
afectar especialmente a desmontes o rellenos a media ladera.

Los deslizamientos de mayores dimensiones suelen ser de tipo circular y relativamente profundos,
aunque en el corredor estudiado no se ha identificado ninguno de este tipo. Puede darse otro tipo de
deslizamientos mas superficiales, o corrimientos, que afectan principalmente al recubrimiento coluvio-
eluvial de las laderas y al sustrato mas alterado.

3.3.4.- PROCEDENCIA DE MATERIALES
e Relleno: nucleo, cimiento y coronacion

Los materiales necesarios para la construccién de los rellenos se podran obtener del producto de
excavacién de los desmontes de la traza en las unidades T1, T, Jc, Jeg, Jo, Ma, Qr ¥ Qc, asi como de la
excavacion de las unidades Mm2 y Qce: tras estabilizacion con cal.

e Explanada
Para la construccion de la explanada de tipo E3 seran necesarios los siguientes materiales:

e Suelo estabilizado con cemento S-EST3

Este material se puede obtener de la excavacidn de los materiales granulares de las terrazas fluviales
(QT) con el adecuado control para asegurar la granulometria exigida por el PG-3. También pudiera
proceder de las graveras de la zona inventariadas en el apartado correspondiente.

e Suelo adecuado

El material necesario para esta unidad puede proceder de la excavacién de los materiales granulares de
las terrazas fluviales (QT) con el adecuado control para asegurar la granulometria exigida por el PG-3.
También puede obtenerse en las distintas canteras y graveras inventariadas.

e Zahorra artificial, y arido para hormigones y mezclas bituminosas (capa de base e intermedia)

En las graveras y canteras inventariadas pueden obtenerse todas estas unidades de obra. Se
recomiendan por su cercania a la traza las graveras existentes en el Poligono Industrial de Beas de
Segura (Grupo Perea Morante)

e Arido para mezclas bituminosas en capa de rodadura

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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El drido para capa de rodadura de tipo M-10 deberd obtenerse en las canteras de ofita o basalto citadas
en el apartado correspondiente de este anejo, localizadas a unos 100 — 140 km de la traza.

e Otros materiales: escollera, material drenante, etc.

Estos materiales pueden obtenerse en las canteras de caliza (escollera) y en el resto de graveras y
canteras de la zona inventariadas en el apartado correspondiente. Como escollera también es apto el
material de excavacién de desmontes en las calizas, calcarenitas y dolomias del Jurdsico (unidades Jcy
Jp)

3.4.- CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

3.4.1.- CLIMATOLOGIA

Los objetivos que persiguen los calculos climatoldgicos de caracterizacion son los siguientes:

e Caracteristicas del clima en la zona del proyecto, que puedan tener relevancia en el disefio de las
obras y en su ejecucidn posterior.

e indices climaticos de interés para el disefio de las plantaciones.

e Coeficientes medios de reduccidn por dias de climatologia adversa, para el calculo de dias laborables
en las diferentes actividades.

Para alcanzar estos objetivos se parte de los datos proporcionados por el Agencia Estatal de
Meteorologia (AEMET) y de la informacion elaborada disponible.

Las fuentes de informaciéon que se han manejado en este trabajo, que resumen la informacién
disponible, son las siguientes:

e Ficheros pluvio y termométricos resimenes mensuales de las estaciones pluviométricas del entorno
de la zona en estudio proporcionados por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET).

e "Caracterizacién agroclimatica de la provincia de Jaén". Ministerio de Agricultura, Pesca vy
Alimentacion. Madrid, 1991.

e “Notas para una Climatologia de Jaén”. Instituto Nacional de Meteorologia (INM), 1988.

¢ La Guia resumida clima Espafia 1981-2010, (serie tomada desde 1971-2010).

e “Valores normales y estadisticos de observatorios meteoroldgicos principales (1971-2000).
Volumen 5: Andalucia y Melilla” Instituto Nacional de Meteorologia. Madrid, 2002.

Para caracterizar las variables climaticas necesarias para evaluar los coeficientes mensuales de
reduccién del numero de horas trabajadas en los diferentes procesos constructivos, se ha utilizado
ademas la metodologia y las isolineas de la publicacién:

e “Datos Climaticos para Carreteras”. MOP. Direccién General de Carreteras. Division de Materiales,
1964.

Finalmente, para la elaboraciéon de climodiagramas e indices climaticos, se ha utilizado ademas la
metodologia de la publicacién:

e “Guia para la Elaboracion de Estudios del Medio Fisico”. Ministerio de Medio Ambiente (2000).

Las estaciones utilizadas para caracterizar el tramo en estudio son las siguientes:

e 5017  SEGURA DE LA SIERRA (MORCIGUILLINAS)

e 5-019  HORNOS (CANADA MORALES)

e 5024  PANTANO DEL TRANCO DE BEAS (CHG)

e 5177  SEGURA DE LA SIERRA (EL OJUELO-CHG)

e 5178  ORCERA

e 5180  PUENTE DE GENAVE (CHG)

e 5-180E BEAS DE SEGURA 'PUEBLO'

e 5181  BEASDE SEGURA (ARROYO DEL OJANCO)

e 5200  CHICLANA DE SEGURA (LLANO VELA) (CHG)

e 5-202  BEASDE SEGURA

e 5204  CHICLANA DE SEGURA

e 5205  CHICLANA DE SEGURA (CAMPORREDONDO) (CHG)
e 5206  CHICLANA DE SEGURA (EL CAMPILLO) (CHG)

e 5207  SORIHUELA DEL GUADALIMAR (CHG)

e 5210  VILLANUEVA DEL ARZOBISPO (CAMARA AGRARIA)

Para la caracterizacidon de la climatologia de la zona, se han seleccionado las estaciones 5-180E. Beas de
Segura (Pueblo). (TP), 5-202. Beas de Segura. (TP) y 5-210. Villanueva del Arzobispo (Cdmara Agraria)
(TP), por los siguientes motivos:

e Porser las mas cercanas a la traza del tramo en estudio,
e Estar a una cota similar a la traza del tramo en estudio,
e Tener una serie de datos suficientemente representativos para la climatologia.

El resto de las estaciones se han tenido en cuenta en el estudio pluviométrico de las cuencas.

Los datos mas representativos de estas tres estaciones son los siguientes:

5-210. Villanueva
del Arzobispo
(Camara Agraria)

5-202.
Beas de
Segura

5-180E. Beas de

VALORES MEDIOS ANUALES MEDIA

Segura (Pueblo)

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300

Precipitacion media anual (mm) 629,85 655,65 701,46 662,32
Dias de lluvia 59,6 78,9 65,1 67,87
Dias de nieve 0,9 3,1 0,5 1,50
Dias de granizo 0,0 1,7 0,0 0,57
Dias de tormenta 2,5 12,5 0,5 5,17
Dias de niebla 0,0 8,5 0,1 2,87
Dias de rocio 0,0 21,7 0,1 7,27
Dias de escarcha 0,0 18,6 0,0 6,20
Dias de nieve cubriendo el suelo 0,2 1,8 0,0 0,67
Temperatura media (2C) 15,35 17,28 16,64 16,42
Temperatura media de las minimas (2C) 9,05 11,59 10,65 10,43
Temperatura media de las méaximas (2C) 21,64 22,96 22,63 22,41
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anuro

5-202. 5-210. Villanueva

5-180E. Beas de

VALORES MEDIOS ANUALES Beas de del Arzobispo
Segura (Pueblo) . .
Segura (Camara Agraria)
Media de temperatura minima absoluta (2C) 4,32 7,13 5,75 5,73
Media de temperatura maxima absoluta(2C) 27,80 29,28 28,71 28,60
Tabla n22. C.E.P. de las Estaciones Meteoroldgicas Seleccionadas

De los valores obtenidos para los indices climaticos en las estaciones objeto de estudio se deduce que
segln Dantin-Revenga se trata de una zona “Semiarida”.

Segln Koppen, la zona estaria comprendida dentro del Clima Tipo C, Clima templado calido (k> 2y Tm
del mes frio -3 < Tmf < 182 C); Subtipo Cs (clima templado de verano seco). Pms < 30 mm; Csa: verano
seco y caluroso. Tmc > 222 C, para las tres estaciones 5-180E. Beas de Segura (Pueblo), 5-202 Beas de
Segura y 5-210 Villanueva del Arzobispo (Cdmara Agraria).

Segun Martonne, la zona se clasifica como de cultivo de secano y olivares.
Segun el indice de aridez de Knoche la zona se clasifica con una aridez “extrema”.

Y segun la publicacién “Caracterizacién agroclimatica de la provincia de Jaén” los datos que aparecen
sobre la clasificacidn agroclimatica de Papadakis en la estacion de Villanueva del Arzobispo, préxima a
la traza el clima es Mediterraneo Subtropical Continental.

En el cuadro adjunto se expone también de forma resumida los parametros climatoldgicos asociados a
la estacidn considerada.

5-210 VILLANUEVA DEL

5-180E. BEAS DE SEGURA
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Para calcular los coeficientes medios de reduccién de dias laborables que se deben aplicar a cada tipo
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Total folios: 95 (14 de 95)

para carreteras. Direccién General de Carreteras. Divisidon de Materiales, Madrid 1964. En los siguientes

‘»x;? . cuadros se adjuntan los coeficientes reductores por climatologia adversa y los dias trabajables
#= resultantes para las unidades mas importantes.
RN

Coeficientes Cm (media) Media de nimero de dias trabajables

Hormigones 0,924 Hormigones (dias) 230
Explanaciones 0,875 Explanaciones (dias) 222
Produccidn aridos 0,954 Produccién aridos (dias) 238
Riegos/tratamientos 0,611 Riegos/tratamientos (dias) 183
Mezclas bituminosas 0,767 Mezclas bituminosas (dias) 207

Tabla n24. Coeficientes Cm (reduccion por factores climaticos-dias adversos) y Nimero de dias trabajables

3.4.2.- HIDROLOGIA

En el presente apartado se adjunta el calculo de los caudales correspondientes a las cuencas
interceptadas por el trazado en estudio. En este caso el trazado discurre totalmente por la Cuenca
Hidrografica del Guadalquivir.

En la siguiente tabla se adjuntan las caracteristicas fisicas de las cuencas.

Cota Cota Desnivel Longitud Pendiente
maxima minima
1 0,087 698,05 656,27 41,78 0,565 0,07395
2 0,064 705,36 662,00 43,36 0,466 0,09305
3 0,024 686,31 662,10 24,21 0,154 0,15721
4 0,864 1010,16 642,37 367,79 2,378 0,15466
5 0,069 684,73 646,91 37,82 0,353 0,10714
6 1,434 1023,05 616,56 406,49 2,375 0,17115
7 0,778 1023,05 609,19 413,86 2,187 0,18924
8 7,535 1108,40 606,93 501,47 7,140 0,07023
9 0,397 827,00 641,98 185,02 1,591 0,11629
10 0,046 688,00 639,25 48,75 0,605 0,08058
11 0,258 801,00 638,80 162,20 1,338 0,12123
12 1,192 903,58 640,24 263,34 2,212 0,11905
13 5,958 1121,55 652,00 469,55 4,768 0,09848
14 0,084 714,37 679,86 34,51 0,358 0,09640
15 0,321 731,20 630,10 101,10 0,942 0,10732
16 1,379 812,84 597,72 215,12 2,167 0,09927
17 1,232 824,52 591,55 232,97 2,675 0,08709
18 0,151 713,61 554,21 159,40 0,475 0,33558
19 0,077 681,00 548,65 132,35 0,498 0,26576
20 0,090 717,23 542,20 175,03 0,665 0,26320
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‘ ) Cota Cota Desnivel Longitud Pendiente *  5-180E. BEAS DE SEGURA 'PUEBLO’ (43 datos)
Cuenca Area (km’) maxima minima AH (m) (km) (m/m)
I L e v b e 5-181. BEAS DE SEGURA (ARROYO DEL OJANCO) (32 datos)
21 0,177 728,38 43,15 185,23 0,980 0,18901 e 5-200. CHICLANA DE SEGURA (LLANO VELA) (CHG) (35 datos)
22 0,044 612,82 533,93 78,89 0,363 0,21733
e 5-202. BEAS DE SEGURA (30 datos)
23 0,011 570,00 538,32 31,68 0,197 0,16081
" 0,770 766,07 537,50 228,57 2088 0,10968 e 5-205. CHICLANA DE SEGURA (CAMPORREDONDO) (CHG) (45 datos)
25 0,290 741,55 534,48 207,07 1,380 0,15005 e 5-210. VILLANUEVA DEL ARZOBISPO (CAMARA AGRARIA) (49 datos)
O
g 26 0,009 597,00 530,30 66,70 0,285 0,23404 Para la determinacidn de los caudales, también se han utilizado los datos obtenidos del mapa incluido
g 27 0,009 576,18 516,91 59,27 0,166 0,35705 en la publicacion “Maximas lluvias diarias en la Espaia peninsular”, publicado por la Ministerio de
o
oy 28 0,199 733,46 503,01 230,45 0,817 0,28207 Fomento, Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, Direccion General de Carreteras
©
= 29 0,098 590,86 501,74 89,12 0,456 0,19544 (1999). En la Ldmina 2 del anejo n2 5. Climatologia e hidrologia, se expone dicho mapa para la zona del
o
8 30 0,032 540,00 499,56 40,44 0,244 0,16574 estudio.
g 31 0,244 734,28 500,88 233,40 0,974 0,23963 . » . ) ) )
2 La informacidn pluviométrica disponible, se ha procesado de tres maneras diferentes para obtener las
- 32 1,523 766,07 505,60 260,47 2,762 0,09430 . . . ) .
< precipitaciones asociadas a los diferentes periodos de retorno considerados.
2 34 0,157 528,64 503,72 24,92 0,808 0,03084
©
§ 35 0,014 514,74 507,79 6,95 0,157 0,04427 e Publicacién “Maximas lluvias en la Espafia peninsular”.
()
: 36 0,004 514,30 507,35 6,95 0,105 0,06619 e Ajuste Gumbel por el método de mdaxima verosimilitud.
< . / , . T
S 37 0,029 515,68 501,71 13,97 0,299 0,04672 e Ajuste SQRT-ETmax por el método de maxima verosimilitud.
[a]
§ 38 0,678 789,25 501,38 287,87 2,279 0,12631 Por motivos de seguridad, se han adoptado como valores de calculo para cada periodo de retorno, los
%
< 39 1,714 790,22 501,36 288,86 2,944 0,09812 de la distribucion que da mayores valores entre los tres valores obtenidos para las estaciones finalmente
™M
3 .
<. 9 40 0,343 556,62 525,95 30,67 1,128 0,02719 seleccionadas.
a
-]
< L - - ’ . s . s . .
zT 55 1-Rep. N-322 0,022 672,38 654,00 18,38 0,233 0,07888 De acuerdo a los poligonos de Thiessen que se muestran en la ldmina 3 del Apéndice 1, del anejo n2 5.
~o8a 3 - . , . , . .
50035 2-Rep. N-322 0,021 >44,78 >14,70 30,08 0,252 0,11937 Climatologia e hidrologia, todas las cuencas se encuentran dentro de la zona de influencia de las
S o o . . v . .
SSQ= 3-Rep. N-322 0,010 244,78 >14,15 30,63 0,191 0,16037 estaciones consideradas. En la cuenca del rio Beas, con una superficie mayor de 50 km?, los caudales se
I : ‘C . 7 . ’ . . .
%% 4-Rep. N-322 0,015 636,27 501,73 134,54 0,216 0,62287 determinardan mediante el mapa de caudales maximos. El resto de cuencas se ven influenciadas por las
N .. ‘_. O . . .
228E 5-Rep. N-322 0,021 513,28 499,50 13,78 0,203 0,06788 estaciones 5-180 E Beas de Segura ‘pueblo’, 5-181 Beas de Segura (Arroyo del Ojanco), 5-200 Chiclana
S0 g2 .
g<% 6-Rep. N-322 0,013 505,75 499,80 5,95 0,172 0,03459 de Segura (Llano Vela) (CHG), 5-202 Beas de Segura, 5-205 Chiclana de Segura (Camporredondo) (CHG)
<o g 7-Rep. N-322 0,014 503,69 498,19 5,50 0,190 0,02895 y 5-210 Villanueva del Arzobispo (Camara agraria).
OQx o
=3 g 3»; 8-Rep. N-322 0,005 504,47 499,50 4,97 0,141 0,03525
NS> o ‘ Precipitacién (mm
53293 9-Rep. N-322 0,202 550,18 497,03 53,15 1,170 0,04543 Periodo retorno P (mm)
Z 50 (afios) " . q g - g
E§ 2 1AG301 0,014 509,32 504,40 492 0171 0.02877 Est. 5-180E Est. 5-181 Est. 5-200 Est. 5-202 Est. 5-205 Est. 5-210
(a4 = o
98% 2-A6301 0,165 533,29 496,24 37,05 0,569 0,06511 2 42,12 38,14 39,72 43,55 38,00 45,49
SRyw 5 54,00 51,00 51,00 56,89 52,00 59,00
o0%9 e Tabla n25. Caracteristicas Fisicas de las Cuencas
TRt 10 64,00 60,00 60,00 66,81 61,00 71,00
acag Se ha partido de los datos proporcionados por la A.E.M.E.T. para las estaciones existentes en zona de
929873 P prop P P 25 78,00 73,00 73,00 80,82 75,00 86,00
I3 estudio, con una serie de aflos completos suficientemente larga.
222¢ 50 90,00 83,00 83,00 92,00 86,00 98,00
[T T T
X Todas las estaciones solicitadas se han utilizado para el estudio hidroldgico. No obstante, como se 100 101,00 94,00 94,00 103,76 97,00 111,00
e/ . , . .
. comenta mas adelante en el documento, de acuerdo a los poligonos de Thiessen las estaciones que 200 114,00 106,00 106,00 116,12 109,00 125,00
afectan a las cuencas con una superficie menor a 50 km? son las que se muestran a continuacion:
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Periodo retorno Precipitacion (mm)

(afios)

Est. 5-180E Est. 5-181 Est. 5-200 Est. 5-202 Est. 5-205 Est. 5-210
500 131,00 122,00 123,00 133,42 125,00 144,00
Tabla n26. Pd adoptados para el calculo para cada estacién (mm)

De acuerdo a los poligonos de Thiessen todas las cuencas se encuentran dentro de la zona de influencia
de las estaciones consideradas. A partir de los poligonos dibujados se han calculado los valores de
precipitacién maxima correspondientes a los diferentes periodos de retorno realizado la ponderacién
en funcién de los porcentajes de la cuenca afectados por cada estacion.

Para el calculo de caudales en cuencas con un drea superior a 50 km? se ha utilizado el Mapa de Caudales
Maximos elaborado por el CEDEX, que presenta caudales para diferentes periodos de retorno en
régimen natural.

La Unica cuenca interceptada por el trazado con un drea mayor de 50 km? es la cuenca del rio de Beas,
con una superficie de cuenca de 117,70 km?. La cuenca no se encuentra regulada.

La consulta de los caudales de dicha cuenca se ha realizado a través de la aplicacion CAUMAX, cuyos
informes de resultados se adjuntan en el Apéndice 4 del anejo n2 5.

De acuerdo a la aplicacion CAUMAX los caudales de la cuenca del rio de Beas en su cruce con el trazado
son los siguientes:

. o Caudal
Periodo de retorno T (afios) (m*/s)
2 36
5 68
10 92
25 126
50 155
100 186
200 222
500 275
Tabla ne7. Caudales de la cuenca del rio de Beas

Para la Maxima Crecida Ordinaria la aplicacion asigna un periodo de retorno de 4,5 afios y un caudal
asociado de Quco = 64 m3/s.

Para la determinacion de los caudales maximos de las cuencas interceptadas por el trazado con un area
inferior a 50 km2, se ha aplicado el método racional incluido en la Norma 5.2-IC Drenaje Superficial.

H Para aplicar el método se ha dividido el trabajo en las siguientes fases:

e Tiempo de concentracion

e Intensidades de lluvia de célculo.
e  Calculo del umbral de escorrentia.
e Coeficiente de escorrentia.

e Caudales de proyecto.

A partir de los valores anteriores calculados que se encuentran en el Anejo 05. Climatologia e hidrologia,
se han obtenido los caudales de las cuencas interceptadas por el trazado, para los distintos periodos de
retorno que se muestran en la siguiente tabla.

CAUDALES RESULTANTES EN LAS CUENCAS

Q; Qs Qo Qs
A (km?) (m3fs)  (m¥s)  (m¥fs)  (m¥fs)
1 0,087 1,017 0,36 0,54 0,71 0,93 1,10 1,30 1,52 1,82
2 0,064 1,013 0,28 0,43 0,57 0,74 0,88 1,04 1,21 1,46
3 0,024 1,009 0,12 0,19 0,25 0,32 0,38 0,45 0,53 0,63
4 0,864 1,053 2,15 3,29 4,32 5,61 6,66 7,87 9,21 11,05
5 0,069 1,016 0,29 0,44 0,58 0,76 0,90 1,06 1,24 1,49
6 1,434 1,052 3,50 5,36 7,05 9,16 10,89 12,88 15,09 18,12
7 0,778 1,047 1,99 3,06 4,02 5,23 6,21 7,35 8,61 10,34
8 7,535 1,162 7,14 11,34 15,01 20,06 24,49 29,04 34,50 41,89
9 0,397 1,039 1,01 1,56 2,05 2,69 3,21 3,80 4,47 5,38
10 0,046 1,018 0,18 0,28 0,37 0,48 0,57 0,67 0,78 0,94
11 0,258 1,033 0,62 0,98 1,31 1,72 2,07 2,46 2,91 3,52
12 1,192 1,053 2,26 3,53 4,61 6,11 7,43 8,76 10,35 12,48
13 5,958 1,108 6,82 10,78 14,09 18,90 23,23 27,38 32,54 39,40
14 0,084 1,016 0,24 0,42 0,54 0,72 0,87 1,02 1,20 1,43
15 0,321 1,025 0,66 1,17 1,50 2,03 2,47 2,92 3,45 4,16
16 1,379 1,054 2,42 3,85 4,98 6,65 8,13 9,56 11,30 13,62
17 1,232 1,067 1,96 3,14 4,06 5,43 6,63 7,80 9,21 11,10
18 0,151 1,014 0,47 0,82 1,04 1,39 1,68 1,98 2,32 2,77
19 0,077 1,015 0,26 0,43 0,55 0,73 0,88 1,03 1,20 1,43
20 0,090 1,015 0,17 0,32 0,42 0,58 0,71 0,85 1,01 1,23
21 0,177 1,023 0,42 0,73 0,93 1,25 1,51 1,79 2,10 2,52
22 0,044 1,013 0,10 0,19 0,24 0,33 0,41 0,48 0,57 0,69
23 0,011 1,011 0,04 0,06 0,08 0,11 0,13 0,15 0,18 0,22
24 0,770 1,051 1,60 2,49 3,19 4,23 5,14 6,02 7,08 8,50
25 0,290 1,033 0,61 1,01 1,30 1,74 2,12 2,50 2,95 3,55
26 0,009 1,011 0,02 0,03 0,04 0,06 0,07 0,08 0,10 0,12
27 0,009 1,008 0,02 0,05 0,06 0,08 0,10 0,12 0,14 0,17
28 0,199 1,017 0,48 0,83 1,07 1,45 1,77 2,10 2,48 2,99
29 0,098 1,015 0,18 0,34 0,45 0,62 0,76 0,91 1,08 1,31
30 0,032 1,012 0,10 0,17 0,21 0,29 0,35 0,42 0,49 0,59
31 0,244 1,021 0,66 1,05 1,35 1,80 2,20 2,58 3,05 3,67
32 1,523 1,068 2,49 3,84 5,00 6,65 8,15 9,57 11,34 13,68
33 117,697 - 36,00 68,00 92,00 126,00 155,00 186,0 222,0 275,00
34 0,157 1,029 0,52 0,77 0,98 1,27 1,54 1,79 2,09 2,49
35 0,014 1,013 0,05 0,08 0,10 0,13 0,16 0,19 0,22 0,27
36 0,004 1,010 0,02 0,03 0,04 0,05 0,06 0,07 0,08 0,10
37 0,029 1,018 0,10 0,15 0,19 0,25 0,30 0,36 0,42 0,50
38 0,678 1,054 1,47 2,22 2,85 3,76 4,57 5,33 6,28 7,53
39 1,714 1,071 3,05 4,69 6,03 7,96 9,64 11,31 13,32 16,01
40 0,343 1,040 0,71 1,13 1,44 1,90 2,27 2,69 3,18 3,85
1-Rep. N-322 0,022 1,014 0,11 0,16 0,21 0,27 0,31 0,37 0,43 0,52
2-Rep. N-322 0,021 1,013 0,05 0,10 0,12 0,17 0,20 0,24 0,28 0,34
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CAUDALES RESULTANTES EN LAS CUENCAS

Cuenca Q Qs Quo Qs Qso Qoo Q200 Qso0 . )
(m3fs)  (m¥s)  (m¥s) (m3/s) (m3fs)  (m¥fs) (m¥s)  (m¥s) - F PV e s 3 { TERMINO MUNICIPAL DE
3-Rep. N-322 0,010 1,010 0,02 0,03 0,04 0,06 0,07 0,09 0,11 0,13 i AR T TR ARROYO DEL OJANCO
4-Rep. N-322 0,015 1,008 0,07 0,12 0,15 0,20 0,24 0,28 0,33 0,39 7 e ey R 3 — _
5-Rep. N-322 0,021 1,013 0,07 0,12 0,15 0,21 0,25 0,29 0,34 0,40 R > 2 B I -
6-Rep. N-322 0,013 1,015 0,04 0,07 0,09 0,12 0,14 0,17 0,19 0,23
7-Rep. N-322 0,014 1,016 0,06 0,09 0,11 0,15 0,18 0,21 0,24 0,29
8-Rep. N-322 0,005 1,013 0,03 0,04 0,05 0,07 0,08 0,09 0,11 0,12
9-Rep. N-322 0,202 1,037 0,36 0,62 0,80 1,08 1,31 1,55 1,84 2,21
1-A6301 0,014 1,015 0,05 0,07 0,10 0,13 0,16 0,18 0,21 0,26
2-A6301 0,165 1,017 0,62 0,93 1,19 1,56 1,88 2,19 2,58 3,08
Tabla n28. Caudales resultantes en las cuencas interceptadas por el trazado
3.5.- PLANEAMIENTO e (e P B B oem bl SR
o 2 e W - . I
El proyecto de Autovia A-32 Bailén — Albacete se inicia a la altura del P.K. 193,5 de la N-322, al Norte de > N gt TERMINO MUNICIPAL DE
Villanueva del Arzobispo, y finaliza a la altura del P.K. 209,6, una vez superado el aerédromo de Beas de B8 R g SN BEAS DE SEGURA
. 5 3 s FiAST,

Segura. Asi pues, se localiza al noreste de la provincia de Jaén, dentro de la Comunidad Auténoma de
Andalucia, afectando a los términos municipales de Villanueva del Arzobispo, Beas de Segura y Arroyo
del Ojanco.

Se muestra a continuacidn una tabla resumen con los instrumentos de planeamiento vigentes en el area
del proyecto:

APROBACION
DEFINITIVA

TERMINO MUNICIPAL FIGURA NORMATIVA URBANISTICA VIGENTE

NNSS. NORMAS SUBSIDIARIAS MUNICIPALES 12/06/02 (BOP)
VILLANUEVA DEL ARZOBISPO AVANCE PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANISTICA (EN 19/03/2014
APROBACION INICIAL)
NNSS. NORMAS SUBSIDIARIAS MUNICIPALES 06/02/85
BEAS DEL SEGURA .
PAP. PROCEDIMIENTO DE ADAPTACION PARCIAL 21/07/11
ARROYO DEL OJANCO NNSS. NORMAS SUBSIDIARIAS MUNICIPALES 06/02/85

. L. n . Imagen n2 3. Planta general solucién propuesta. Limite municipal
Tabla n99. Normativa urbanistica municipal vigente

En la siguiente tabla se recoge a modo de resumen la clasificacién de los suelos atravesados por el
trazado proyectado:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

MUNICIPIO CLASIFICACION DE LOS SUELOS ATRAVESADOS. SEGUN PGOU VIGENTE
VILLANUEVA DEL Suelo No Urbanizable de Especial Proteccidn, en concreto sobre la unidad SNUP-7 Suelo No
ARZOBISPO Urbanizable de Proteccion Especial para Red de Transporte y Comunicacidn

Suelo no urbanizable de especial proteccidn por legislacion especifica (entre los PP.KK.3+980

al 6+760 y 9+790 al 10+960)
BEAS DE SEGURA
Dominio publico perteneciente a montes incluidos en el Catalogo de Utilidad Publica (entre

PP.KK. 6+760 al 9+790)
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ARROJO DEL OJANCO Suelo no urbanizable de especial proteccidn por legislacién especifica
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Tablan210. Clasificacion suelos atravesados

3.6.- RESUMEN DE DATOS DE TRAFICO ACTUAL Y PROGNOSIS. ESTUDIO DE TRAFICO

En el anejo n 2 6 se recoge el Estudio de Trafico llevado a cabo para el “Proyecto de trazado y
construccion de la Autovia A-32 Bailén - Albacete en el tramo comprendido entre Villanueva del
Arzobispo y Beas de Segura. Provincia de Jaén”. Para ello, se han seguido tanto las especificaciones
recogidas en el apartado 10.6.2. ANALISIS DE TRAFICO del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares
que rige la presente contratacién como las prescripciones recogidas en la Nota de Servicio 5/2014 de
"Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacién de estudios de trafico de los Estudios
Informativos, Anteproyectos y Proyectos de carreteras".

La metodologia desarrollada para el cumplimiento de dichas prescripciones y recomendaciones ha
implicado la realizacién de un modelo de macrosimulacion del trafico que caracterice el trafico en la
situacién actual y con la construccién de la autovia A-32 completa. El objeto final sera estimar la
captacion de trafico que pueda producirse de otros itinerarios alternativos y obtener las principales
variables caracteristicas del trafico (IMD, IMD de pesados, H30, niveles de servicio, etc.) en varios
escenarios. Para ello se ha hecho uso del software de macrosimulacién de transporte Visum y
microsimulacién de trafico Aimsun.

3.6.1.- METODOLOGIA Y TRABAJOS DESARROLLADOS

Para el estudio y analisis del trafico en el ambito de actuacidn se han desarrollado las siguientes tareas:

Modelo y Andlisis macro de la A-32:

e Matrices O/D descriptoras de la movilidad de la zona de estudio y corredor para lo que se utilizaran
datos procedentes de tecnologias BigData (telefonia-MITMA y datos geolocalizados de TomTom). Con
la matriz de partida de los datos geolocalizados, se expandird y calibrara a la situacién actual en el afio
base con los aforos de los datos de partida

e Andlisis de aforos procedentes de las estaciones existentes en el corredor del MITMA a lo que se
afiadird una campafia complementaria de puntos de aforo, que se plantea en el apartado de trabajos
de campo.

e Construccion del modelo y calibracién al afio base (ajuste del valor del tiempo, de la red modelizada
y de otros parametros de asignacion) para la hora de disefio.

e Creacién de escenarios futuros de demanda con proyeccion de las matrices a futuro para el afo de
puesta en servicio, horizonte y los multiplos de 5 afios comprendidos entre la puesta en servicio y el
afio horizonte.

e Andlisis de las elasticidades observadas de la movilidad en la zona respecto al PIB, tamafio de la
poblacién y otras variables macroeconémicas con las que se modelaran los crecimientos para dos
categorias de vehiculos.

e Estimacion de las proyecciones de crecimiento del trafico en funcién de las previsiones de crecimiento
de las variables macroecondmicas pronosticadas por organismos e instituciones econdémicas y

demogrdéficas (BdE, INE, etc), en dos hipdtesis: conservadora y optimista, que se compararan con los
crecimientos de la Orden FOM/3317/2010 de 17 de diciembre.

Creacion de los siguientes escenarios futuros de oferta:

e Afo base (2023): A-32 puesta en servicio en los tramos Bailén-Villanueva del Arzobispo y
Circunvalacion Sur de Albacete.

e 5 afos tras el afo base (2028):

e A-32 puesta en servicio en los tramos: Villanueva del Arzobispo-Arroyo del Ojanco y Robledo -
Balazote - Albacete.

e A-33 vy Arco Noroeste de Murcia puestos en servicio completamente.

e Puesto en servicio tercer carril A-7 Orihuela - Crevillent.

e 10 anos tras el aiio base (2033):

e A-32 puesta en servicio entre Arroyo del Ojanco y Robledo.

e Puesto en servicio Arco Norte de Murcia y terceros carriles en A-7 tramos Alhama- Murcia y Murcia -
Orihuela.

e Puesta en servicio del tercer carril en la A-3 tramo Buiiol-Chiva.

Asignacién de matrices O/D sobre los escenarios de oferta para la obtencién de resultados de trafico en

términos de las intensidades en la hora de disefio que se determine vy la intensidad diaria IMD, para dos

e Escenario de referencia, tendencial (basado en la oferta actual y demanda futura)
e Escenarios de proyecto (afio 5, afio 10 y afio 20).

Los resultados distinguiran entre el trafico de vehiculos que actualmente circulan por la carretera
nacional, el trafico captado que se atraiga de otros itinerarios y el trafico inducido por la mejora de la
movilidad en el corredor.

Ademas, en particular se analizara lo siguiente:

e Andlisis y microsimulacién de las futuras intersecciones del tramo, incluyendo videos de la simulacion.
Célculo de los niveles de servicio en las intersecciones/rotondas.
e Andlisis de las posibles alternativas (capacidad) en los distintos escenarios.

En la siguiente ilustracién se muestra el flujo de estudio, los input y output de cada paso segun el modelo
macro.
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Imagen n2 4. Flujo de trabajo.

El trabajo se ha dividido en cuatro pasos principales. Cada uno de ellos contiene subtareas que estan
relacionadas con otros pasos.

e Paso 1: Recopilacién de datos

e Paso 2: Construccién del modelo macro

e Paso 3: Construccién de escenarios y evaluacién de impacto

e Paso 4: Evaluacion nivel de servicio de las vias y las intersecciones.

De forma adicional se han llevado a cabo una serie de trabajos de campo complementarios consistentes
en:

e Recopilacién de planimetria del entorno.

e Instalacion de 10 camaras de visidn artificial en las siguientes intersecciones:

e Tronco de la via A-32 a la altura del P.K. 77 (CV01).

e Glorieta de conexion de la A-32 con la N-322a. Salida Villanueva del Arzobispo este (CV02).

e Intersecciones bajo la A-32, a la altura de Gutar, en la conexiéon con la N-322a (CV02a y CV02b).

e Tronco de la A-32 y ramales 206 hacia Beas del Segura (CV03).

e Enlace de pesas sobre la A-32, en el entorno del aerédromo de Beas del Segura (CV04, CV05 y CV06).
e Intersecciones de conexion de la A-32 y la A-6301 (CV07 y CV08)

e Conteos automaticos de trafico (videos procesados mediante software de visidn artificial).

De igual manera se han analizado los escenarios de demanda para la previsidn de trafico futuros. Dicha
prognosis se ha realizado a partir de dos hipdtesis o escenarios diferentes:

e Escenario conservador: considera lo indicado en la Orden FOM/3317/2010 de eficiencia en la
ejecucion de las obras publicas del Ministerio de Fomento que establece una tasa de crecimiento
anual del 1,44 % a partir del aino 2017, para la red de carreteras nacional

e Escenario optimista: basado en la correlacidn de variables macroeconémicas con el tréfico. En
este sentido, se ha obtenido una tasa de crecimiento anual del 2,10 % (correlacionando la
evolucidn del trafico con el PIB nacional)

ESCENARIO OPTIMISTA

ESCENARIO CONSERVADOR

TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 1 TRAMO 2
2023 4.710 veh/dia 6.930 veh/dia 4.710 veh/dia 6.930 veh/dia
2028 8.110 veh/dia 8.660 veh/dia 8.650 veh/dia 9.040 veh/dia
2038 12.230 veh/dia 12.670 veh/dia 13.760 veh/dia 14.240 veh/dia
2048 18.390 veh/dia 18.970 veh/dia 21.930 veh/dia 22.520 veh/dia

Tablan211. IMD en los diferentes escenarios.

3.6.2.- NIVELES DE SERVICIO OBTENIDOS

A partir de la informacién anterior se han calculado los niveles de servicio para tres “elementos”
distintos: tronco de autovia (en 3 secciones diferentes), ramales de convergencia/divergencia y
glorietas, y para el aifo horizonte (2048 — 20 afios después de la puesta en servicio- a excepcion de las
obras de paso de longitud mayor de 100 m en las que se adoptara 30 afios -2058-). De forma general y
en todos los casos, tanto para el escenario conservador como optimista, han resultado niveles de
servicio A o B.

3.7.- GEOTECNIA DEL CORREDOR

En el Anejo n? 7 se desarrolla el Estudio Geotécnico del corredor para la fase de Maqueta del Proyecto
de Trazado de la Autovia A-32 Bailén — Albacete en su tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura.

Para la redaccién del anejo se ha tenido en consideracién las recomendaciones del redactado con
anterioridad para el “Proyecto de Construccién de la Autovia A-32, entre las localidades de Bailén y
Albacete, en el tramo Villanueva del Arzobispo-Arroyo del Ojanco”, ya que el trazado de ambos es
practicamente coincidente y utilizan el mismo corredor geotécnico.

Se describen las labores de investigacién de campo llevadas a cabo y su finalidad. De igual modo, se
indican los ensayos de laboratorio realizados, los resultados de los mismos y las conclusiones que de
ellos se extraen respecto a la aptitud de los materiales para la formacién de rellenos y explanadas.

Con los resultados de los ensayos de campo y laboratorio, se ha hecho una caracterizacién geotécnica
de los materiales atravesados por la traza.
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Ademas, se incluyen unos criterios generales para el disefio de taludes en desmontes y rellenos, asi
como una indicacion de problemas geotécnicos y de medidas de tratamiento a adoptar para
minimizarlos.

Se describe la tramificacion de los fondos de desmonte afectados y se indica el tipo de explanada
adoptada.

3.7.1.- DISENO DE TALUDES DE DESMONTE Y MEDIDAS DE TRATAMIENTO
TALUDES EN MATERIALES MARGOSOS DEL MIOCENO (Unidades Mmz y Mwmz1)

Los suelos margosos y arcillosos del Mioceno, son muy alterables y susceptibles de adoptar bajas
resistencias al corte. Por este motivo se deberan excavar con un talud suave, de manera que quede
garantizada, en la medida de lo posible, la estabilidad de las excavaciones, incluso para hipdtesis
relativamente conservadoras de resistencias inferiores al valor de pico. Se proyectaran con un talud
5H/2V.

El talud 5H/2V para las unidades del Mioceno no es suficiente por si solo para asegurar que no se
produzcan fendmenos de inestabilidad y degradacién superficial. Por eso, se considera razonable
proyectar bermas cada 10 metros de altura asi como una serie de medidas de proteccion en el piey en
la superficie de los taludes, consistentes en tacones de escollera en el pie y encachado del mismo
material por encima del tacén y en la parte inferior de los taludes que queden por encima de las bermas.
La degradacién del talud puede verse acelerada por filtraciones de agua que incrementen las presiones
intersticiales en su interior. Conviene disefiar zanjas drenantes de escollera en cabecera de los taludes
en zonas con pendiente hacia el eje de la traza y zanjas drenantes transversales en aquellas zonas donde
el nivel freatico esté a una cota de menor profundidad que la cota de rasante.

Teniendo en cuenta estos aspectos, se adoptara la siguiente seccion tipo en estos materiales:

e Talud de excavacidon 5H/2V en ambos lados de la calzada.

e Berma intermedia cada 10,0 m de altura maxima desde el pie del talud de, al menos, 4,0 metros de
ancho. Se dispondrd con ligera pendiente hacia el interior del talud para recoger las aguas de
escorrentia por medio de una cuneta revestida.

e Tacdn de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 2,0 m de altura, con una
sobreexcavacion de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera hormigonada. Los taludes para la
excavacion del trasdds y el paramento exterior de la escollera serdn 1H/2V. En el contacto terreno-
escollera, tanto en el trasdds como en la base, se interpondrd una lamina geotextil anticontaminante.

e Encachado de escollera hasta 3,0 m de altura por encima del tacén del talud inferior y sobre el pie de
los taludes superiores. Debera colocarse una lamina geotextil anticontaminante en el contacto con la
superficie del talud.

e Zanja drenante longitudinal de escollera en coronacion del talud, de hasta 3,0 m de profundidad y 1,5
m de ancho, en los tramos donde el terreno natural descienda hacia el eje de la traza. Se conectaran
con el pie del desmonte mediante zanjas transversales en su punto final.

e Cimiento drenante/drenes en espina de pez y zanjas longitudinales bajo cuentas laterales en zonas
donde la cota del nivel fredtico quede por encima a la cota de rasante. Se aplica entre los pp.kk 2+360-
2+550, 3+470-3+740 y 4+200-4+600.

e Drenes californianos en ambos taludes del desmonte entre los pp.kk. 4+200 y 4+600 margen derecha
y 4+300-4+600 margen izquierda. La fila de drenes se situard a 1.50 m por encima del pie del
desmonte, teniendo su salida entre el tacén de escollera y con una separacién de 3.5 my un longitud
de 10 m.

TALUDES EN MATERIALES DEL TRIASICO (Unidades T1y T)

Todos los desmontes que afecten a las unidades T1 y T, del Tridsico se excavaran con un talud 3H/2V. Se
dispondra una berma de 4,0 m de ancho a 10,0 m de altura desde el pie, en aquellas zonas en que
predominen los niveles arcillosos procedentes de la alteracion de la unidad T1. En aquellos taludes con
una altura entre 10,0-15,0 m se dispondrd de una berma cada 7,0 m de altura desde el pie.

TALUDES EN TERRAZA FLUVIAL (Qr)

Estan constituidas por gravas redondeadas con porcentajes variables de matriz areno-arcillosa. Suelen
estar fuertemente cementadas en superficie dando lugar a niveles de conglomerados.

El talud de excavacion serd 3H/2V en los dos lados de la calzada.

Estos materiales se excavan en la segunda parte del trazado, A lo largo del primero se excavan ademas
los materiales triasicos de la unidad T1 subyacente.

En los tramos en que el contacto de la terraza fluvial con el material tridsico impermeable quede a una
cota préxima a la de rasante y por debajo de ella, sera necesario disefiar la correspondiente obra de
drenaje subterraneo para evacuar el agua acumulada en el contacto. Este es el caso de los pp.kk. 8+950-
9+330, en los que sera necesario ejecutar un cimiento drenante o drenes en espina de pez y zanjas
longitudinales bajo las cunetas laterales.

Ademas, serd necesario la ejecucién de drenes californianos de 10 m de longitud en los taludes de
desmonte de ambas margenes en los siguientes pp.kk:

e Del 8+950 al 9+330 una fila separada 3.50 m
e Del 9+200 al 9+600 dos filas separadas 3.50 m al tres bolillo
e Del 9+600 al 9+700 una fila separada 3.50 m

De forma complementaria a la disposicion de esta berma que siga el contacto entre litologias, se
construiran otras de 4 m de ancho cada 10 m de altura y paralelas al plano de rasante. El objeto de estas
bermas es mejorar la estabilidad en los taludes excavados en Qr y facilitar las labores de conservacién
ante la posibilidad de caidas de bloques por erosion diferencial en zonas con presencia de niveles
cementados.
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TALUDES EN ZONA DE CAMBIO MIOCENO A TRIASICO

Entre los PP.KK. 4+460 y 5+200 aproximadamente se produce un cambio litolégico de los materiales
margosos del Mioceno a los materiales del Tridsico. En esta zona de transicion van apareciendo durante
la excavacion del desmonte, de techo a muro y en sentido creciente de los PP.KK. de la traza, las
siguientes unidades:

e Margas beige y grises (Mm2 Yy Mm1 = Mioceno)

e Areniscas calcareas (Ma > Mioceno)

e (Calcarenitas y calizas bioclasticas (Jc = Jurasico)

e Dolomias grises, en estratos decimétricos (Jp = Jurdsico)
e Brecha calcdrea con matriz arcillosa (Jsr = Jurasico)

e Arcillas abigarradas con niveles lutiticos (T3 = Triasico)

La geometria del desmonte a lo largo de esta zona se estructura del siguiente modo:

e Bermas con ancho minimo de 4,0 m. Talud de excavacién: 5H/2V (unidades Mw). Encachado de
escollera con filtro geotextil en 3,0 m de altura sobre las bermas. Zanja drenante de 3,0 m de
profundidad en coronacién del talud derecho. Cuneta revestida en las bermas.

e Berma ancho minimo de 4,0 metros. Talud de excavacion: 3H/2V (unidades M, Jc y estrato de 2,0-3,0
m de espesor en dolomias Jp). Cuneta revestida en la berma.

e Talud 5H/2V entre cota de rasante y berma. Excavacidn en brecha calcarea (Jgr) y arcillas abigarradas
de la unidad Ts. Tacdn de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 2,0 m de altura.
Sobreexcavacién de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera hormigonada. Los taludes para la
excavacion del trasdds y el paramento exterior de la escollera serdn 1H/2V. En el contacto terreno-
escollera se interpondra una ldmina geotextil anticontaminante.

e Cimiento drenante y zanjas longitudinales bajo cuentas laterales en zonas donde la cota del nivel
fredtico quede por encima a la cota de rasante. Se aplica entre los pp.kk 4+600-5+200.

e Drenes californianos en los taludes de desmonte de ambas margenes entre los pp.kk. 4+600-5+200.
La fila de drenes se situard a 1.50 m por encima del pie del desmonte, teniendo su salida entre el
tacén de escollera y con una separacion de 3.5 m. La longitud del dren sera de 10 m.

Se adoptan taludes suaves, principalmente con inclinacion 3H/2V, en los materiales rocosos de las

unidades Ma, Jo y Jc.

Con caracter general, independientemente de la litologia afectada por los trabajos de excavacién, tiene
especial importancia la evacuacién de las aguas superficiales a lo largo de la traza, para evitar
incrementos de presidn intersticial en el interior del desmonte y reducir la degradacién de la superficie
del talud por el efecto erosivo de las aguas de escorrentia. Se adoptaran las siguientes medidas de
drenaje superficial:

e Cuneta de guarda en los desmontes cuyo terreno de montera tenga inclinacidn hacia el eje de la traza.
Se colocaran a poca distancia de la cresta del talud (2 metros, aproximadamente), y antes de posibles
grietas de traccidn, para evitar que el agua penetre a través de ellas.

e Se colocaran bajantes en las zonas de desmonte en que no sea posible evacuar por gravedad el agua
recogida por las cunetas del desmonte.

3.7.1.1.- ESTABILIDAD DE DESMONTES

Estas excavaciones en desmonte se realizan mayoritariamente sobre los materiales de edad Mioceno, y
en menor medida sobre los materiales de edad Tridsico y Cuaternario.

Los parametros utilizados para los célculos de estabilidad para cada material han sido los siguientes:

SITUACION
PERSISTENTE

Valor de calculo Valor de calculo

SITUACION ACCIDENTAL

SITUACION TRANSITORIA

MATERIAL
Valor de calculo

C' (kN/m?) ¢'(9) ‘ Cu (kN/m?)  C' (kN/m?) ¢’ (2) C' (kN/m?) ¢ (9)
T1 10,0 22,9 80,0 11,2 25,6 12,2 27,8
T2-cohesvo 10,0 22,9 80,0 11,2 25,6 12,2 27,8
Ta-granular 54 23,6 -- 6,0 26,4 6,5 28,7
T3 14,3 13,6 -- 16,0 15,2 17,4 16,5
Je Roca Roca Roca Roca Roca Roca Roca
Mm2 10,7 20,0 80,0 12,0 22,4 13,0 24,3
Mm1 10,7 20,0 80,0 12,0 22,4 13,0 24,3
Ma Roca Roca Roca Roca Roca Roca Roca
Qr 3,6 25,0 -- 4,0 28,0 4,3 30,4
Escollera -- 27,9 -- -- 31,2 -- 33,9
S-EST1/S0 7,1 21,4 -- 8,0 24,0 8,7 26,1
Relleno(*) 14,3 16,1 20,0 16,0 17,9 17,4 19,4
S.Selec(*) 10,7 22,4 - 12,0 24,8 13,0 26,7
(*) Materiales correspondientes Ginicamente al Terraplén 8 (P.K. 5+675)

Tablan212. Pardmetros de célculo estabilidad de desmontes

A continuacién, se presenta una tabla resumen de los resultados obtenidos para cada desmonte:
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adoptado unos parametros geotécnicos globales de resistencia al corte para el material compactado

que conforma los rellenos, con independencia de la naturaleza de la unidad utilizada. A modo de resumen de los resultados de estabilidad se adjunta la siguiente tabla:

TRAMO FACTOR DE SEGURIDAD
ELU-GEO ELU-GEO
Transitorio Persistente
Corto Largo
Plazo Plazo
2H/1V - 1,49 1,89 1,56
2H/1V 5,55 1,05 1,64 1,49

ALTURA P.K.
MAXIMA | PERFIL DE
(m) CALCULO

PROFUNDIDAD
NIVEL
FREATICO (m)

MATERIAL
APOYO

ELU-GEO
Accidental
Sismo

TERRAPLEN

P.K. inicial -
P.K. final

TRAMO GI;I)-(L::A': FACTOR DE SEGURIDAD
] TALUD LITOLOGIA < ° RANGO DE
P.K. inicial -P.K. DESMONTE AFECTADA SOLUCION CONSTRUCTIVA N2 BERMAS le;;:;f:nc:e AEch?c;g:gl ESTABILIDAD
Largo Plazo Sismo
Tacdn de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 2,0 m de
altura, con una sobreexcavacidn de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera
b1 0+000-0+860 11,14 SH/2V Mz hormigonada y una berma intermedia a 7,0 m de altura desde el pie del talud de 1 185 183 Estable
4,0 metros de ancho
]
‘§h D2 1+330-1+350 1-1,5 5H/2V Mm2 -
% Tacon de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 2,0 m de
o
a altura, con una sobreexcavacion de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera
E D3 2+080-2+570 11,7 SH/2v Mz hormigonada y una berma intermedia a 7,0 m de altura desde el pie del talud de 1 1,26 121 Estable
E 4,0 metros de ancho.
o
‘\% Tacon de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 2,0 m de
P altura, con una sobreexcavacidn de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera
% D4 3+020-3+860 20,00 SH/2v Mz hormigonada y una berma intermedia cada 10,0 m de altura desde el pie del talud 2 1,09 1,06 Estable
'E de 4,0 metros de ancho.
()
Q
g Tacdn de escollera colocada en el pie, de 2,0 m de ancho en la base y 4,5 m de
= 5H/2V (Mm2) altura, con una sobreexcavacion de 0,5 m bajo el pie del talud con escollera
L D5 4+080-5+185 36,70 3H/2V (May Mmz2, May Je hormigonada y una berma intermedia cada 10,0 m de altura desde el pie del talud 3 1,51 1,35 Estable
=5 Jo) de 4,0 metros de ancho. La pendiente del talud tiene una relaciéon 3H:2V hasta la
< . .
S primera berma (facies roca) y de 5H:2V.
[a]
<
N~
E Repos N-322 54750-6+180 60,00 Talud Natural T, xltjlrf:a(:e Escollera de 10 m de altura y una berma a los 10 m de 6,50 m + terreno 1 11 1,06 Estable
<
L
™M
§ D6 7+300-7+450 14,00 3H/2V T1 Berma intermedia a 7,0 m de altura desde el pie del talud de 4,0 metros de ancho. 1 1,21 1,16 Estable
==sA
-]
< Ll
E = '5 = D7 8+850-9+785 29,20 3H/2V QT, Ty Berma intermedia cada 10,0 m de altura desde el pie del talud de 4,0 m de ancho. 2 1,12 1,08 Estable
N0 SN
Noog
889 § D8 11+240-11+420 3,5-4 3H/2V Qr -
DEES
STcCE Tablan213. Resumen de desmontes
T®x 0
S .7 8
REEE
.. L o
5832 :
(9] ~ ~ ~
£<<% 3.7.2.- DISENO DE RELLENOS Densidad Aparente C' (kN/m?) $'(2)
<N 2
] . .
SSxz & Teniendoen cuenta la naturaleza de los materiales excavados a lo largo de la traza y las alturas de relleno 20,0 10 30
= wv
N < .
~5 5 & aque dan lugar, se ha adoptado un talud 2H/1V. De forma general y del lado de la seguridad, se han
29=3 Tablan?14. Pardmetros célculo estabilidad de rellenos
cgdo"
E23
xS E
o
Sz2
S2
228
566
[aNaRyal
000
[aNala)
<<
===
oo o
[ [T [T

Total folios: 95 (22 de 95)

R4-1 0+860-1+410
R4-3 1+460-1+820

14,90
23,50

1+100 M2
1+720 Ma, Mm2, Jc
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MEMORIA

TRAMO \ FACTOR DE SEGURIDAD
ALTURA P.K. PROFUNDIDAD | ELU-GEO ELU-GEO
. p MATERIAL -
TERRAPLEN P.K. inicial- MAXIMA | PERFIL DE APOYO NIVEL Transitorio | Persistente :clz:?dg:tzl
P.K. final (m) CALCULO FREATICO (m) Corto Largo .
Sismo
Plazo Plazo
R6 3+860-4+080 20,00 34965 Ma, Mm1, Mm2 | 2H/1V 7,60 1,61 1,85 1,73
R7 5+185-5+260 4,50 54230 Ta, T3 2H/1V - 1,75 1,83 1,55
R8 5+520-7+300 22,0 5+675 T, 2H/1V 15,15 1,03 1,38 1,18
R9 5+800-7+300 25,50 6+300 T1 2H/1V 4,00 1,03 1,13 1,05
R10 7+490-8+850 17,70 7+700 T1 2H/1V 5,10 1,21 1,31 1,28
10+310-
R12-3 114240 16,70 11+000 T1 2H/1V 1,90 1,13 1,23 1,05
11+415-
R13 124500 8,45 11+740 Qr, T1 2H/1V 3,65 2,02 2,07 1,83

Tablan215. Resumen de relleno

3.7.2.1.- Saneos en apoyo de rellenos

A continuacidn, se muestra una tabla resumen de las saneos necesarios:

ALTURA MAXIMA

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

= LONGITUD EN EJE EXCAVACION SANEOS EN APOYO DE RELLENOS INVESTIGACION GEOTECNICA
==
=< & P.K. ALTURA TALUD 5
52 MAXIMA RELLENO CAMPANA
= 2 = P.K. inicial -P.K. final (m) (m) MATERIAL REUTILIZACION COMPLEMETARIA TRABAJOS DE CAMPO ANTERIORES
5019 SANEADO
NS (2023)
STT R2 0+390-0+450 60 3-4 0+420 2H/1V 0+390-0+440 Qcer (4) SD-1/0+200 PS-SSA-3, PR-04
SE 2 R3 0+655-0+710 55 4,5-5 0+680 2H/1V 0+655-0+710 Qcet (4) PR-06, CD-06
© E E 0+860-0+940 MM (1)
< 0+940-1+110 Qcet (4)
<N
oSk R4-1 0+860-1+330 470 12-13 1+100 2H/1V 1+110-1+220 MM (1) CD-1,0, SR-1,1, SP-1,2, C-S8A-1, SR-1,38
2N g 1+220-1+275 Qeer (4)
N
5 § 5 1+275-0+330 MM (1)
oa®
e § o R4-2 1+350-1+410 60 7-8 1+400 2H/1V 1+350-1+410 MM (1) Pl-1,4, PE-1,40, SE-1,48
o9
g 5 E ﬁ 1+460-1+640 MM (1)
Jz8S 1+640--1+700 Qcet (4)
&8 g‘; R4-3 1+460-1+820 360 22-23 14715 2H/1V 1+700-1+730 Qcet (3) (4) PR-1,6, SR-1,7, CR-1,8
é’ <8: é’ 3 1+730-1+740 Qce1 4)
S2ES 1+740-1+820 MM (1)
S 2+570-2+920 Qe (4) ST-1/2+800
S R5 2+570-3+020 450 10 2+870 2H/1V CR-2,6, PR-2,7, CR-2,8, PR-2,8
aie 2+920-3+020 MM ™)
;ﬂ;@ R6 3+860-4+080 420 17-18 3+965 2H/1V 3+860-3+960 MM (1) PR-3,9, SR-3,9, SP-4,0
e
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MEMORIA

LONGITUD ALTUI:AN l:g;:XIMA EXCAVACION SANEOS EN APOYO DE RELLENOS INVESTIGACION GEOTECNICA
P.K. ALTURA TALUD 5
MAXIMA RELLENO MATERIAL . CAMPANA
P.K. inicial -P.K. final (m) (m) REUTILIZACION COMPLEMETARIA TRABAJOS DE CAMPO ANTERIORES
SANEADO
(2023)
3+960-3+980 QceH (3) (4)
3+980-4+080 MM (1)
8 5+110-5+210 Qc (2)
4 R7 5+185-5+260 75 4,5-5 5+230 2H/1V PD-5,2, SE-5,33
S 5+210-5+260 Ts (3) (4)
g 5+520-5+600 T 2
| R8 2 @) PR-5,51, PE-5,58, SE-5,62
& 5+600-5+650 Rc (3) (4)
£ 5+650-5+750 Rc-Qcaz (3) (4) - (2)
§ 5+750-5+820 Rc (3) (4)
S 5+820-6+080 Qc (2)
[al
3 6+080-6+300 R 3) (4
= © (@ PR-5,9, CR-5,9, SD-6,0, PR-6, SE-6,11, SR-
2| Ro2 6+335-6+370 Qewz B PD-A/Sr99% ST | CR6,7, CR6,8, CR-6,9, CR-7,0, DR-7,1, PR-
2| RO-3 6+370-6+530 T 2) 7,0, CR-7,2B, CR-7,2, CR-7,2AS, PI-7,2, PE-
= 6+530-7+020 Qcaz 2) 7,12, SE-7,15
2 7+020-7+090 T4 (2)
(@]
2 7+090-7+125 Rc (3) (4)
3 7+125-7+300 Qcaz (2)
<
5 7+450-7+470 20 3-3,5 7+460 2H/1V 7+450-7+470 T (2)
= é 7+490-7+540 T (2)
FINE 7+540-7+580 Qcaz 2) ST-1/7+550
RS888 7+580-7+700 Rc (3) (4) PT-N-322/0+300
SgEg e 7+700-7+780 T (2)
by 780.8+010 Qo @) CR-7,5, SR-7,8, CRS-gﬁ,?PR-s,o, PR-8,2, C-
§ - =g 8+010-8+175 T (2)
4855 8+175+8+220 Qoo 2)
cw Q9
8<% E 7+490-8+850 1360 14 7+700 2H/1V 8+220-8+285 Rc (3) (4)
<hnde 8+285-8+350 Qonz 2)
@) on
S § § = 8+350-8+400 Qv (3) (4) ST-1/8+400
L o
8308 8+400-8+460 Re 3) 4)
023
oZ0% | R10-2 8+460-8+660 Qv (3) (4)
ESZ = CR-8,4
EoEQ 8+660-8+700 T (2)
== ()
: § o 8+700-8+755 Qv (3) (4)
oDZS o 8+755-8+850 Qc (2)
68y 10+310-10+375 Q 2
coo2 | R12-1 . @) SR-10,26, PR-10,3, SE-10,15, PE-10,15
8338 10+375-10+410 Qr 2)
$23°% 10+410-10+450 Re (3) (4)
S 10+310-11+240 930 15 11+000 2 HI1V
10+450-10+665 Qr (2) CR-10,5, PR-10,5, PI-10,5, SE-10,42, CE-
10+665-10+730 T (2) 10,44, PR-10,41, SE-10,43
10+730-10+790 Qr (2) CT-GLO/0+000
Eﬁnﬁiﬁ’jﬂ dgina 18 Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300

L
=




intecsa. cem:_sa

MEMORIA

ALTURA MAXIMA

LONGITUD EN EJE EXCAVACION SANEOS EN APOYO DE RELLENOS INVESTIGACION GEOTECNICA
P.K. ALTURA TAWD -
MAXIMA RELLENO MATERIAL . CAMPANA
P.K. inicial -P.K. final (m) (m) REUTILIZACION ~ COMPLEMETARIA TRABAJOS DE CAMPO ANTERIORES
SANEADO
(2023)
10+790-10+860 T )
10+860-11+060 Q 3) (4
R12-3 - 4) &) CR-10,9, PR-10,9, SR-11,0, C-S8A-8
11+060-11+140 Qc ()
SD-RAM/0+580-
R12-4 11+140-12+240 Rc (3) (4) ST-1/11+200 PR-11,1, CR-11,1
CT-RAM/0+200- | C-S8A-9, PR-12,1, CR-12,3, CR-13,1, P-S8A-
R13 11+415-12+500 1085 7,5-8 114740 2H/1V 11+415-12+500 Qr () ST-1/11+900-ST- | 4, PR-13,4, C-S8A-10, PI-11,7, CR-11,6, SE-
1/12+500 11,68, SE-11,66, PE-11,68

EXCAVACION SANEOS EN APOYO DE

RELLENOS
EJES ADICIONALES
. .. . MATERIAL ,
P.K. inicial P.K. final SANEADO REUTILIZACION
14 (7+096-7+395) 0+000 FIN Qcn, T1 )
0+000 0+450 T, )
0+450 0+750 Qone )
0+750 0+850 T, )
82 (7+435-8+450)
0+850 0+950 Qonz )
Q 3) (4
0+950 14280 ! ®) @)
Rc 3) (4)

(1) El material procedente de la excavacion del saneo tunicamente se podrd reutilizar como relleno del mismo saneo previo tratamiento de estabilizacion in situ con cal, eliminando la tierra vegetal, y recompactdndolo.
(2) El material procedente de la excavacion del saneo se podrd reutilizar como relleno del mismo saneo eliminando la tierra vegetal y recompactdndolo.

(3) El material excavado serd retirado a vertedero o lugar de empleo.

(4) El material saneado serd sustituido por suelo SEL/ADEC/TOL con <40% en finos.

Tabla n?16. Tablas resumen de rellenos: trazabilidad y caracteristicas principales

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

3.7.2.2.- ESTUDIO DE ASIENTOS TABLA RESUMEN - ASIENTOS

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
FIRMADO por: ANTONIO RODRIGUEZ LOPEZ. A fecha: 18/11/2025 05:14 PM
FIRMADO por: JOSE ANTONIO MOYA ORTIZ. A fecha: 18/11/2025 06:07 PM

o . . . i . ) Terraplén Asiento del Cimiento (cm)
P En el anejo n? 7 se ha realizado un estudio de los asientos que se producirdan como consecuencia de la
< carga de tierras de los terraplenes de Proyecto. Para ello se han tomado como referencia las secciones Terraplén 4.1 (P.K. 1+100) 8,2
<. mas restrictivas por altura y carga de tierras sobre el terreno de apoyo. Los resultados obtenidos se Terraplén 4.3 (P.K. 1+720) 7,6
S . s .
3 toman como el escenario maximo de los asientos esperables para el resto de los terraplenes de menor Terraplén 6 (P.K. 3+965) 31
% entidad. .
= Terraplén 7 (P.K. 5+230) 4,4

el La siguiente tabla muestra el resumen de los resultados obtenidos: Terraplén 8 (PX. 5+675) 200

el —

N1
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- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
FIRMADO por: ANTONIO RODRIGUEZ LOPEZ. A fecha: 18/11/2025 05:14 PM
FIRMADO por: JOSE ANTONIO MOYA ORTIZ. A fecha: 18/11/2025 06:07 PM

Total folios: 95 (26 de 95)
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TABLA RESUMEN - ASIENTOS

Terraplén Asiento del Cimiento (cm)
12,1
Terraplén 10 (P.K. 7+700) 14,7
Terraplén 12 (P.K. 11+000) 13,1
Terraplén 13 (P.K. 11+740) 10,0

Tablan217. Resumen célculo de asientos

En el caso del terraplén 12, los tiempos de consolidacién del cimiento se han calculado en 19,25 meses
por lo que se entiende oportuno aplicar un tratamiento geotécnico mediante la ejecucion de mechas
drenantes que acelere los tiempos de consolidacién, de tal manera que los asientos esperables se
produzcan en su mayor parte durante la fase de ejecucidon y puedan ser corregidos antes de la
colocacién de la infraestructura viaria. El efecto de mejora de las mechas sobre la magnitud de los
asientos se considera despreciable, y sélo afecta a la variable tiempo.

La aceleracién de los asientos en el terraplén 12 mediante la colocacidon de mechas drenantes, implica
que los tiempos de espera para conseguir una consolidacion del 90 % son en este caso de 133,69 dias
(4,46 meses), con un asiento remanente para este plazo de 1,31 cm.

Respecto a la superficie ocupada por el tratamiento de mechas drenantes, se debe extender la zona de
mechas una longitud del orden de 1/3 de la altura del terraplén a cada lado desde la arista de pie de
talud, de modo que siempre se disponga al menos de 2 drenes en dicho sobreancho (dren de arista de
pie + dren de limite de tratamiento). Para recoger el agua captada por las mechas drenantes, se debe
disponer una capa granular de gravas drenantes de 0,60 metros de espesor, a modo de encepado de las
mechas. Esta capa granular se debe proteger con geotextil, por ambas caras, para evitar la
contaminacién por finos.

3.7.2.3.- PROPUESTA DE CAMPANA DE AUSCULTACION

Conforme al estudio de los tiempos de consolidacién analizados para el terraplén T-12 por la presencia
de suelos de la formacion Qv en el apoyo de la obra de tierras, se puede auscultar este terraplén como
modelo de prueba para la verificacion de los tiempos de consolidacién. Se propone disponer 3 placas
de asiento a la cota de arranque de la carga de tierras de forma previa a la construccion del relleno
previamente dicho. Las 3 placas de asiento pueden distribuirse en la seccién transversales del P.K.
11+000 por ser la zona del tramo en relleno de mayor altura en este T-12.

Complementariamente se propone la instalacion de dispositivos de medida de asientos en la base de
los terraplenes mediante lineas continuas de asiento (LCA. 5 unidades, para los rangos de altura iguales
o superiores a 10,00 metros).

El programa de lecturas deberd definirse en obra en funcién del ritmo de construcciéon, aunque
habitualmente las lecturas de los asientos suelen realizarse cada 1,0 metro de incremento de altura del
relleno en los 4,56 meses de tiempo calculados para alcanzar un grado de consolidacion del 90%.

3.8.- AVANCE DE GEOTECNIA PARA LA CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

En el anejo n? 12 “Estudio geotécnico para la cimentacidon de estructuras”, se presenta un avance donde
se analizan las condiciones de cimentacion de las principales estructuras objeto de este proyecto: 3
viaductos, 5 pasos superiores sobre tronco, 5 pasos inferiores, 1 puente sobre un arroyo (eje 75), 1
pasarela peatonal y 1 muro de tierra armada.

En él pueden verse:

e Las investigaciones que han servido para el estudio del terreno de cimentacion de las
estructuras de este Proyecto. Se ha contado con la campana realizada en 2008-2009 para el
proyecto previo, asi como una campana geotécnica complementaria para el proyecto actual
de 2023-2024.

e Criterios generales seguidos a la hora de fijar las condiciones de cimentacién, la metodologia
utilizada en los calculos de cargas admisibles en estado limite ultimo (ELU) y estado limite de
servicio (ELS) y estimacion de asientos, y resumen de las principales hipétesis y parametros
geotécnicos empleados.

e Breve descripcion de las caracteristicas sismorresistentes de la zona en fusidn de los criterios
seguidos en Anejo n23 Geologia y procedencia de materiales, ademas, se indican los
parametros estimados para la obtencion de la aceleracion sismica horizontal de calculo a.

e Estudio particularizado de cada estructura, que incluye su situacién y tipologia, la
investigacién realizada para el estudio del terreno, el perfil geotécnico interpretado en el
terreno de apoyo y la tipologia de cimentacién adoptada. Para cada uno de los apoyos de las
estructuras, se aportan las cargas admisibles a considerar para el predimensionamiento de
las cimentaciones.

e Plantas y perfiles geoldgico-geotécnicos de todas las estructuras junto con cada una de las
prospecciones de campo realizadas para su investigacion.

Se adjuntan a continuacidn las tablas resumen de propuesta de cimentacidon para predimensionamiento
de las principales estructuras para cada tipo estudiado (viaductos, pasos superiores, pasos inferiores y
otros). Se incluyen las prospecciones realizadas, asi como la tipologia de cimentacién (zapata, pilotes o
losa en caso de marco), la unidad geotécnica de apoyo en zapata o empotramiento en caso de pilotes,
y para las cimentaciones directas la carga admisible en ELU y ELS para predimensionamiento. Los pilotes
se dimensionaran a tope estructural.
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CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO

CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO ‘

ESTRUCTUR PROSPECCIO Qadm ESTRUCTUR PROSPECCIO Qadm
TIPO Y PROF Qadm (ELS) A TIPO Y PROF Qadm (ELS)
(m) (ELU) MPa . (m) (ELU) MPa
] SE-1/1+810 Zapataa 2,5 ] SE-1/5+360 Zapataa 3,0
Estribo 1 M2 0,48 0,30 Pila 3 T2 (alt) 0,40 0,25
PE-1.82 m CE-5.36 m
. . Zapataa 3,0 . SE-5.4 Zapataa 3,0
¢ Pila 1 SE-1.85 M2 0,48 0,30 Pila 4 T2 0,48 0,30
2 m SE-5.40 m
g . Zapata a 4 - , SE-5.40 _
5 Pila 2 SE-1.88 Jc 0,65 0,40 Pila 5 T, Pilotes
@ V. Gutar 4,5m CE-5.44
% Calzada Pila 3 CE-1.91 Jc Pilotes pila 6 PE-5.47 T Pilotes
o | |
% derecha Pila 4 PE-1.94 Jc/Jer Pilotes SE-5.48 2
4 Pila 5 SE-1.97 Jc/Jer Pilotes Cargadero
E Afl ient Zapataa 2,5 sobre muro
5 Pila 6 oramiento ). apata ¢ 0,80 0,50 Estribo2 | PE-5.51 T
2 rocoso DGB-1 m suelo
= Pila 7 PE-2.03 Ma/Jc Pilotes reforzado
g. - 5. X Zapataa3m
3 Estribo2 | SE-208 | Mwlc | Pilotes Estribo1 | PE-1/5+255 | T > 048 | 0,30
2 Estribo1 | SE-1/1+810 | M Zapataas | g g 0,30 o1 menT2)
= Stribo ] M2 m / / Pila 1 PE-5.27 T Pilotes 0,48 0,30
>
= Zapata a 3,0 . CE-5.32 Zapataa 3,0
& i - ! Pila 2 T 0,48 0,30
_ § Pila 1 CE-1.85 M2 - 0,48 0,30 PE-1/5+325 2 m
=a
ez R Zapataa 3,0
258 Pila2 | PE-188 I Za“ftsa ®41 065 | 040 Pila3 | PES36 | Tafal) | T 040 | 025
Nas 2 , =M
8a9 V. Gutar - -
S . Pila 3 SE-1.91 e Pilotes V. Los SE-5.4 rapata a 3.0
S== ¢ alzada - - i . ’
S5c6 — Pila 4 SE-1.94 Jc/Jer Pilotes M°Ir°":’s Pila4 | PE-1/5+400 T - 0,48 0,30
== g izquierda
3550 a Pila 5 PE-1.97 Ic/Je Pilotes (Calza ; SE-5.40
5352 i 1zquierda SE-5.40 Zapata a 3,0
cw 9> . . ;
g Pila 6 Afloramiento Ma/Jc Zapataa 2,5 0.80 0.50 Pila 5 T, 0,48 0,30
<q Sk rocoso DGB-1 m ’ ’ PE-1/5+440 m
OQx o
O 2104 Zapata a 3,0 i - i
;Ef S Pila 7 SE-2.04 Muia p 0,48 0,30 Pila 6 SE-1/5+480 T, Pilotes
é’g%‘é m Cargadero
Z5C - - -
EE z. Estribo 2 PE-2.10 Ma/lc Pilotes ‘ sobre muro
ot Zapataa 3 m Estribo 2 T2 0,32 0,20
=3 oo Estribo 1 | PE-1/5+255 T» 0,48 0,30 suelo
2ogn V. Los (01menT2) reforzado
cee Morcillos SE-1/5+285 Zapataa 2,5
884 . ’ . Zapata a 3,0
EE Calzada Pila 1 CE5.27 T2 0 0,48 0,30 . Estribo 1 | SE-1/9+790 T P - 0,48 0,30
O A i
=ErL derecha _ SE-5.33 _ - hloBeas Zapata a 3,0
L Pila 2 CE-5.32 T2 Pilotes Calzada Pila 1 PE-9.84 Tl ’ 0,48 0,30
Al derecha m
ot Pila 2 PE-9.89 T Pilotes
I8
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CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO ‘ CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO

ESTRUCTUR PROSPECCIO Qadm ESTRUCTUR PROSPECCIO Qadm
UG TIPO Y PROF Qadm UG TIPO Y PROF Qadm
A NES (ELS) A NES (ELS)
APOYO (m) (ELU) MPa o APOYO (m) (ELU) MPa o
a a
Pila 3 PE-9.95 T1 Pilotes Pila 9 PE-1/10+185 T1 Pilotes
. Pila 4 SE-9.99 T1 Pilotes Pila10 | SE-1/10+225 T1 Pilotes
. ) : PE-1/10+265
; Pila5s | PE-10.03 Ti Pilotes pila 11 / T Pilotes
£ SR-10.26
g Pila 6 PE-10.07 T1 Pilotes Pila 12 Cargadero
% Pila 7 T Pilotes sobre muro
2 suelo
g Pila 8 PE-10.15 T1 Pilotes Estribo 2 SE-1/10+315 QaL reforzado 0,32 0,20
z stribo .
: Pila9 | SE-1/10+185 T Pilotes (tratamiento
5 con
% Pila 10 PE-1/10+225 Ty Pilotes precarga)
>
g Pila 11 SR-10.26 T1 Pilotes Tabla n218. Resumen propuesta cimentacion en Viaductos para predimensionamiento
(@]
§ Cargadero
K sobre muro 2
= o CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO
3 sue
23 Estribo 2 | SE-1/10+315 |  Qa reforzado 0,32 0,20 ESTRUCTURA ~ APOYO  PROSPECCIONES | yg TIPOYPROF Qadm  Qadm
I .
§ é S (tratamiento APOYO (m) (ELU) MPa (ELS) MPa
5203 con :
n QL Estribo 1 SE-2.45 Mm2 Zapataa3,0m 0,40 0,25
§=S3 precarga)
S538 _ CD-2.4 M2
=28 . Zapataa 3,0 PS 2.5 Pila 1 Zapataa2,5m 0,48 0,30
S 5 Estribo1l | PE-1/9+790 T1 0,48 0,30 . PE-1/2+460
o = m
5852 Pila 2 SE-1/2+460 M2 Zapataa2,5m 0,48 0,30
<< . Zapata a 3,0 :
<Nn oo Pila 1 SE-9.84 T1 " 0,48 0,30 Estribo 2 PE-2,45 Mm2 Zapataa3,0m 0,40 0,25
‘0= 3
2284 Estribo 1 CE-3.66 Mve | pataa 3,5 0,48 0,30
elNgo i - i stribo apataa3,5m B B
N3 §§° Pila 2 SE-9.89 T1 Pilotes PE-1/3+660 P
E%%’ b V. Rio Beas Pila 3 SE-9.95 T Pilotes Zapata a 2,5
I : ' ! Pila 1 SE-3.6A M2 lit 0,65 0,40
Sok©° PS 3.7 m(*)
S92z Calzada ] )
JPux auierd Pila 4 PE-9.99 T1 Pilotes Zapataa 2.5
d285 zquieraa Pila 2 SE-3.6B Mz S 0,65 0,40
EEES Pila 5 SE-10.0 T1 Pilotes m(*)
29 g‘% Estribo 2 PD-3,6 Mm2 Zapataa3,5m 0,48 0,30
233 Pila 6 SE-1/10+065 T1 Pilotes CE-2.60
EEEP PS 4.6 Estribo 1 ' Mwmz/ Ma | Zapataa 3,0 m 0,56 0,35
P Pila 7 PE-10.11 T1 Pilotes PE-1/4+600
ot Pila 8 SE-10.15 T Pilotes
oA 1
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CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO

(m) (ELU) MPa | (ELS) MPa
CE-1/8+575
) SD-4.6 Zapataa 2,5 PE-8.60
Pila 1 Ma P . 0,65 0,40 Losa (saneo 2 0,20
PE-4,60A m(*) PI 8.6 CE-1/8+570 Qrv T1 ) 0,32 (aletas) (aletas)
m aletas
) Zapata a 2,5 PE-1/8+580
(f Pila 2 SE-4.6 Ma 0,65 0,40
g m(*) SE-8.6
gj Estribo 2 PE-4,60B Mwmz2/ Ma | Zapata a 3,0 m 0,56 0,35 SE-10.42
8 _ CE-9.57 PE-10.41
G Estribo 1 T1 Zapataa3,0m 0,48 0,30 P110.5 Qr Zapataa3,0m 0,48 0,30
43 PE-1/9+580 CE-10.44
g , SE-9.57 T Zapataa 2,5 SE-10.43
S PS 9.6 Pila 1 0,56 0,35
@ : PE-1/9+555 m(*) SE-11.66
= il 2 D96 T1 Zapata a 2,5 056 035 PE-1/11+665
() a =-J. 7 ’
L ! m(*) Pl111.7 CR-11.6 Qr Zapataa2,5m 0,40 0,25
% Estribo 2 PE-9,6 T Zapataa3,0m| 0,48 0,30 PE-11.68
= Estribo 1 PE-9,73 T Zapataa3,0m| 0,40 0,25 SE-11.68
S T Zapataa 2,5 0 i i i i i i
é Pila 1 SE-9.73A 1 p . 0,48 0'30 Tabla n220. Resumen propuesta cimentacidn en Pasos Superiores para predimensionamiento
5 PS 9.7 m(*)
E . T1 Zapataa 2,5
a Pila 2 SE-9.73B *) 0,48 0,30
0 m
£=s5 ,
sv = E Estribo 2 PE-1/9+730 T1 Zapataa3,0m 0,40 0,25
¥ 8 Sé (*) Lo que sea necesario en funcidn de cota de rasante de autovia
8885
g g 8 5 Tablan219. Resumen propuesta cimentacidn en Pasos Superiores para predimensionamiento
%3 E E % CIMENTACION PARA PREDIMENSIONAMIENTO ‘
i‘) N ; E ESTRUCTURA PROSPECCIONES UG TIPOY PROF | Qadm (ELU) Qadm (ELS)
]
S28¢& APOYO (m) MPa MPa
XN«
=3 g;% SE-1.38
© é % i SE-1.48
ok PI11.4 PE-1.40 Mwm2 Zapataa2,5m 0,48 0,30
—“Z<o
S2Yg CE-1/1+490
228,
PG PE-1/1+500
8884
000= SE-7.10
223=
=222 PR-7.12
E— PI7.1 CR-7.1 T Zapataa 3,0 m 0,48 0,30
el i
%D, SE-7.15
L = CE-7.14
o\t
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CIMENTACION PARA
PREDIMENSIONAMIENTO
PROSPECCONE, 2
APOYO - TERREN Qadm Qadm
(ELU) (ELS)

(m) alzado se realiza por los bordes internos de los arcenes interiores de cada calzada, esta definicion se ha
MPa MPa

IC “Trazado” de la Instruccién de Carreteras, aprobada por Orden de 19 de febrero de 2016 (B.O.E. n2

55 de 4 de marzo de 2016), para una velocidad de proyecto de 100 km/h.
ESTRUCTUR

Su definicién en planta se realiza por un eje centrado en la mediana de la autovia. Su definicién en

TIPO Y PROF

realizado para mantener la cuneta de mediana independiente del radio de giro de la autovia y que

3.9.- TRAZADO GEOMETRICO

3.9.1.- DESCRIPCION DEL TRAZADO

El trazado tiene su origen en el término municipal de Villanueva del Arzobispo y finaliza en el término
municipal de Arroyo del Ojanco, atravesando en su zona central el municipio de Beas de Segura, todos
ellos de la provincia de Jaén. Con una longitud total de 12,50 km.

- + i A
Estribo 1 SE-44/0+215 T, Pilotes 6¢ en - - siempre se mantenga constante.
4 PE-5.7 T2 sano
S Pilotes 6¢ en Como se describe en el anejo de trazado, la propuesta de enlace mas adecuada para el enlace de Beas
8 Pila 1 SEV-0.12 T2 T2 sano ) ) de Segura, desde el punto de vista funcional y a largo plazo, es la Tipologia de enlace tipo diamante con
o ’
g Pasarela Via PE-44/0+280 Pilotes 66 en pesas. En el enlace de la N-322 se sustituyen las intersecciones por glorietas y se demuele el paso
- Verde Pila 2 T, _ - . . . o1 . ;o
i PE-5.7 T2 sano inferior para construir uno nuevo con galibo vertical minimo e 5,30 m.
Q
= Cargadero
=1 ) PE-44/0+315 sobre muro
<= Estribo 2 T, 0,32 0,20
o SEV-0.18 suelo
9
g reforzado
E Pilotes 6¢ en
o Estribo1 | SE-75/0+200 T T2 bajo nivel
(@]
é PSEJE75 de socavacién
E Pilotes 6¢ en
& Estribo 2 | PE-75/0+215 T T2 bajo nivel
=] .7
§ 20 de socavacion
ET55 Muro de suelo reforzado, 1 m
88y SE-5.76
590 3 empotrado en T2, y sobre suelo
oQSL PD-1/5+900 )
SSQ= seleccionado en caso de apoyo
S § Muro N-322 - SD-6.0 T . ]
R parcial en nuevo relleno a media
B SE-6.11 lad
;T; é § E SE-6.19 adera Imagen n2 5. Estudio del enlace de Beas de Segura. Alternativa seleccionada
O« = o
i—’m‘ :E Para el enlace de Cornicabral se ha optado por una tipologia de trébol parcial con glorietas tipo pesa.
;a3 Tablan221. Resumen propuesta cimentacidn en otras estructuras para predimensionamiento .z . .. .
03983 Solucion elegida para minimizar costes y ocupaciones.
NES S
20=3
=
L3
Ge%
S24
mzS
228
[eNoNe)
[aNala)
<< <<
===
ZE
[ [T [T

Total folios: 95 (30 de 95)

4

:;-{%'FH Conforme a lo establecido en la Orden de Estudio del presente proyecto, el trazado del tronco de la

. — autovia A-32, tanto en planta como en alzado, se ha regido por lo establecido en la vigente Norma 3.1-

W\
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- 3.9.2.- CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
Las principales caracteristicas del tramo son las siguientes:
e Velocidad de Proyecto: 100 km/h.
e Longitud del tronco: 12,50 km (P.K. 193,5 a 209,0 aproximadamente).
e Enlaces: 1 (Beas de Segura).
e Viaductos: 3 viaductos (Gutar, Los Morcillos y Arroyo de Beas).
& e Estructuras (reposiciones): 6 pasos superiores, 5 pasos inferiores, una pasarela y muros.
§p e Caracteristicas geométricas:
&
§ - Calzada: 2x7 m.
é - Arcenes exteriores: 2,5 m.
é - Arcenes interiores: 1,50 m.
g - Mediana: 3,00 m + bermas de 1,00 m. Total 5,00 m.
4
i Resumen de datos principales del trazado en planta:
&
% e Longitud en CURVA CIRCULAR 7850,839 m. 53,80%.
= ¢ Longitud en CLOTOIDE 3688,782 m. 25,28%.
g. e Longitud en RECTA 3053,233 m. 20,92%.
§ e Longitud de la RECTA MAS LARGA 1662,205 m.
‘;‘% e Longitud de la RECTA MAS CORTA 681,889 m.
o
N e RADIO MAXIMO 2000,000 m. Ve = 154,80 Km/h.
w Imagen n2 6. Estudio del enlace de Cornicabral. Alternativa seleccionada
3 e RADIO MINIMO 1000,000 m. Ve =133,20 Km/h.
z gg Se incluye el estudio de tipologias de enlace y el célculo de carriles de incorporacién de los ramales en e RADIO MEDIO PONDERADO 1301,018 m.
sy . L
a = S R el anejo y sus apéndices. e Total de CURVAS A LA DERECHA 6.
~o 8o
B3 , e Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 5.
=S §§ El trazado en planta estd formado por un total de catorce (14) alineaciones: tres (3) rectas, y once (11) Total de RECTAS 3
N=S3 e Totalde .
S SS6 curvas, que, en el sentido de las progresivas, tenemos cinco (5) curvas a la izquierda y seis (6) curvas a
% ;§ la derecha, con sus correspondientes clotoides como curvas de transicion. Resumen de datos principales del trazado en alzado:
L .
g< “EE También hemos de indicar que la alineacidn inicial (R=1.000 m) viene impuesta por la propia del tronco e Longitud Total 12880,790 m.
< ;ﬁ de la A-32 del enlace de Villanueva del Arzobispo. * Longitud en RAMPA/PENDIENTE 7474,186 m.  57,64%.
g g 53 e Longitud en ACUERDO VERTICAL 5456,604 m. 42,36%.
N g%gn Las alineaciones finales (R=1.750 m vy recta final ya en el siguiente tramo) vienen impuestas por la e Longitud en RAMPA 3098528 m. 24.06%
2923 L - ’ ' T
Egg e coordinacion con el siguiente proyecto. e Longitud en PENDIENTE 4325,658 m. 33,58%.
e ) o,
Se Z E En cuanto al radio de las alineaciones circulares, el radio maximo empleado es de 2.000 metros, siendo *  PENDIENTE MAXIMA >,00 %.
SOw o L. e PENDIENTE MINIMA 0,50 %.
5282 el minimo de 1.000 metros.
<> e PENDIENTE MEDIA PONDERADA 2,84 %.
§§§§ Se debe sefialar que el presente proyecto finaliza en la D.O. 12+501,742, la definicidn a partir de ese e PxL 366,205 m.
o
%2 %l,; punto es utilizada para la coordinacion con el siguiente tramo. e RAMPA o PENDIENTE MAS CORTA 124,295 m. entre vértices.
EEER o . o d et de | dond | | e PEND. MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 270,094 m. pen= 3,90%.
v Asimismo, se incluye un a|,:>arta o de cumplimiento de la Norma 3.1-IC, donde se concluye que e e RAMPA MAS LARGA A LA PEND. MAXIMA 1383,074 m. pen=-5,00%.
‘xﬂqz trazado cumple con los parametros establecidos por dicha norma. Tanto en planta como en alzado y la e Acuerdo Concavo MAXIMO 20000,000.
w= coordinacion entre planta y alzado.
SN\
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e Acuerdo Céncavo MINIMO 7100,000. e C(Calzada: 1x7,00 m.
e Acuerdo Convexo MAXIMO 15000,000. e Carriles (por calzada): 2 x 3,50 m.
e Acuerdo Convexo MINIMO 11000,000. e Arcenes exteriores: 1,50 m.
e Acuerdo Céncavo de LONGITUD MINIMA 100,004 m. e Bermas exteriores: 1,00 m.
e Acuerdo Convexo de LONGITUD MINIMA 341,000 m. e Taludes de Rellenos: 2H/ 1V.
e Numero de tramos 13. e Taludes de Desmonte: 3H/2V.
*  Longitud Tramo minimo 74,294, Glorietas en enlace de Beas de Segura (Ejes 50 y 52)
e longitud Tramo maximo 1388,212.
e Total de Acuerdos céncavos 7. ¢ Carriles (por calzada): 1x 5,40 m.
e Total de Acuerdos convexos 5. e Arcén exterior: 1,50 m.
e Arcén interior: 0,50 m.
3.9.3.- SECCIONES TIPO e Berma exterior: 1,50 m.

e Berma interior (bordillo y encachado de piedra): 2,00 m.
e Taludes de Rellenos: 2H/ 1V.
Conforme a lo establecido en el apartado 7.3.1 “Elementos y sus dimensiones” de la vigente Instruccion e Taludes de Desmonte: 3H /2V.

3.9.3.1.- CARACTERISTICAS DE LAS SECCIONES

3.1-IC “Trazado”, y las mejoras de la seccidn tipo con respecto a la planteada en el Estudio Informativo, Glorietas enlace de Cornicabral (Ejes 201 y 209)

descritas en el Anejo n2 8 Trazado Geométrico, se propone la siguiente seccién tipo para el tronco de la

autovia A-32: Carriles (por calzada): 1 x 6,00 m.
Arcén exterior: 1,50 m.
Tronco A-32 (eje 1) Arcén interior: 0,50 m.

Berma exterior: 1,00 m.

Berma interior (bordillo y encachado de piedra): 1,00 m.
Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

Taludes de Desmonte: 3H/ 2V.

e (Calzada: 2x 7,00 m.

e Carriles (por calzada): 2 x 3,50 m.
e Arcenes exteriores: 2,50 m.

e Arcenes interiores: 1,50 m.

e Bermas exteriores: 1,50 m.

* Bermasinteriores: 1,00 m. Reposicidn carretera N-322 y Ramal bidireccional de carretera convencional (Ejes 18, 19, 53, 59, 67, 82,
e Mediana: 5,00 m (incluyendo bermas interiores). 128, 208 y 217)

e Taludes de Rellenos: 2H/ 1V.

e Taludes de Desmonte: 5H/2V y 3H/2V. » Calzada: 1x7,00 m.

e Carriles (por calzada): 2 x 3,50 m.
Ramales unidireccionales autovia (Ejes 56, 57, 55, 54, 215, 218,212y 211)

e Arcenes exteriores: 1,50 m.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
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e Calzada: 1x4,00m. e Bermas exteriores: 1,00 m.
= e Carriles (por calzada): 1 x 4,00 m. e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.
E e Arcenes exteriores: 2,50 m. e Taludes de Desmonte: 3H / 2V.
§’ * Arcenes interiores: 1,00 m. Ramal unidireccional de carretera convencional (Ejes 93, 94, 96 v 95)
‘.:. e Bermas exteriores: 1,50 m.
% e Bermas interiores: 1,50 m. * Calzada: 1x4,00 m.
g e Taludes de Rellenos: 2H / 1V. e Carriles (por calzada): 1x4,00 m.
= e Taludes de Desmonte: 3H/ 2V. e Arcenes exteriores: 1,00 m.

e Arcenes interiores: 1,00 m.
Ramal bidireccional de autovia (Ejes 51y 210)

e Bermas exteriores: 1,00 m.
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e Bermas interiores: 1,10 m.
e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.
e Taludes de Desmonte: 3H/2V.

Glorieta enlace en carretera convencional (Ejes 8 y 41)

e Carriles (por calzada): 1x6 m.

e Arcén exterior: 1,00 m.

e Arcén interior: 0,50 m.

e Berma exterior: 1,00 m.

e Berma interior (bordillo y encachado de piedra): 2,00 m.
e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H/2V.

Reposicion carretera N-322ay A-312 (Ejes 29 y 46)

e (Calzada: 1x 7,00 m.

e Carriles (por calzada): 2 x 3,50 m.
e Arcenes exteriores: 1,00 m.

e Bermas exteriores: 1,00 m.

e Taludes de Rellenos: 2H/ 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H /2V.

Reposicion carretera A-6301 (Eje 29)

e Calzada: 1x6,00 m.

e Carriles (por calzada): 2 x 3,00 m.

e Arcenes exteriores: 1,00 m (variable en transicidon de 1,00 a 0,00 m).
e Bermas exteriores: 1,00 m (variable en transicion de 1,00 a 0,00 m).
e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H/ 2V.

Reposicion de caminos (Ejes 4,5,6,11, 12, 13, 31, 32, 33, 35, 38, 39, 45, 66, 75, 81, 83, 87, 88, 106, 127,
149y 162)

e (alzada: 1x5,00 m.
e Carriles (por calzada): 2 x2,50 m.

e Arcenes: 0,00 m.

e Bermas: 0,00 m.

e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H/ 2V.

Via verde (Eje 44)

e C(Calzada: 1 x variable entre 3,50 y 4,00 m.

e Carriles (por calzada): 2 x variable entre 1,20y 2,00 m.
e Arcenes: 0,00 m.

e Bermas: 0,00 m.

e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H/2V.

Reposicidon de caminos (Ejes 34 y 116)

e Calzada: 1x 3,00 m.

e Carriles (por calzada): 2x 1,50 m.
e Arcenes: 0,00 m.

e Bermas: 0,00 m.

e Taludes de Rellenos: 2H / 1V.

e Taludes de Desmonte: 3H/2V.

3.9.3.2.- PERALTES

El valor del peralte adoptado para cada curva circular en planta de los ejes del proyecto ha sido obtenido
mediante la aplicacidon de los criterios establecidos en el apartado 4.3.3. de la Instruccién 3.1.-IC
“Trazado, segun el grupo y la velocidad en los que estén englobados, con la salvedad de las zonas en la
que la definicion geométrica de los ejes en planta, se encuentre antes de la seccion caracteristica de 1,0
m (en ramales de salida) o después de la seccidn caracteristica de 1,0 m (en ramales de incorporacién),
donde por definicion, dicho ramal forma parte del tronco, realizando la transiciéon al peralte que
corresponda dentro del propio ramal, en la longitud que marca la Norma 3.1-IC.

3.9.3.3.- SOBREANCHOS EN CURVAS

En curvas circulares en carreteras de radio inferior a doscientos cincuenta metros (< 250 m) y para
vehiculos rigidos, se debe estudiar la necesidad de sobreanchos. Una vez estudiado el proyecto Se aplica
sobreancho en los viales necesarios. Una vez estudiado el proyecto, en los ejes en el que se han
aplicado, por tener curvas de radio inferior a 250 m o mediante el estudio de trayectorias con un
vehiculo patrén articulado, son:

Eje 53. E. BEAS. Rep. N-322 Qeste.

Eje 211. EC-Ramal 4

Eje 215. EC-Ramal 1
Independientemente de los radios de entronque en las glorietas, se han aplicado los sobreanchos
necesarios mediante el estudio de trayectorias.

3.9.3.4.- GALIBOS

De conformidad con lo establecido en el apartado 7.3.7 “Altura libre” de la vigente instruccién 3.1-IC
“Trazado”, en el presente proyecto se adoptan los siguientes galibos (altura libre minima sobre cualquier
punto de la plataforma):

e Pasos superiores 5,30 m.
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e Pasarelas, porticos y banderolas 5,50 m. de vértices de clotoides, donde se pueden ocasionar problemas graves de drenaje. Estos dos criterios
e Pasosinferiores 5,30 m. han primado sobre los otros que establece la norma 3.1-IC. Quedando como siguen:
3.9.3.5.- DISPOSICION DEL DRENAJE PROFUNDO PASOS DE MEDIANA
. . . ., Criterio D.O. Inicial D.O. Final D.O. Centro Dist. Entre pasos
En los tramos en desmonte, dado que necesariamente debemos disponer sistema de contencidén, se -
] ; , i . . , Anterior + V. Gutar 1 1+020 1+200 1+110 2,045
dispondrd una cuneta profunda donde drenardn directamente las capas del firme evitando asi tener . -
L . i Salida V. Gutar 2 2+700 2+880 24790 1,680
que disefiar el dren para el drenaje subterrdaneo, de acuerdo con los detalles FD0O4 y FD14 de las Ertrada V. Morcillos 3 24300 42280 24390 600
Recomendaciones para el Proyecto y Construccidon del Drenaje Subterraneo en Obras de Carreteras Salida V. Morcillos 4 64000 6+180 64090 1700
(0.C. 17/2003), como se puede observar en el siguiente croquis. Intermedio 5 74850 3+030 24940 1,850
Entrada V. Beas 6 9+294 9+474 9+384 1,444
, 7,52 Salida V. Beas 7 11+000 11+180 11+090 1,706
! 2,50 1,50 352 Tablan222. Pasos de mediana
[ ARCEN BERMA

Para el presente proyecto y siguiendo los criterios establecidos en las Ultimas supervisiones, se ha
1,90
CUNETA 4%

g — S ——

1,00 097 ;060 100 & s km/h. Para calcular el radio minimo que deben tener las alineaciones se aplica lo establecido en el

rd

7/ . . . .

v’ \nem VEGETAL apartado 4.3 de lanorma, esto nos da un radio de 190 m. Con esta informacion se obtiene que los pasos
4 (20cm}

definido un eje que atraviese la mediana (eje 101) para la velocidad V85, que en nuestro caso seria 60

LIMATESA EXPLANADA . s . . .
de mediana tendran abocinamientos de 60 m y zona central libre de 60 m.

3.9.5.- ESTUDIO DE VISIBILIDAD

AN
N

EXPLANADAE3
2%

Se han realizado los distintos estudios de visibilidad del proyecto de acuerdo a la Instruccion 3.1-IC,

éstos estan incluidos en el anejo n? 8 y sus apéndices. A continuacidén se describen las conclusiones de

ZAHORRA ARTIFICIAL DRENANTE (20cm) \_
CUNETA REVESTIDA cada uno.

RELLENO PARA
IMPERMEABILIZACION DE BERMAS

3.9.5.1.- ESTUDIO DE VISIBILIDAD DE PARADA

Imagen ne 7. Croquis disposicion cuneta interior de desmonte en tronco para evitar el drenaje profundo Se realiza el estudio para el tronco, ramales de enlace y carreteras. Del estudio se obtiene en el tronco
lgualmente, para dar cumplimiento a dichas Recomendaciones para el Proyecto y Construccién del la necesidad de desplazar la barrera de mediana en algunos tramos y de la ampliacion de arcenes
Drenaje Subterraneo en Obras de Carreteras (O.C. 17/2003), se adoptan la disposicion y dimensiones exteriores para desplazar la barrera hacia el exterior.

necesarias en la seccidn transversal de las calzadas (mediana, bermas y cunetas) acorde con los detalles

FMO1y FM11 en la mediana, y con los FRO1 y FR11 en zonas de terraplén. 3.9.5.2.- ESTUDIO DE VISIBILIDAD DE DECISION

Se realiza el estudio en las entradas de los ramales con el tronco de la autovia. Del estudio se obtiene
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- 3.9.4.- MEDIANA Y PASOS DE MEDIANA en el tronco la necesidad de desplazar la barrera, por lo que se amplia el arcén en el entronque con el
i Se describen los anchos de mediana adoptados en el Estudio Informativo y en el proyecto del afio 2009, eje 57.

% llegando a la conclusién de establecer el ancho de mediana en 5,0 m incluyendo las bermas interiores )

‘L,i de 1,0 m. Realizado el estudio de visibilidad se comprueba que no es necesario aumentar el ancho por 3.9.5.3.- ESTUDIO DE VARIACION DE VELOCIDAD EN RAMALES

% falta de visibilidad, solo habra que tener en cuenta la posicion de las barreras para que no interfieran Se realiza el estudio para los ramales de los enlaces de Cornicabral y Beas de Segura. Del estudio se

g en la distancia de parada. obtiene la necesidad de incluir sefializacién de limitacion de velocidad en el carril paralelo de los

. . . . ramales de deceleracidn.
~s Para seleccionar la ubicacion de los pasos de mediana se ha estudiado el trazado completo, donde

, existen viaductos de mds de 100 m de longitud. Los principales criterios son evitar puntos bajos y zonas
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MEMORIA

3.9.5.4.- ESTUDIO DE VISIBILIDAD DE CRUCE

Se realiza el estudio para los cruces con la N-322, desde la empresa de biomasa y desde la conexién
con la N-322a. No existiendo problemas de visibilidad para ningin movimiento.

3.9.6.- ESTUDIO DE TRAYECTORIAS

El andlisis de trayectorias realizado se basa en las prescripciones de siguiente normativa:

e Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, marzo de 2016.

e Guia de Nudos viarios de la Direccion General de Carreteras de 2012.
En concreto se cumpliran las prescripciones que indica la Norma 3.1-IC en el apartado 8.2.3 Envolventes
de giro y aproximaciones, considerando a la envolvente de giro como la “superficie barrida por el
vehiculo patrén caracteristico, al efectuar la maniobra correspondiente a dicho giro, incrementada con
una holgura de ancho cincuenta centimetros (0,50 m) por cada lado (Figura 8.3 de la Norma) con un
minimo absoluto de treinta centimetros (30 cm). Adicionalmente se dispondran los arcenes que
procedan”.

Se realiza el correspondiente estudio de trayectorias para los ramales y glorietas de los enlaces,
comprobando que se cumple lo establecido por la norma. Se han utilizado los siguientes vehiculos
patrén:

e Enramales del enlace con un tren de carreteras patrén, segun la tabla 10.1 de la norma.
e En glorietas con un camidn articulado patrén seguln la tabla 10.2 de la norma.

3.9.7.- AREAS DE SERVICIO

Segun indicaciones de la Subdireccidn General de Proyectos dependiente de la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Transportes, movilidad y agenda urbana a la Demarcacién de Carreteras de
Andalucia Oriental, en el presente proyecto solo se debe estudiar la posibilidad de construccion del
drea de servicio que, partiendo del proyecto anterior y sin modificar sus areas ni ubicacién, solo es
necesario contemplar que la geometria de los ramales que conectan con el tronco, tanto en planta como
en alzado, cumple con la actual normativa y es factible su construccion. Sin incluirlo _en disefio,

mediciones y presupuesto ni expropiaciones. Con posterioridad se afiadio el enlace de Cornicabral,

situado en la misma ubicacidon que contemplaba el proyecto de 2009 para el area de servicio. Por
indicacion de la Direccidn del proyecto se ha buscado una ubicacién idénea donde sea factible su posible
construccion. Se adjunta en el Apéndice n2 10 del anejo n? 8 el estudio completo.

3.10.- MOVIMIENTO DE TIERRAS

El objeto del movimiento de tierras es el estudio detallado de la procedencia y destino de los volumenes
totales de excavacion de tierra vegetal, excavaciones, saneos, rellenos con suelo estabilizado tipo 1 y sin
estabilizar, explanada de suelo estabilizado tipo 3 y explanada de suelo adecuado, deducidos de las
mediciones de los perfiles transversales del proyecto.

El anejo contiene un estudio del movimiento de tierras que se produce en el proyecto y de su
compensacion a lo largo del tronco de autovia. Las cubicaciones consideradas son las relativas a todos
los elementos de trazado del proyecto, calzadas principales, ramales de enlace y reposicidon de caminos.

Las mediciones, coeficientes y otra informacion utilizada en el Anejo n2 9 — Movimiento de tierras, son
los detallados y justificados en el Anejo n? 3.- Geologia y procedencia de materiales, en el Anejo n? 7.-
Estudio geotécnico del corredor, en el Anejo n? 18.- Integracién Ambiental. Todo ello reflejado en sus
correspondientes mediciones del documento Presupuesto.

3.10.1.- CLASIFICACION
TIERRA VEGETAL

En el conjunto de los elementos de trazado del proyecto, la excavacién de tierra vegetal supone
321.328,4 m3 en total, de los cuales 248.466,8 m3 pertenecen al tronco y 72.881,6 m3 al resto. Este
material permite ser excavado por métodos mecanicos.

El volumen de la tierra vegetal obtenido se utilizara en la restauracién ambiental de las zonas alteradas
por las obras y en las nuevas superficies del proyecto.

EXCAVACIONES

Adicionalmente a la tierra vegetal es necesaria la excavacidén de 4.974.122,90 m*® de material que se
desglosa de la forma siguiente, diferenciando las excavaciones en el tronco y en el resto de los
elementos de trazado:

EXCAVACIONES

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300

DESMONTES SANEOS
DESMONTE e (pjonre gy OEMONTE SANEOS
(m?) TRANSITO (m3) (m?) (m3)
Tronco 2.297.258,7 840.079,1 679.099,7 3.816.437,5 753.978,4 4.570.415,9
Caminos 95.339,3 3.418,4 0,0 98.757,7 3.336,5 102.094,2
Enlace de Beas 49.543,8 62.180,8 0,0 111.724,6 31.659,4 143.384,0
Reposicidn Carreteras 111.005,7 7.786,5 0,0 118.792,2 36.192,4 154.984,6
Acceso a Bermas 3.108,5 135,7 0,0 3.244,2 0,0 3.244,2
TOTAL 2.556.256,0 913.600,5 679.099,7 4.148.956,2 825.166,7 4.974.122,9
Pdgina 29
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EXCAVABILIDAD Y CLASIFICACION

La naturaleza geoldgica de los materiales procedentes de las excavaciones se refleja en la tabla siguiente
deducida del Anejo N2 7. Estudio Geotécnico del Corredor. En ella se resume los aspectos geotécnicos
mas resefiables de cada formacién litolégica afectada por la excavacién, la excavabilidad media
estimada de los materiales afectados, el aprovechamiento estimado de los materiales a excavar y la
clasificacion del tipo de explanada natural del fondo de cada desmonte.

]
S ALTURA
g TRAMO LONGITUD MAXIMA EN P.K. ALTURA FONDO DE DESMONTE
§ EJE .IViAXIMA TALUD DESMONTE LITOLOGIA EXCAVABILIDAD
E LITOLOGIA CLASIFICACION SEGUN
)
E 0+000-0+145 Qcr1 Qce1 MARGINAL
3 0+000-0+390 390 6-7 0+320 5H/2V
§ 0+145-0+390 Mmz2 Mwm2 MARGINAL
£z
P D1 0+450-0+635 185 8-9 0+580 5H/2V 0+450-0+635 Mmz2 Mwm2 MARGINAL
Q
g 0+710-0+720 10 1-1,5 0+720 5H/2V 0+710-0+720 Qce1 Qcr1 MARGINAL
gCJ 0+720-0+860 140 8-8,5 0+800 5H/2V 0+710-0+860 Mm2 Mm2 MARGINAL
)
<<
g D2 1+330-1+350 20 1-1,5 1+340 5H/2V 1+330-1+350 Mm2 100 % Excavable Mm2 MARGINAL
N 2+085-2+300 Mz Mz MARGINAL
N
N
s 2+300-2+400 Qeer Qce1 TS;ERRQELA\EL/
§ D3 2+085-2+570 485 9 2+480 5H/2V
= = 2+400-2+560 Mwm2 Mmz2 MARGINAL
[T}
§ é E E 2+560-2+570 Q Q TOLERABLE /
R & & MARGINAL
o o N
g g 8 E D4 3+020-3+860 840 20 34520 5H/2V 3+020-3+860 Mwm2 Mmz2 MARGINAL
ST §
s
B 4+080-4+520 Mwm2 Yy M 100% Excavable (M) M MARGINAL
5888
<<y
£33 80% Excavable (Qce1, Mwm)
= = ;n 5H/2V 4+520-4+690 Qce1, Mmy Ma Ma TODO UNO
8 S 3 20% Voladura (Ma)
o h )
S0238 50% Excavable (Mw) )
SZoV 4+690-4+860 Mwm, May Jc Jc PEDRAPLEN
L2 § 3 D5 4+080-5+185 1105 30 4+800 50% Voladura (May Jc)
S
<O w o .
é Z § % 3H/2V 4+860-4+910 MM, MA, Je Yy Jo 35% Excavable (MM y JBR) Jo PEDRAPLEN
sk 65% Voladura (Ma, Jc, Jo y Jer)
oo 4+910-4+980 Mw, Ma, Jc Joy Jer JeR TODO UNO
[alaNalihg
<< <<
===0 Mwm, Ma, Jc, Jo, JerY
EEEC 5H/2V 4+980-5+110 Ts 60% Excavable (Mwm, Jer, T3y Qc) Ts TOLERABLE
40% Volad
5+110-5+185 Qey T % Voladura T3 TOLERABLE
Repos N-322 5+750-6+180 430 0-1 5+980 Talud Natural 5+750-5+880 Rc 100 % Excavable
EIE“{E;I%E dgina 30 Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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ALTURA
TRAMO LONGITUD MAXIMA EN P.K. ALTURA FONDO DE DESMONTE
EJE M AXIMA TALUD DESMONTE LITOLOGIA EXCAVABILIDAD
. LASIFICACION SEGUN
PK inicial -PK final (m) (m) LITOLOGIA CLASIFICACION SEGU
PG-3
5+880-6+130 Qc
6+130-6+180 T2 100 % Ripable
. 7+300-7+450 150 9 7+400 7+300-7+450 T T TOLERABLE
E D6 3H/2V
S 7+470-7+490 20 4 7+480 7+470-7+490 T 100 % Excavable T TOLERABLE
&
s 8+850-8+920 T T1 TOLERABLE
o
g 8+920-9+050 Qc, QryT: 90 % Excavable (Qc y T1) Ti TOLERABLE
5 )
3 9+050-9+330 Qr 10 % Ripable (Qr) Qr ADECUADO
&
B 9+330-9+710 QyT: T TOLERABLE
< D7 8+850-9+785 935 25 9+100 3H/2V
o 100% Excavable (T1, Rvy Qr)
Na]
©
b= 9+710-9+750 Rv, Qry T1 T TOLERABLE
()
>
% 80% Excavable (T1)
2 9+750-9+785 QryTs T TOLERABLE
§ 20% Ripable (Qr)
>
2 D8 11+240-11+420 180 3,5-4 11+300 3H/2V 11+240-11+420 Qr 100 % Ripable Qr ADECUADO
e
® 230-0+520 Vi
=3 0+230-0+520 Via de 290 12,7 5H/2V 0+230-0+520 Mu 100 % Excavable Mu MARGINAL
sv o re] servicio
T om 20-0+700 Ramal )
R EJE 53 0+320 |0+ 00 Rama 380 12,5 3H/2V 0+320-0+700 Qr 100 % Ripable Qr ADECUADO
B0 S enlace Beas
o o S e,
g g Q= Tablan223.  Resumen Excavabilidad
ST §
SEES:
R e i
855 APROVECHAMIENTOS DESMONTE m? REUTILIZACION
c - 2P
3<< g . . . . ,
f;) N N o Dada la naturaleza del material procedente de las excavaciones , se clasifican las tierras segun su D.S VERTEDRO 1178,4 Vertedero
a3 e
098 g reutilizacion. D.S MARG 1921388,0 Terraplén (S-EST1)
N < o
NS> o .. i . S
2202 3 El producto de excavacién podrd reutilizarse en los rellenos y explanadas del trazado, con las D.S MARG T3 31285,6 Impermeabilizacion de bermas
Eé Z- limitaciones indicadas en el Anejo N2 7. Estudio Geotécnico del Corredor D.S PEDRA MA 202115,3 Terraplén
(a4 = o
02%Z,
|
s8un La siguiente tabla muestra los volimenes de excavacién en desmonte y su posterior reutilizacion. D.5 PEDRAJ 4769844 Saneo
0Z0 —
W<Su0 TOTAL 4148956,2
00 oo po N »
8884 DESMONTE m3 REUTILIZACION ‘
228%¢
<<= D.S TOLERABLE 601732,5 Terraplén
=== . . ’ .z . o .
2223 La siguiente tabla muestra los volimenes de excavacién de saneos y su posterior reutilizacién.
EEEI= D.S ADECUADO 913600,5 Explanada S-EST3/Explanada adecuado/Terraplén
D.S RELLENOS 671,5 Impermeabilizacién de bermas
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MEMORIA I
SANEOS EXCAVACION o REUTILIZACION ‘ En el cdlculo de movimiento de tierras para la formacion de terraplenes se considera reutilizable en
(1) El material procedente de la excavacién del saneo primer lugar aquellos materiales procedentes de le excavacién que no necesiten de estabilizacién,
Excavacién de Saneo (1) 80.972 42 Unicamente se podra reutilizar como relleno del mismo siendo el orden de reutilizacion el siguiente:
Aprovechable B saneo previo tratamiento de estabilizacion in situ con cal,
eliminando la tierra vegetal, y recompactandolo. e Suelo adecuado de la excavacion sobrante de formacién de explanadas.
. B e Suelo tolerable procedente de la excavacion.
Excavacion de Saneo (2) (2) El material procedente de la excavacién del saneo se ) »
e il 478.767,21 podra reutilizar como relleno de este saneo eliminando la e Pedraplén/todo-uno procedente de la excavacién sobrante del relleno de saneos.
P tierra vegetal y recompactandolo. e Suelo marginal previa estabilizacién con cal.
(3) El' material excavado serd retirado a vertedero o lugar RELLENOS DE IMPERMEABILIZACION Y RELLENOS DE ISLETAS CENTRALES
Excavacién de Saneo: 265.427 07 de empleo.
Vertedero (3+4) Y (4) El material saneado sera sustituido por suelo El material para la formacion de rellenos de impermeabilizacidon, tanto de bermas como de cuentas, y
SEL/ADEC/TOL con <40% en finos. . . , .
el relleno de isletas centrales en las glorietas procedera de las excavaciones de la obra.
Excavacion Total 825.166,70

COEFICIENTES DE PASO

En el “Anejo N2 7. Geotecnia del corredor” se deducen los siguientes coeficientes de paso empleados
aplicados a las excavaciones de los distintos materiales del trazado:

Reutilizaciéon Coef. paso a relleno Coef. paso a vertedero
puesto en obra
Suelo marginal — Estabilizacion
con cal — Cim. y nucleo de 1,14 1,24
terraplén
Tolerable 1,08 1,19
Adecuado 0,95 1,06
Todo-uno 1,22 1,30
Pedraplén 1,25 1,33
Tolerable con CBR<3.
Impermeabilizacion de bermas /
Vertedero 114 114
(Ts)
Vertedero saneos (Qy / Qgaq / Qa
o - 1,08
/ Rellenos antrépicos)

Tabla ne24, Para latierra vegetal se ha estimado un coeficiente de paso igual a 1,0

SANEOS

El material para el relleno de los saneos procederd de las propias excavaciones de los saneos y de las
excavaciones de todo-uno/pedraplén procedentes de la obra.

TERRAPLEN

El material para la formacién de terraplenes procederd de las excavaciones de la obra. En funcién del
material procedente de la excavacion sera necesario la estabilizacién con cal previa puesta en obra. Serd
necesaria la estabilizacidon de la formacion de terraplenes con suelos marginales procedentes de la

En el cdlculo de movimiento de tierras se considera reutilizable los siguientes tipos de suelos, siendo
su orden de reutilizacion el siguiente:

e Suelo marginal tipo T3y suelos clasificados como rellenos.
e Suelo marginal previa estabilizacién con cal.

El volumen necesario para la formacién de rellenos de impermeabilizacidn e isletas centrales
corresponde a: 38.960,2 m3.

VOLUMENES DE RELLENOS Y EXPLANADAS

Los volumenes de tierras necesarios para la formacion de las explanadas y rellenos en los elementos de
trazado del proyecto se resumen a continuacion:

RELLENOS Y EXPLANADAS
EXPLANADA -H- EXPLANADA EXPLANADAS-
TER?:;LEN c20/25 ADECUADO S-EST3 " S‘}:E;)s
(m) () (m)
Tronco 3.385.030,1 2.244,7 188.625,4 100.429,3 753.978,4
Caminos 30.789,3 0,0 19.081,5 502,9 3.336,5
Enlace de Beas 51.663,2 0,0 11.696,2 13.211,9 31.659,4
Fézfr‘ft':'r‘;z 89.601,2 0,0 14.697,3 7.586,1 36.192,4
Acceso a Bermas 500,1 0,0 15,7 3,0 0,0

TOTAL 3.557.583,9 2.244,7 234.116,1 121.733,2 825.166,7

3.10.2.- RESUMEN DE MOVIMIENTO DE TIERRAS

A continuacion, se incluye el resumen de movimiento de tierras:
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EXPLA H-

EXPLA

EXPLA S-

RELL IMP  RELL IMP

TIERRA

RESUMEN DE MEDICIONES

D.S

D.S

D.S

D.S

D.S MARG

D.S PEDRA D.S PEDRA

R-IMPER+

. TERRAP
NOMBRE C20/25 S.ADECU EST3 BER M BER ARMADA ‘ TERRAPLEN SANEO ‘ TOLERABLE | ADECUADO RELLENOS VERTEDERO ‘ 2L T3 MA J RECETS Relleno 2133002
Volumen Volumen | Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen Volumen | Superficie
Tronco 2.244,7 188.625,4 | 100.429,3 9.236,2 13.415,0 26.001,9 | 3.359.028,2 | 753.978,4 423.197,7 840.079,1 0,0 0,0 1.842.775,4 | 31.285,6 202.115,3 | 476.984,4 | 248.446,8 | 11.523,2 861.200,0
. 0,0 4.072,8 415,0 32,3 0,0 0,0 1.883,7 0,0 635,2 714,1 0,0 0,0 32.008,5 0,0 0,0 0,0 9.006,8 0,0 19.691,4
Caminos Transversales
Caminos Paralelos 0,0 15.008,7 87,9 6,1 7,9 0,0 28.905,6 3.336,5 22.009,8 2.704,3 0,0 1.178,4 39.507,4 0,0 0,0 0,0 25.187,0 0,9 80.315,9
Enlace de Beas 0,0 11.696,2 13.211,9 48,3 517,8 0,0 51.663,2 31.659,4 49.531,0 62.180,8 12,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 24.689,4 1.682,8 69.551,4
Reposicién Carreteras 0,0 14.697,3 7.586,1 26,5 1.536,6 0,0 89.601,2 36.192,4 105.954,2 7.786,5 658,7 0,0 4.392,8 0,0 0,0 0,0 13.259,4 925,6 55.804,9
Acceso a Bermas 0,0 15,7 3,0 0,8 0,1 0,0 500,1 0,0 404,6 135,7 0,0 0,0 2.703,9 0,0 0,0 0,0 739,0 0,1 3.549,6
TOTAL 2.244,7 | 234.116,1 | 121.733,2 | 9.350,2 | 15.477,4 | 26.001,9 | 3.531.582,0 | 825.166,7 | 601.732,5 913.600,5 671,5 1.178,4 1.921.388,0 | 31.285,6 202.115,3 | 476.984,4 | 321.328,4 | 14.132,6 | 1.090.113,2
Tabla n225. Resumen movimiento de tierras
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Total folios: 95 (39 de 95)

3.10.3.- COMPENSACION DE TIERRAS

La compensacién de volimenes se realiza teniendo en cuenta el orden de reutilizacién de los distintos
tipos de suelos:

e Compensacioén de suelos para relleno de saneos.

e Compensacién de suelos para la formaciéon de explanadas.

e Compensacioén de suelos para la formacion de terraplén sin estabilizar.

e Compensacién de suelos para la formacion de terraplén con suelos estabilizados.
e Compensacioén de suelos para el relleno de impermeabilizacidon de bermas.

Como resultados de la compensacién de suelos para el relleno de saneos se obtiene:

SANEOS EXCAVACION m? REUTILIZACION

(1) El material procedente de la excavacién del saneo
Unicamente se podra reutilizar como relleno del mismo
saneo previo tratamiento de estabilizacion in situ con cal,
eliminando la tierra vegetal, y recompactandolo.

Relleno de Saneo (1) 80.972,42

(2) El material procedente de la excavacién del saneo se
podra reutilizar como relleno del mismo saneo eliminando la
tierra vegetal y recompactandolo.

Relleno de Saneo (2) 478.767,21

(4) El material saneado sera sustituido por suelos
procedentes de la excavacion con <40% en finos. Unidad D.S

PEDRA J: (Jc Y Jb JBR).

Relleno de Saneo (4) 265.427,07

Relleno Total 825.166,70

Como resultados de la compensacién de suelos para la formacién de explanadas se obtiene:

e Explanada de suelo adecuado procedente de la excavacion de suelo adecuado: 234.116,10 m3,
e Explanada de suelo estabilizado in situ S-EST3: 121.733,20 m?.
e Explanada de Hormigdn en masa: 2.244,70 m3, proveniente de préstamo.

El volumen necesario para la formacién de terraplén corresponde a 1.775.814,5 m3 de S-EST1 y
1.781.769,4 m3 de suelos sin estabilizar procedentes de la excavacién.

3.10.4.- PRESTAMOS Y VERTEDEROS

Una vez determinados los volimenes de materiales de procedencia externa necesarios para la obra, es
preciso definir con precisiéon las areas de origen de éstos. Entre ellas, pueden diferenciarse los
préstamos, entendiendo como tales las areas en las que se extraen materiales utilizables directamente
tras su excavacion, sin mas proceso que la separacién de los posibles fragmentos con tamafio superior
al permitido, para su posterior quebranto o utilizacién como escollera.

Teniendo en cuenta que el balance de tierras inicial de la traza indica que el volumen de material
excavado en desmontes es suficiente para cubrir las necesidades de los rellenos (tratando con cal las
unidades Mwm y Qce1), se puede concluir que se considera recomendable la obtencién de todo el material
de rellenos a partir del material de la traza, mediante la estabilizacién con cal de las unidades citadas,
sin necesidad de recurrir a la explotacién de préstamos

Para los excedentes de tierras procedentes de la construccion del tramo de autovia proyectado, se
cuenta con las siguientes canteras/concesiones mineras, con las que se ha mantenido las oportunas

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura.
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intecsa. cem_sa

comunicaciones para documentar su predisposicion de dar acogida en los huecos existentes en sus

explotaciones.

DISTANCIA AL PROYECTO

Nombre TITULAR

P.K. Distancia (m)

Cantera “El Cornicabral” Grupo Perea Morante S.L. 9+500 600

Cantera “Gutar” Grupo Perea Morante S.L. 4+200 730
Cantera “Fuensanta” Grupo Perea Morante S.L. 0+000 3.960
Cantera “Aridos Anaya” Grupo Perea Morante S.L. 0+000 11.600

El volumen total de suelos a vertederos procedentes de las excavaciones de la obra asciende
a:772.722,5 m3.de suelo marginal.

DISTANCIA MEDIAS DE TRANSPORTE

Es necesario realizar un suplemento de transporte cuando la distancia a recorrer bien al vertedero o a
la cantera de donde se extraera el material necesario para la formacion de los rellenos es superior a 5
km.

Para el cdlculo de este suplemento por transporte se ha elaborado las siguientes tablas en las que se
indica el volumen total a transportar a cada vertedero o cantera, la distancia real de transporte, y la
distancia reducida (diferencia entre la real y 5 Km.

El suplemento se corresponde con el producto del volumen de transporte y la distancia reducida (m3 x
km). En el proyecto, debido a la proximidad de los vertederos no aplica el suplemento de transporte a
vertedero.

En el Anejo n 2 9. “Movimiento de tierras” se incluyen tablas con la obtencién analitica del volumen
total de material a transportar de cantera y del material a transportar a vertedero, junto con las
distancias medias de transporte.

DISTANCIA A VERTEDEROS (m)

VOLUMEN (m?)

DIST. REAL DIST. REDUCIDA VERTEDERO

3.10.5.- CONCLUSIONES

Las excavaciones realizadas abastecen de material suficiente para la constitucion de los rellenos del
proyecto: Tronco de la Autovia A-32. Tramo: Villanueva del Arzobispo-Beas de Segura, reposiciéon de
caminos y servidumbres y la reposicién de la carretera N-322.

Para la formacién de terraplén se empleara el suelo adecuado excavado, después el suelo tolerable,
después la Roca y finalmente el suelo marginal, el cual se estabilizard y se empleard para el relleno del
saneo.

El dnico material procedente préstamos corresponde a los 2.244,70 m? para la formacién de la
explanada.

3.11.- FIRMES Y PAVIMENTOS
3.11.1.- GENERALIDADES

3.11.1.1.- OBJETO

El objeto del Anejo n2 10 es la determinacion de la seccion de firme en los distintos ejes considerados
en el Proyecto, las cuales deben ser adecuada a los condicionantes propios de la zona, tales como la
disponibilidad de materiales, calidad de la explanada y climatologia, y a su vez debe soportar las cargas
transmitidas por el trafico estimado en el afio de puesta en servicio y durante la vida util. Asi también
se tiene en cuenta la solucion técnica adoptadas en el firme de uno de los tramos aledafios ya
ejecutados (Tramo: Villacarrillo— Villanueva del Arzobispo) a efectos de mantener los mismos criterios.

3.11.2.- CATEGORIA DEL TRAFICO

3.11.2.1.- OBJETO

En el Anejo n2 6 - Planeamiento y Trafico se realiza el estudio sobre la evolucidn previsible del trafico en
la autovia A-32, con referencia a los afios 2028 (aifo 0), 2038 (a 10 afios) y 2048 (afio horizonte de
proyecto-20 afios). Se destaca que el estudio de trafico se llevd adelante para 2 posibles escenarios de
crecimiento, uno conservador (tasa de crecimiento anual del 1,44 % a partir del afio 2017) y otro
optimista (tasa promedio de crecimiento anual de 2,1 %).

En la siguiente tabla se recoge el trafico que tendra cada uno de los tramos analizado, teniendo en
cuenta el grafo y la demanda de cada escenario. Es decir, en el escenario del ano 2023, se recoge el
trafico actual que tiene cada tramo, asignando la matriz 2023 a la red actual y a continuacién se van
realizando las modificaciones del grafo en funcién del escenario y la proyeccién de la demanda. Los
datos de trafico resultantes para la autovia A-32:

28.255,2 4.988,08 0 Cantera “Fuensanta”

492.478,7 3680,3413 0 Cantera “Gutar”

251.990,1 4861,1221 0 Cantera “El Cornicabral”
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ESCENARIO OPTIMISTA

ESCENARIO CONSERVADOR
TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 1 TRAMO 2
2023 4.710 veh/dia 6.930 veh/dfa 4,710 veh/dia 6.930 veh/dia
2028 8.110 veh/dia 8.660 veh/dia 8.650 veh/dia 9.040 veh/dia
2038 12.230 veh/dla 12.670 veh/dia 13.760 veh/dia 14.240 veh/dia
2048 18.390 veh/dia 18.970 veh/dia 21.930 veh/dia 22.520 veh/dia

Tabla n226. IMD de los diferentes escenarios (Tabla N213 del Anejo N2 6)

De los aforos realizados se obtuvo un 17,4 % de vehiculos pesados en el troncal sentido Albacete, un
12,6 % de vehiculos pesados en el troncal sentido Jaén y un 10,0 % de vehiculos pesados en las rampas.

Desde el punto de vista del estudio del Nivel de Servicio de la carretera, para todos los horizontes
temporales considerados, tanto para el tronco como para los enlaces, se obtienen niveles de servicios
Ay B que se consideran se encuentran dentro del rango de “flujo estable”. A continuacion, se muestra
un esquema resumen del escenario optimista (mds critico) analizado:

-
ESCENARIO OPTIMISTA:

it

%\I

Imagen n2 8. Resumen de niveles de servicio (del Anejo n2 6)

A efectos de dimensionamiento del firme se considera como carril de proyecto aquél que soporte
mayores cargas de trafico, que para el caso de la autovia A-32 de calzadas de dos carriles por sentido de

|ll

circulacion, es el “carril exterior” para el trafico pesado correspondiente a “todos los vehiculos pesados

gue circulan en ese sentido”.

3.11.2.2.- CATEGORIA DE TRAFICO PARA TRONCO AUTOVIA A-32

A continuacién, se muestra la categoria de trafico que se corresponde con la mayor IMDp por cada uno
de los tramos y sentidos, para el afio de puesta en servicio (2028) en el escenario “optimista”. Se puede
observar que, si bien el estudio se realizd en tres secciones parciales, todos los casos analizados
resultaron con la misma clasificacién T2, a saber:

TRONCO CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

A-32 TEORICO
SENTIDO ALBACETE

ADOPTADO

Seccion 1 720 T2
Seccidn 2 752 T2 T2
Seccion 3 755 T2

SENTIDO JAEN

Seccion 1 566 T2
Seccidn 2 684 T2 T2
Seccion 3 592 T2

Tabla n227. Categoria de Trafico pesado del Troncal A-32 (Tabla n2 23 del Anejo n2 6)

3.11.2.3.- CATEGORIA DE TRAFICO PARA TRAMOS DE REPOSICION DE LA ACTUAL N-322

En este caso se trata de una calzada con dos carriles y doble sentido de circulacién, por lo que incide
sobre cada carril la mitad de los vehiculos pesados que circulan por la calzada.

A continuacidén, se muestra la categoria de trafico del Anejo n2 6 por cada uno de los tramos donde se
necesita reposicién, pudiéndose observar que los 3 casos poseen clasificaciones diferentes, por lo que,
a efectos de simplificar los procesos constructivos y capacidades de carga, se consideran las siguientes
categorias:

TRAMO DE CATEGORIA DE TRAFICO PES
REPOSICION N-322 TEORICO ADOPTADO
Tramo 1: Gutar 220 T2 T31 (%)
Tramo 2: Estacion de Servicio 87 T32 T31
Tramo 3: Enlace Beas de Segura 101 T31 T31

(*) dado que apenas se sobrepasa el limite inferior de 200 vehiculos pesados de la
categoria T2, se adopta una clasificacion T31 para unificar las soluciones y facilitar la
construccion.

Tabla n228. Categoria de Trafico pesado para Reposicién N-322 (Tabla n2 24 del Anejo n2 6)

3.11.2.4.- CATEGORIA DE TRAFICO PARA RAMPAS DE ENLACES (CONVERGENTES Y DIVERGENTES)

Al igual que en el caso de reposicion anterior se obtuvieron varias clasificaciones para el
dimensionamiento de los firmes de los ramales, por lo que, a efectos de simplificar los procesos
constructivos y capacidades de carga, se considera las siguientes categorias:

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300
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CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
ENLACES IMDp
TEORICO ‘ ADOPTADO
1. Divergencia sentido Albacete (Villanueva del Arzobispo) 116 T31 T31
2. Convergencia sentido Albacete (Villanueva del Arzobispo) 138 T31 T31
3. Divergencia sentido Albacete (Area de Servicio) 84 T32 T31
4. Convergencia sentido Albacete (Area de Servicio) 43 T41 T31
5. Divergencia sentido Albacete (Beas de Segura) 202 T2 T31 (%)
6. Convergencia sentido Albacete (Beas de Segura) 204 T2 T31 (%)
7. Divergencia sentido Jaén (Beas de Segura) 107 T31 T31
8. Convergencia sentido Jaén (Beas de Segura) 216 T2 T31 (%)
9. Divergencia sentido Jaén (Area de Servicio) 190 T31 T31
10. Convergencia sentido Jaén (Area de Servicio) 192 T31 T31
11. Divergencia sentido Jaén (Villanueva del Arzobispo) 94 T32 T31

(*) dado que apenas se sobrepasa el limite inferior de 200 vehiculos pesados de la categoria T2, se adopta una
clasificacion T31 para unificar las soluciones y facilitar la construccion.

Tablan229. Categoria de Trafico pesado para Ramales (Tablas n2 25 y 26 del Anejo n2 6)

3.11.2.5.- CATEGORIA DE TRAFICO PARA CAMINOS DE SERVICIO
La categoria de trafico pesado para estas vias, teniéndose en cuenta su funcionalidad como caminos
agricolas y de acceso a las propiedades colindantes, se considera T42.

3.11.3.- CARACTERIZACION DE LA EXPLANADA

3.11.3.1.- GENERALIDADES

El andlisis se realizd en forma sectorizada, dependiendo si se trata de explanada en desmonte o relleno,
a partir de los datos obtenidos del Apéndice n? 2. Perfil geoldgico-geotécnico del Anejo n2 7 - Geotecnia
del corredor, donde se pueden identificar los sectores de Desmonte (Di), su P.K. inicial y final, como asi
también la unidad geotécnica a la que pertenece.

3.11.3.2.- ZONAS DE DESMONTES (EXCAVACIONES)

De acuerdo con los estudios del Anejo n2 3 - Geologia y procedencia de los materiales, se identificaron
los diferentes materiales de los desmontes a ejecutar, que mayoritariamente se pueden listar como
marginales (IN), tolerables (0) y adecuados (1).

Segun lo indicado en la Nota de Servicio 5/2006 sobre explanaciones y capas de firme tratadas con
cemento: “todo tramo de autovia de nueva construccidn que se proyecte deberd disponer de una
categoria de explanada tipo E3”.

Las soluciones posibles para conformar la explanada E3 y para aprovechar el producto de las
excavaciones, reduciendo los costes de transporte, en este proyecto seran aquella que sea una
combinacidn de suelos estabilizados (S-EST) y suelo adecuado (1).

3.11.3.3.- ZONA DE RELLENOS (TERRAPLEN)

Dado el excedente de suelo de las excavaciones y la posibilidad de estabilizarlo, se mantiene el criterio
y las soluciones adoptadas para los desmontes.

3.11.3.4.- RESUMEN

De acuerdo con el punto 5.3 EXPLANADA del Anejo n2 7-Geotecnia del corredor, tendremos:

e En los tramos en desmonte (explanada natural) donde se ha considerado el fondo de la
excavacién como suelo ADECUADO (1), se formard con 30 cm de espesor, a conformar de
la siguiente forma: no se requiere capa inferior y los 30 cm superiores con suelo estabilizado
S-EST3.

e En los tramos en desmonte (explanada natural) donde se ha considerado el fondo de la
excavacién como suelo TOLERABLE (0), se formara con 80 cm de espesor, a conformar de
la siguiente forma: los 50 cm inferiores con suelo adecuado (1) y los 30 cm superiores con
suelo estabilizado S-EST3.

e En los tramos en desmonte (explanada natural) donde se ha considerado el fondo de la
excavacién como suelo MARGINAL (IN), la explanada se constituiria con 105 cm de espesor,
a conformar de la siguiente forma: los 75 cm inferiores con suelo adecuado (1) y los 30
restantes con suelo estabilizado S-EST3.

e En los tramos en desmonte (explanada natural) donde se ha considerado el fondo de la
excavacion como suelo ROCA (R), se formara directamente con 15 cm de hormigén C20/25.

e En los sectores de terraplén (rellenos), la explanada de categoria E3 se formara con 30 cm
de suelo estabilizado S-EST3 sobre los 50 cm superiores de suelo adecuado (1) exigido para
el terraplén.

Se adoptan estas explanadas con categoria E3 para:

e Calzadas principales (tronco) de la autovia A-32.

e Reposicién de carreteras N-322 y N-322A.

e Enlaces (tronco, ramales y glorietas).
En el Anejo n2 10 se verdn en detalle los perfiles definidos y la evaluacién econdmica realizada para la
conformacion de explanadas E3 en funcién del tipo de suelo de la explanada natural.
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3.11.4.- CARACTERIZACION CLIMATICA

3.11.4.1.- CARACTERIZACION DE ZONA ESTIVAL

De acuerdo con la Orden FOM/3460/2003, la caracterizacion de las zonas térmicas estivales se observa
en la Figura 3. Zonas térmicas estivales, habiendo resultado para nuestro proyecto como “estival calida”.

3.11.4.2.- CARACTERIZACION DE ZONAS PLUVIOMETRICAS

De acuerdo con la Orden FOM/3460/2003, la caracterizacion de las zonas pluviométricas se observa en
la Figura 4. ZONAS PLUVIOMETRICAS, habiendo resultado para nuestro proyecto como “zona lluviosa
con precipitacion media anual < 600 mm”.

3.11.5.- DEFINICION DE TIPO DE BETUNES Y MEZCLAS BITUMINOSAS (mb)

3.11.5.1.- TIPO DE BETUNES ASFALTICOS

Para la seleccién se recurrid a las Tablas 542.1.a “Tipo de Ligante Hidrocarbonado a emplear en capa de
rodadura y siguiente” y 542.1.b “Tipo de Ligante Hidrocarbonado a emplear en capa de Base, bajo otras
dos”, donde se pueden observar las posibilidades de ligantes hidrocarbonados a emplear en las distintas
capas, en funcion de la zona estival y para cada una de las categorias de trafico involucradas en el
proyecto. Para este proyecto se adoptaron los betunes PMB 45/80-60 y BC50/70, destacandose que en
el Anejo N210 se desarrolla la justificacidn técnica para emplear el uso de polvo de caucho proveniente
de neumaticos fuera de uso (PNFU).

3.11.5.2.- COMPOSICION DE MEZCLA BITUMINOSA

De acuerdo con el PG-3, en su Art. 543.3 Tipo y Composicion de la Mezcla se establece la designacion
de las mezclas bituminosas a utilizar, dependiendo del tipo de mezcla, su posicién en el firme (rodadura,
intermedia o base), y el tamano maximo del arido, resultando las siguientes mezclas para el proyecto:

Para Trafico T2:
| BBTM \ 11 | B | PMB45/80-60 \ Discontinua |
CAPA INTERMEDIA AC 22 bin BC50/70
CAPA BASE AC 22 base BC50/70
Para Trafico T31:
CAPA RODADURA AC 22 surf BC50/70 | D
CAPA INTERMEDIA AC 22 bin BC50/70
CAPA BASE (*) AC 22 base BC50/70
(*) si fuese necesario

3.11.6.- ANALISIS COMPARATIVO DE CATEGORIA DE EXPLANADA

Para el calculo comparativo econdmico se utilizd la base de precios de los materiales de la Orden Circular
OC 04/2023 “Procedimiento para la justificacion de precios en la DGC y Base de Precios de Apoyo”,
aprobada el 21 de julio de 2023, y a partir de alli se pudo determinar cudl de las posibles opciones de
explanadas E3 resulta mas econdmica en funcién de la calidad de la explana natural (suelo marginal,
tolerable, adecuado y roca). En el Anejo n? 10 se muestran las tablas de resultados y explanadas
adoptadas.

3.11.7.- COMPARACION ECONOMICA DE SECCIONES DE FIRME

Para el aprovechamiento dptimo de los recursos econdmicos se exige una cuidadosa seleccion y estudio
de los elementos que suelen intervenir en el andlisis de rentabilidad econdmica los siguientes costes:

e Construccioén y primer establecimiento (C1).
e Conservacion y rehabilitacién durante el periodo del analisis, actualizados al afio de
construccion (C2).
e Valor residual de la seccidn al final del periodo de anlisis (C3).
e Energéticos, de usuarios, de demoras durante la conservacioén, sociales, etc. (C4).
Por lo que el coste total de una seccién sera:

C=C1+C2+C3+C4

Como método de andlisis econémico se utilizé el denominado "costes durante el ciclo vital", basado en
gue, al tener la inversidon de un firme el cardcter de inversion a largo plazo, el valor de los costes de
primer establecimiento no debe ser determinante de la eleccidn, ya que durante su vida de servicio los
firmes requieren distintos niveles de inversién tanto en conservacién ordinaria como en rehabilitacién.

El periodo de servicio se fija en 20 afios, en toda la seccidn estructural estudiada. En el Anejo N210 han
sido comparadas las diferentes secciones del Catalogo de Firmes para las siguientes solicitaciones del
trafico pesado y explanadas:

e Categoria de Trafico T2 y Explanada E3: Secciones 231 (ZA) y 232 (SC).

e Categoria de Trafico T31y Explanada E3: Secciones 3131 (ZA) y 3132 (SC).

3.11.7.1.- COSTE TOTAL

En funcion de los datos anteriores, el coste total de una seccidn por metro cuadrado es el que se indica
en la tabla siguiente, con los costes obtenidos de la construccidn, conservacion y rehabilitacion:
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Para Explanacion natural: Marginal (IN)

COSTE TOTAL (€/m?)

SECCION DE FIRME

Calzadas Principales Tronco A-32
Trafico Pesado T2

231 (ZA) 232 (SC) 234 (HF) 3131 (ZA) 3132 (SC)
Seccion del firme: 232 Espesores:
Construccién 37,74 € 29,36 € 52,44 € 33,83 € 25,41 € Espesor Adoptado Minimos:
Conservacion 11,23 € 8,73 € 2,62 € 10,06 € 7,56 € RODADURA BETM 11B 3ecm (3cm)
232 Mezcla .
Rehabilitacion 2,66 € 2,66 € 0€ 8,07 € 6,77 € = y - bitumincsa 15¢cm INTERMEDIA  AC22 binS 5cm (5-10.cm)
‘ | BASE AC22 base S 7 cm (7-10¢m)
TOTAL 51,63 € 40,75 € 55,06 € 51,96 € 39,74 € ‘ @  Suel s/ Tabla 6 de
3% > o0 SUBBASE 0c 112023
‘ cemento 20 cm
Tablan230. Tabla coste total en funcion del paquete de firme. AR tipo SC-40
3.11.7.2.- COMPARACION
En el Anejo n2 10 se detalla los resultados del estudio comparativo que combinan los costes totales para Explanacion (natural): ~ MARGINAL (IN)
, e . ., . Explanada tipo: E3
cada categoria de trafico y tipo de suelo de la explanacién natural, donde a la vista de los resultados ® P
obtenidos, se observa que las secciones mas econdmicas son las constituidas por Explanada E3 y seccién T 0 Opci6n-3 Espesor
estructural del firme con base de suelo cemento (SC). ' Suelo estabilizado S-EST3 30 cm
' ™  suelo adecuado tipo 1 75 cm
3.11.8.- SECCIONES TIPO DE FIRME ADOPTADAS "

3.11.8.1.- CALZADAS PRINCIPALES TRONCO A-32 (TRAFICO T2) Imagen n2 9. Seccién firme adoptada trafico T2 sobre suelo marginal (IN)

Esta seccion también se aplica a los carriles paralelos de cambio de velocidad, ya sean de aceleracién o Para Explanacion natural: Tolerable (0)

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

=
a . s . .7 . .
= ig deceleracion, hasta la punta o la nariz de los ramales. La seccion tipo de firme adoptada, y que resulta Calzadas Principales Tronco A-32
LE38S8  serlamasecondmica, para las calzadas principales del tronco de la Autovia A-32 es la 232 (SC) Trafico Pesado T2
888
1 S § Seccidn del firme: 232 Espesores:
o~
QT - Adoptado Minimos:
=%z Espesor:
D RODADURA  BBTM 11B 3cm (=3cm)
TS5 232 Mezcl
289 —— _ezc:a 15cm INTERMEDIA AC22 bin S 5cm (5-10 cm)
<< MB | 15 bituminosa
NN : BASE AC22 base S 7 cm (7-10cm)
Q=
S38& sC 20®  Suelo s&a?ggz:e
b cemento 20 cm SUBBASE
= 5 g SNNRNRN tipO $C-40
v
oo
EOz= ~
gxow
S22y
o
v Qu 3 Explanacion (natural): TOLERAEBLE (0)
oS, Explanada tipo: E3
S8 6 iy
coo Opci6n-2 Espesor.
= -
% 2 % = (SESTE % suelo estabilizado S-EST3 30 cm
- -
(e 1 |50 Suelo adecuado tipo 1 50 cm
w1 0
B
. %E.='E{i Imagen n2 10. Seccién firme adoptada trafico T2 sobre suelo tolerable (0)
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Para Explanacién natural: Adecuado (1) 3.11.8.2.- Pavimentacién de arcenes (1,50 y 2,50m)

Calzadas Principales Tronco A-32
Trafico Pesado T2

Conforme lo establece el Art.7 de la Norma 6.1.-IC “Secciones de Firme”, para todos los arcenes del

troncal, exteriores de 2,50 m de anchura y los interiores de 1,50 m (ambos mayores a 1,25 m) y por
Seccién del firme: Es, : . . . .
sccion cettime 282 pesores tener una mezcla discontinua en la capa de rodadura, el firme se construird prolongando las capas de
. Adoptado Minimos: . . ..
Espesor rodadura e intermedia sobre maximo de 30 cm de suelo cemento, conforme establece el Art.7.1.2 de
RODADURA  BBTM11B 3cm =3em) " . . ” L.
232 Mezcla la Norma 6.1.-IC “Secciones de Firme”, quedando, por tanto, de la siguiente manera:
— e 15¢cm INTERVEDA  AC22binS 5cm (5-10 cm)
ME.| 15 bituminosa
- BASE AC22 base S 7 cm f‘:?; C';”de e 8 cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
sC @ Suelo s/ Tabla -
N camento  206m SUBBASE oc 112023 o Capa de Rodadura: 3 cm de BBTM-11 B PMB 45/80-60.
ARNRSSN tiPO SC-40
o Riego de adherencia modificado con polimeros: emulsion tipo C60BP3 ADH.
o Capa Intermedia: 5 cm de AC 22 bin BC50/70 S.
Explanacion (natural): ~ADECUADO é (1)
Explanada tipe: E3 o Riego de adherencia: emulsién tipo C60B3 ADH.
_ SOpGKine Espesor e 27 cm de Suelo Cemento (SC):
SEST3 30 Suelo estabilizado S-EST3 30 cm . .
- o Riego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.
o Capa Subbase: 27 cm maximo de suelo cemento SC-40, prefisurado.
Imagen n2 11. Seccidn firme adoptada trafico T2 sobre suelo adecuado (1) © Rlego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.

Para Explanacion natural: Roca (R)

3.11.8.3.- RAMALES ENLACE DE BEAS, REPOSICION CTRA. N-322 Y ENLACE N-322 CON A-312 Y A-6301

Calzadas Principales Tronco A-32 (TRAFICO T31)

Trafico Pesado T2

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

= . s .
= = Seccion del fime: 23 Espesores: Para Explanacion natural: Marginal (IN)
=¥~ : .
o T o
R3S Espesor Adoptado Miimos. Reposicion Ctra. N-322 y Enlace N-322 con A-312 y A-6301
B § 1 U F——— 2 3em) Trafico Pesado T31
NN cm =3 ¢m
N~ ~ s .
] = 232 M_EECI_a 15¢m INTERMEDIA  AC22 bin S 5cm (5-10 cm) Seccion del firme: 3132 Espesores:
=3 bituminosa
Ny \— ?‘_) MB 15 BASE AC22 base S 7 cm (7-10 ¢m) Espesor: Adoptado Minimos:
3 8 o
SO s/ TablaG de
» é f‘j s 2g® Sue;lont 2 I oC 1/2023 132 Vosel RODADURA AC22 surfD 5cm (5-6 cm)
w2 cemento cm B zcla .
o < . INTERMEDIA 5-10
2 : < SN tipo SC-40 MB 12 bituminosa 12 cm AC22 bin S 7 cm (5-10 cm)
<N
Q=
OO0« SC |22 s/ Tabla 6 de
E) K 2 Suelo 0C 1/2023
s AN NN cemento 22 cm BASE
2 G} g Explanacién (natural): ROCA (R) tipo SC-40
o 085 o Explanada tipo: E3
FoZ L
wee O
Sok & Opcién-1 Espesor
e (5} HM-20 . s
=5 j - T Hormigon magro HM-20 15 cm Explanacion (natural): MARGINAL (IN)
£ '2 23 R Explanada tipo: E3
<
Lo
2828 é sEsTa | 30 Opcion-3 Espesor:
0007 Suelo estabilizado S-EST3 30 cm
EEE -
o_zc é o_zc % Imagen n2 12. Seccién firme adoptada trafico T2 sobre roca (R) N Suelo adecuado tipo 1 7Scm
[T T T
Imagen n2 13. Seccién firme adoptada trafico T31 sobre suelo marginal (IN)
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Para Explanacion natural:

Tolerable (0).

Reposicion Ctra. N-322 y Enlace N-322 con A-312 y A-6301

Trafico Pesado T31

Seccion del firme: 3132 Espesores:
Adoptado Minimos:
Espesor:
3132
_ ) RODADURA AC22 surfD 5cm (5-6 cm)
MB 12 M_eZCI_a 12 cm INTERMEDIA AC22 bin S 7 cm (5-10 cm)
bituminosa
SC 22
s/ Tabla 6 de
NNV Suelo 0C 1/2023
cemento 22 cm BASE
tipo SC-40
Explanacion (natural):  TOLERABLE (0)
Explanada tipo: E3
S-EST3 B Opcidén-2 Espesor:
4 5 Suelo estabilizado S-EST3 30 cm
0 Suelo adecuado tipo 1 50 cm

Imagen n? 14.

Para Explanacién natural:

Adecuado (1).

Seccién firme adoptada trafico T31 sobre suelo tolerable (0)

Reposicion Ctra. N-322 y Enlace N-322 con A-312 y A-6301

Trafico Pesado T31

Seccidn del firme: 3132 Espesores:
Adoptado Minimos:
Espesor:
3132
) ) RODADURA AC22 surf D 5cm (5-6 cm)
MB 12  Mezcla 12cm INTERMEDA  AC22 bin S 7cm (5-10 cm)
bituminosa
SC 22
s/ Tabla 6 de
ENNNENAN Suelo OC 1/2023
cemento 22 cm BASE
tipo SC-40
Explanacion (natural): ~ ADECUADO " (1)
Explanada tipo: E3
Opcién-1 Espesor:
SEST3 | 30 Suelo estabilizado S-EST3 30 cm
1
Imagen n2 15. Seccién firme adoptada trafico T31 sobre suelo adecuado (1)

3.11.8.4.- Pavimentacidn de arcenes en ramales unidireccionales autovia (1,0 y 2,5 m de ancho):

Para arcén derecho de 2,50 m en los ramales nos queda de la siguiente manera:

e 5cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
o Capade Rodadura: 5 cm de AC 22 surf BC50/70 D.

o Riego de adherencia: emulsién tipo C60B3 ADH.

e 29 cm de Suelo Cemento (SC):
o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.

o Capa Subbase: 29 cm de Suelo cemento SC-40.

o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.

Para arcén izquierdo de 1,00 m de anchura (< 1,25m), se aplica la misma seccién de firme que en la
calzada principal adyacente, con sus correspondientes riegos, de la siguiente manera:

e 12 cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
o Capa de Rodadura: 5 cm de AC 22 bin BC50/70 D.

o Riego de adherencia: emulsion tipo C60B3 ADH.
o Capa Intermedia: 7 cm de AC 22 bin BC50/70 S.
o Riego de adherencia: emulsion tipo C60B3 ADH.

e 22 cm de Suelo cemento:
o Riego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.

o Capa Subbase: 22 cm de Suelo cemento SC-40.

o Riego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.

3.11.8.5.- Arcenes en ramales unidireccionales carretera convencional (1,0 m de ancho de ambos lados)
y Arcenes en glorieta enlace carretera convencional (0,50 y 1,0 m):

Para todos estos casos de arcenes de 0,50 y 1,00 m de anchura (< 1,25 m), se aplica la misma seccién
de firme que en la calzada principal adyacente, con sus correspondientes riegos, de la siguiente manera:

e 12 cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
o Capa de Rodadura: 5 cm de AC 22 bin BC50/70 D.

o Riego de adherencia: emulsiéon tipo C60B3 ADH.
o Capa Intermedia: 7 cm de AC 22 bin BC50/70 S.
o Riego de adherencia: emulsiéon tipo C60B3 ADH.

e 22 cm de Suelo cemento:

L
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o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.
o Capa Subbase: 22 cm de Suelo cemento SC-40.

o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.

3.11.8.6.- Arcenes en ramales bidireccionales autovia, reposicién de carretera y glorietas enlace autovia
(1,5 m de ancho de ambos lados):

Para estos ramales nos queda de la siguiente manera:

e 5cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
o Capa de Rodadura: 5 cm de AC 22 surf BC50/70 D.

o Riego de adherencia: emulsidon tipo C60B3 ADH.

e 29 cm de Suelo Cemento (SC):
o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.

o Capa Subbase: 29 cm de Suelo cemento SC-40.

o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.

3.11.8.7.- CAMINOS Y REPOSICION DE SERVIDUMBRES, SOBRE ESTRUCTURAS DENTRO Y FUERA DEL
TRONCO, PASOS INFERIORES Y CAMINOS DE SERVICIO.

3.11.8.8.- Caminos, servidumbres y caminos de servicio

Conforme al Art. 64.2 de la Orden Ministerial de 16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los
accesos a las carreteras del Estado, las Vias de Servicio y la construccidn de instalaciones de servicios
de carreteras, el acceso de un camino a una carretera se pavimentara con MBC en una longitud minima
de 25,00 m, a medir desde la arista exterior de la carretera, y tendrd una anchura minima de cinco (5)
m.

En este tramo de 25 m hasta alcanzar el borde de cada carretera, la seccién aplicable sera:

e (Capade Rodadura: 5 cm de AC22 surf BC 50/70 D.

e Riego de imprimacién: emulsién tipo C60BF4 IMP.

e 25 cm de Zahorra Artificial, conforme al Art. 510 “Zahorras” del PG-3.
e Explanacién natural: Tolerable.

e Explanada: E3 (30 cm S-EST3 y 50 cm suelo adecuado tipo 1).

En aquellos casos en que la pendiente longitudinal del camino de servicio exceda del 7%, (habida cuenta
de las fuertes pendientes que existen en algunas reposiciones, impuestas por el relieve), para evitar
erosiones por la escorrentia superficial y por el paso de maquinaria agricola en estas zonas, se dispondra
sobre la zahorra una capa de rodadura, siendo por tanto la seccién de firme como sigue:

e Capa de Rodadura: 5 cm de AC22 surf BC 50/70 D.

e Riego de imprimacidn: emulsién tipo C60BF4 IMP.
e 30 cm de Zahorra Artificial, conforme al Art. 510 “Zahorras” del PG-3.
e 30cm de Suelo adecuado Tipo 1.

En el resto de los caminos, la seccién de firme consistird en:
e 30 cm de Zahorra Artificial, conforme al Art. 510 “Zahorras” del PG-3.
e 30cm de Suelo adecuado Tipo 1.

3.11.8.9.- Pavimentacion en estructuras

En las estructuras del tronco se extendera la misma capa de rodadura y base del firme de las calzadas
principales, es decir 3 cm de BBTM 11B PMB 45/80-60 (rodadura) y 5 cm de AC22 bin BC50/70 S (base)
con los correspondientes riegos de adherencia.

En las estructuras fuera del tronco se extendera una capa de regularizacion con un espesor minimo de
5 cm de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 surf BC 50/70 D.

El paso superior 9.6, al ser una via pecuaria, se le dard continuidad a las tierras y se plantardn especies
arbustivas para facilitar el paso del ganado.

Los pasos inferiores que reponen caminos en tierras estaran pavimentados con zahorras, para lo cual se
aplican 30 cm de zahorra artificial sobre 30 cm de suelo adecuado (1).

3.11.8.10.- Desvios provisionales

Dado el escaso periodo de servicio de los desvios, y de acuerdo a lo que se establece en la Norma 6.1-
IC, en las vias de servicio no agricolas de autopistas, autovias y otras carreteras de calzadas separadas
(excepto en las de categorias de trafico pesado TOO y TO) se podrdn considerar secciones estructurales
especificadas para dos categorias de trafico pesado menos que la que corresponda a la calzada principal
(T2), por lo que se adopta para la determinacidn el trafico T32 y Explanada 3, resultando:

e 10 cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
o Capa de Rodadura: 5 cm de AC 22 surf BC50/70 D.
o Riego de adherencia: emulsion tipo C60B3 ADH.
o Capa Intermedia: 5 cm de AC 22 bin BC50/70 S.

o Riego de adherencia: emulsion tipo C60B3 ADH.

e 22 cm de Suelo cemento:
o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.
o Capa Subbase: 22 cm de Suelo cemento SC-40.

o Riego de curado: emulsién tipo C60B3 CUR.
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Todos estos casos se desarrollan de detalle y pueden consultar en el Anejo n? 10 y planos. Anexo VIl del Real Decreto 35/2023, de 24 de enero, las dimensiones minimas interiores del

marco seran 2 x 2 m=.

3.12.- DRENAJE o La anchura del marco a disponer ha de ser tal que se adapte a la seccion natural del cauce

Para la definicion y dimensionamiento del drenaje se han seguido las siguientes bases de disefio: existente, sin reducirla ni ensancharla significativamente, con el fin de evitar modificaciones

- . en el régimen hidrdulico del cauce.
e Llasindicadas en la Norma 5.2-IC. En particular: &

o Los viaductos se dimensionaran y comprobardn para ser capaces de evacuar la avenida de 500
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Periodo de retorno de 100 afos para la comprobacion y dimensionamiento de las obras de
drenaje transversal.

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir ha solicitado el dimensionamiento de las obras
de drenaje transversal para un periodo de retorno de 500 afios, por lo que se adopta este
periodo de retorno para el dimensionamiento.

La altura de lamina a la entrada de las obras serd menor de 1,2 veces la altura del conducto para
evitar su entrada en carga.

La sobreelevacion del nivel de la corriente provocada por la presencia de la ODT sera menor de
0,50 m.

El resguardo libre hasta la plataforma debe ser superior a 0,50 m.

La velocidad a la salida de las ODT debe ser inferior a la maxima admisible en funcién del
material, de acuerdo a la tabla 3.2 de la Norma 5.2-IC.

Periodo de retorno de 500 afios para la comprobacion de los viaductos.

Las indicadas por la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir. Las mas relevantes son las
siguientes:

o Las obras de drenaje transversal se dimensionaran y comprobaran para ser capaces de evacuar

la avenida de 500 afios de periodo de retorno.

Las obras de drenaje transversal se ejecutaran mediante marcos rectangulares, no aceptandose
la colocacién de tubos. Esta tipologia de obra de drenaje transversal (marcos rectangulares)
debe emplearse también en el caso de que se prevea la demolicién de una obra existente y su
sustitucién por una nueva, aunque sea en la misma ubicacién. Unicamente podran emplearse
tubos en el caso de prolongacion de obras existentes que verifiquen todos los criterios de
dimensionamiento, aunque este Organismo recomienda encarecidamente su sustitucién por
marcos rectangulares. De acuerdo con lo establecido en el articulo 35 del Anexo VII del Real
Decreto 35/2023, de 24 de enero, no se aceptaran varios tubos dispuestos en paralelo,
Unicamente marcos rectangulares yuxtapuestos.

Las dimensiones minimas de las obras de drenaje transversal vienen condicionadas por dos
factores:

o Las obras de drenaje han de ser visitables, de tal modo que puedan ser accesibles
interiormente para su limpieza y mantenimiento. En cualquier caso, y segun el articulo 35 del

anos de periodo de retorno.

En cuanto a los puentes, la sobreelevacién de la Via de Intenso Desagle (VID) serd inferior a los

limites establecidos en el articulo 9.2 del Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se

aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico. En aquellas zonas donde pueda verse
afectada la seguridad de las personas y bienes o el posible desarrollo urbanistico, la
sobreelevacién maxima sera inferior a 10 cm. (Apartado 3 del articulo 126ter del RDPH).

En cuanto al resto de los factores indicados (sobreelevaciones, resguardos, etc.) se observara lo

determinado en la Instruccién 5.2-IC.

Habran de cumplirse los Condicionantes de este Organismo para las distintas tipologias de obras

presentadas:

o PROTECCION DEL DOMINIO PUBLICO HIDRAULICO, ZONAS DE SERVIDUMBRE Y POLICIA Y
ZONAS INUNDABLES. LIMITACIONES EN CAUCES PUBLICOS, LAGOS, LAGUNAS Y EMBALSES.
CALIDAD DE AGUAS

o No se autoriza la ejecucidon de cualquier construccidn, sea del tipo que sea (pozos,
arquetas, construcciones de cualquier clase) aunque sea enterrada, en el Dominio
Publico Hidraulico. En el Dominio Publico Hidraulico sélo se autorizaradn los viaductos,
obras de drenaje transversal, badenes y entregas de aguas procedentes de cunetas.

o La Zona de servidumbre (de 5 metros de anchura en cada margen a partir del Dominio
Publico Hidraulico) ha de quedar completamente libre de cualquier construcciéon u
obstaculo para permitir el paso publico peatonal y las restantes funciones indicadas en
los articulos 6y 7 del RDPH.

o El titular de la explotacion sera responsable de que con la construccién de la carretera
no se alteren las condiciones de desaglie de la red de drenaje en la zona de actuacién,
debiendo retirar acopios de tierra o cualquier otro elemento relacionado con la obra que
pudiera suponer un obstdculo al flujo, o causar dafios al Dominio Publico Hidraulico o a
terceros.

o No se permite extender ni depositar en la Zona de Policia de Cauces Publicos (100 metros
en ambas margenes del cauce) el material sobrante procedente de las excavaciones.

o Todas las obras de drenaje transversal que dan continuidad a la red de drenaje superficial
del terreno se dimensionaran para mantener la capacidad de desaglie del cauce sin
afecciones a terceros.

o Todas las obras de drenaje transversal que dan continuidad a la red de drenaje superficial
del terreno se dimensionaran para permitir su adecuada limpieza y mantenimiento.
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o VADOS INUNDABLES, PASARELAS Y BADENES EN CAUCES PUBLICOS
o En las vias de servicio y en la reposicién de caminos u otras vias de baja intensidad de

o VIADUCTOS EN CAUCES PUBLICOS
o Los Viaductos han de dimensionarse para desaguar la avenida de 500 afios de periodo

de retorno.

El disefio de los puentes, pasarelas y obras de drenaje transversal se realizara de forma
que no se ocupe la via de intenso desagtlie con terraplenes o estribos de la estructura de
paso y no se produzcan alteraciones significativas de la Zona de Flujo Preferente, para lo
cual la obra de paso se complementara con posibles obras de drenaje adicionales y pasos
inferiores. En caso necesario, podran ubicarse pilas dentro de la via de intenso desagiie,
minimizando siempre la alteracion del régimen hidraulico, y garantizando que la
sobreelevacion producida sea inferior a los limites establecidos en el articulo 9.2 del
RDPH. En aquellas zonas donde pueda verse afectada la seguridad de las personas y
bienes o el posible desarrollo urbanistico, la sobreelevacion maxima sera inferior a 10
cm. (apartado 3 del articulo 126ter del Real Decreto 849/1986, de 11 de abril).

Siempre que sea posible por condicionantes técnicos, debe salvarse la Zona de
Servidumbre del mismo (5 metros de anchura en ambas margenes del cauce). Caso de
que esto ultimo no sea posible, debe asegurarse la continuidad de dicha zona, debiendo
permitir el paso publico peatonal y las demds actividades establecidas en los articulos 6
y 7 del RDPH.

trafico rodado, podran ejecutarse obras de paso inundables, pasarelas inundables o
badenes.

Los badenes se ejecutaran sin colocacién de tubos, dejando totalmente libre el paso del
agua, de tal forma que la superficie superior del badén se corresponda con el lecho
natural del cauce y sin elevar la cota de las margenes, con el fin de evitar posibles
retenciones de agua, y ésta pueda discurrir libremente sin afectar a parcelas o fincas
colindantes con el cauce, siendo responsabilidad del titular de la obra cualquier efecto
causado por dicha obra. Se debera colocar un colchdn de escollera, sin hormigonar, aguas
arriba y aguas abajo del badén, de tal forma que la superficie superior de la escollera
coincida con el lecho natural del cauce. Esta escollera tendrd el peso adecuado para
evitar su arrastre y finalizard con un rastrillo, igualmente, de escollera.

Se deberd sefializar en la via la obra de paso con sendos carteles reflectantes y
perfectamente visibles en cualquier situacién, a la entrada de cada sentido de
circulacion, con la Leyenda: PELIGRO VADO INUNDABLE. El cartel, en cuanto a tamafio,
tipo de letra, color, etc., se ajustara a la Normativa Vigente de Trafico sobre Seiializacidon
Vertical y con la dimensién minima de 0,5 metros x 0,5 metros.

o OBRAS DE DRENAJE EN CAUCES PUBLICOS e Las indicadas en la Declaracién de Impacto Ambiental, “Resolucién de 8 de agosto de 2006, de la
o En el tronco de la autovia, las obras de drenaje transversal han de dimensionarse para Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién y el Cambio Climatico, por la que se
desaguar la avenida de 500 afios de periodo de retorno. formula declaracién de impacto ambiental sobre la evaluacion del estudio informativo «Autovia A-
Sélo son aceptables las obras de paso constituidas por marcos rectangulares. 32 Linares-Albacete», promovido por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Los marcos han de ser visitables, de tal modo que puedan ser accesibles interiormente Fomento". En particular:
para su limpieza y mantenimiento. o Con objeto de no afectar significativamente a los cursos naturales de agua interceptados, se
o Laanchuradel marco a disponer ha de ser tal que se adapte a la seccién natural del cauce evitara la rectificacién y canalizacién de los mismos, no permitiéndose la concentracidn de varios
existente, sin reducirla ni ensancharla significativamente, con el fin de evitar en una sola obra de drenaje.
modificaciones en el régimen hidraulico del cauce. o Los viaductos se disefiaran de forma que los estribos queden al menos a 10 m. medidos desde
o Las obras de drenaje transversal se ejecutaran sin colocacién de tubos, dejando la linea de maxima avenida ordinaria. Las pilas de los viaductos y estructuras se situaran fuera
totalmente libre el paso del agua, de tal forma que la superficie interna inferior del marco de los cauces.
se corresponda con el lecho natural del cauce. Se debera colocar un colchdn de escollera,

sin hormigonar, aguas arriba y aguas abajo del vado inundable, de tal forma que la 3.12.1.- DRENAJE TRANSVERSAL

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

superficie superior de la escollera coincida con el lecho natural del cauce. Esta escollera Cauces principales
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hidraulicos requeridos.

‘E tendrd el peso adecuado para evitar su arrastre y finalizara con un rastrillo, igualmente, El proceso de calculo conceptual seguido ha sido el siguiente:

o de escollera.

% o TERRAPLENES Y TALUDES DE ESCOLLERA EN LAS MARGENES DE CAUCES PUBLICOS e Simulacion de los cauces en el estado actual, con todos los condicionantes existentes.

E o En el caso de terraplenes y rellenos en Zonas Inundables se deberan disponer e Estudio de tipologias, modificando las dimensiones de las obras hasta cumplir los condicionantes
S

protecciones de los pies de los terraplenes con escolleras, hasta una altura de 0,5 metros
por encima de la cota maxima del agua en la avenida de 500 afios de periodo de retorno
para la zona de la actuacion.

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300 Pdgina 43




intecsa. cem

MEMORIA "
e Comprobacion de las obras de drenaje seleccionadas para poder asegurar su buen funcionamiento Periodo Cota de limina  Cota minima de e

hidraulico, teniendo en cuenta todos sus elementos estructurales y las potenciales perturbaciones e de agua e et aE] | esrn e dal

) retorno T

gue éstos producen en el cauce. (afios) (msnm) tablero (msnm) tablero (m)

Las bases de disefio utilizadas han sido las siguientes: 500 504,65 513,42 8,77
Rio de Beas

e Periodo de retorno de disefio de 500 afos. 100 504,38 513,42 9,04
e Sobreelevacién de la [dmina de agua producida por el viaducto y obras de drenaje respecto al Tablan31. Cotas de inundacion y resguardos en el rio de Beas

estado actual menor de 0,50 m para Qsoo. ) ) )
. ] ) ] e Elresguardo a la cara inferior del tablero es de Rsgo = 8,77 m > Rmin = 1,00 m (segiin Norma 5.2-1C),
e Resguardo minimo a la cara inferior del tablero del viaducto mayor de 1,00 m para Qsgo, Y mayor L N L
o y por lo tanto valido. El resguardo para T=100 afios R10o = 9,04 m > Rmin = 1,50 m, y por tanto valido.
de 1,5 m para Qioo, de acuerdo a lo indicado en la Norma 5.2-IC.

e Los viaductos se disefiardan de forma que los estribos queden al menos a 10 m medidos desde la Viaducto de Gutar

linea de maxima avenida ordinaria. Las pilas de los viaductos y estructuras se situaran fuera de los . . o . . .
P y Como resultado de los cdlculos, la avenida de 500 afios no afecta a ninguna de las pilas del viaducto,

cauces. . _ . - ]
por lo que la sobreelevacion de la [dmina de inundacion es nula para todos los periodos de retorno.
e El disefio de los puentes, pasarelas y obras de drenaje transversal se realizara de forma que no se

ocupe la via de intenso desagilie con terraplenes o estribos de la estructura de paso y no se Al ser nula la sobrelevacion para 100 afios, no se afecta a la via de intenso desage.

produzcan alteraciones significativas de la Zona de Flujo Preferente. El nivel alcanzado por la ldmina de agua para T= 500 afios es Nsoo = 608,25, para T = 100 es N1go = 608,03,

A continuacion, se adjuntan los resultados mas importantes de los cdlculos realizados para los viaductos para T =10 es Nig = 607,72 y para la maxima crecida ordinaria Nmco = 607,60.

sobre el rio de Beas y los arroyos de Gutar y Los Morcillos. En el siguiente cuadro se adjuntan los niveles de inundacién y resguardos para los periodos de retorno

Viaducto sobre el rio de Beas de 500 y 100 afios.

Los resultados mas relevantes obtenidos de dichos calculos son los siguientes:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

del resguardo se ha tomado el nivel madximo de la ldmina de agua a lo largo del borde del tablero

situado aguas arriba y la cota inferior en el estribo de la margen derecha, que es el mas bajo. La El resguardo para T=100 afios Raoo = 27,60 m > Rmin = 1,50 m, y por tanto valido.

lamina de agua maxima que se alcanza para la maxima crecida ordinaria es Nmco = 503,72 m.s.n.m. Viaducto de Los Morcillos

Como resultado de los calculos, la avenida de 500 afios no afecta a ninguna de las pilas del viaducto,

=

o ,

Q e El viaducto proyectado estd formado por 12 vanos de 40 + 45 + 61 + 45 + 740 m + 36,25 en la B B T (e Resguardo a
i o de P L

E calzada izquierda y 12 vanos de 40 + 45 + 61 + 45 + 8*40 m en la calzada derecha. retorno T de agua cara inferior del  cara inferior del
o

< e  Los estribos se han situado fuera de la zona de servidumbre del Dominio Publico Hidraulico. (afios) {m=nm} LA | AR )
% e La sobreelevacidn maxima de la lamina de agua inducida por el puente para 500 afios es de Ahsgg A g 500 608 25 635 63 2738

.. L. .. - rroyo de ’ ’ ’

2 =0,03 m < 0,50 m, y por tanto valida. La sobreelevacién para 100 afos es de Ahigo = 0,01 m £0,30 Gt

R . . . o (. utar 100 608,03 635,63 27,60

< m, por lo que no se afecta a la Via de Intenso Desaglie. La sobreelevacion para 10 afios y la maxima

S crecida ordinaria es nula. Tablan232.  Cotas de inundacién y resguardos en el viaducto de Gutar

(2’4

5 e El nivel alcanzado por la ldmina de agua inmediatamente aguas arriba del puente es variable a lo El resguardo a la cara inferior del tablero para T = 500 afios es de Rsoo = 27,38 m > Rmin = 1,00 m (seglin
E largo del viaducto, dado el esviaje que presenta el cruce. Del lado de la seguridad, para el calculo Norma 5.2-IC, y por tanto valido.

S
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Total folios: 95 (50 de 95)

por lo que la sobreelevacion de la [dmina de inundacion es nula para todos los periodos de retorno.

=

™~

Al ser nula la sobrelevacidon para 100 afios, no se afecta a la via de intenso desaglie.
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El nivel alcanzado por la lamina de agua para T= 500 afios es Nsoo= 598,68, para T = 100 es N1go = 598,54,
para T =10 es N1o = 598,34 y para la maxima crecida ordinaria Nmco = 598,27.
En el siguiente cuadro se adjuntan los niveles de inundacién y resguardos para los periodos de retorno
de 500 y 100 afos.
Periodo e ..
q Cotade lamina  Cota minima de Resguardo a
e
" de agua cara inferior del  cara inferior del
0 retorno T
g tablero (msnm) tablero (m)
on
O
B Arroyo de Los 500 598,68 618,67 19,99
g Morcillos 100 598,54 618,67 20,13
g
E Tablan233. Cotas de inundacion y resguardos en el viaducto de Los Morcillos
é" El resguardo a la cara inferior del tablero para T = 500 afios es de Rsoo = 19,99 m > Rmin = 1,00 m (segln
e
= Norma 5.2-IC, y por tanto vdlido.
Q
Na]
S El resguardo para T=100 afos Rigo = 20,13 m > Rnin = 1,50 m, y por tanto valido.
o
> o
= Obras de drenaje transversal
S
2 En el cuadro adjunto a continuacién, se expone la relacidn y caracteristicas esenciales de las obras
(o)) . .
N resultantes para resolver el drenaje transversal del tramo en estudio.
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L. Caudal Tipologia Cota agua | Cota agua Velocidad .,
Esviaje < 1o .. - - a ] . Sobreelevacion
(o) i (%) Qso0 Control » ; cauce sin entrada Hw s500/D salida vsoo (m)
Entrada Seccion Salida ODT Qsoo ODT Qsoo (m/s)
0.D.T. 0.05 0+051 00g 0,84 58,57 1 1,82 Entrada | Zanjon/bajante 1marcode2,0x2,0m Aletas 651,47 657,78 652,23 0,38 2,41 0,00
. Aletas / Entrada
O.D.T. 0.44 Eje 31 0+440 41,7 g 8,40 11,91 2 1,46 Entrada deprimida 1 marcode 2,0x2,0m Aletas 663,68 665,07 664,34 0,33 4,30 0,00
Bajante L.
o 0.DT.0.43 0+430 49,6 g 0,60 49,55 2 1,46 Entrada escalonada 1marcode2,0x2,0m | Zanjén 657,93 662,28 658,60 0,34 2,01 0,00
J§,, . Entrada
¢ O.D.T. 0.66 Eje 31 0+656 129¢g 3,90 7,87 3 0,63 Entrada deprimida 1 marcode 2,0x2,0m Aletas 665,19 668,58 665,57 0,19 2,56 0,00
§_ Bajante
§ 0.DT.0.67 0+666 00¢g 2,70 37,82 3 0,63 Entrada escalonada 1marcode2,0x2,0m | Aletas 660,30 664,58 660,68 0,19 2,43 0,00
é . Aletas / Entrada
o 0.D.T. 1.10 Eje 31 1+105 11,1¢g 2,60 12,05 4 11,05 Entrada deprimida 1marcode3,0x2,0m | Aletas 644,83 647,85 646,78 0,97 4,56 0,00
E Aletas / Entrada
= 0.DT.1.10 1+100 6,68 2,60 78,22 4 11,05 Entrada deprimida 1marcode3,0x2,0m | Aletas 643,19 645,73 645,14 0,97 5,72 0,00
=
c
; 0.DT. 1.25 1+249 26,7¢g 5,93 46,05 5 1,49 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 648,05 648,22 648,66 0,31 4,27 0,44
Na]
©
1= Alet Entrad
= | ODTO005Ee32 | 04053 | 88¢g 5,50 14,46 6 18,12 | Entrada | "¢ dae: imr; dr:‘ ® | 2marcosde3,0x2,0m | Aletas | 621,12 | 623,31 622,83 0,86 5,36 0,00
>
% 0.DT.1.70 1+695 22,88 7,88 125,13 6 18,12 Entrada Aletas 2 marcosde 3,0x3,0m | Aletas 619,59 621,18 621,15 0,78 4,71 0,00
(@]
[a]
Alet Entrad
<~ | ODT.O054Ee32 | 0+542 | 3468 | 4,00 37,63 6 1812 | Entrada | METS/Entrada | 0sde3,0x2,0m | Aletas | 60854 | 61166 610,25 0,86 5,75 0,00
g deprimida
o
N~
= Bajante L
g 0.D.T.2.34 2+342 26/4¢g 3,60 46,46 9 5,38 Entrada escalonada 1 marcode2,0x2,0m Zanjon 638,82 644,02 640,40 0,79 5,36 0,00
== a
= ?5 = E 0.D.T. 2.63 2+634 292¢g 4,78 45,66 10 0,94 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 640,22 640,39 640,67 0,22 3,37 0,28
. O m
g 1 E % 0.DT. 2.74 24740 159¢g 4,74 53,56 11 3,52 Entrada Aletas 1 marcode3,0x2,0m Aletas 640,09 640,44 640,92 0,41 4,81 0,48
o oL
SSQ= Aletas / Entrada
N-T § 0.DT. 2.86 2+862 61,6 g 4,90 108,07 12 12,48 Entrada o 2 marcosde 3,0x2,0m | Aletas 642,16 643,90 643,49 0,67 5,96 0,00
=% § g deprimida
= _Lcﬂj kel “L—E) 0.D.T.3.96 34963 129¢g 4,47 87,77 13 39,40 Entrada Aletas 1bdévedade7,0x4,5m | Aletas 654,17 656,59 656,54 0,53 1,88 0,00
DY g
d= O o2
é : < S 0.D.T.5.22 5+219 41,1g 7,60 50,88 14+15 5,35 Entrada Arqueta 1 marcode4,0x3,0m Aletas 631,54 636,68 632,53 0,33 5,94 0,00
<wmN 9
SSE 3 Prolongacion
S/ 2 2 0.D.T.5.68 5+682 15,0¢g 10,10 62,97 17 11,10 Entrada OD existente 1marcode4,0x50m | Aletas 584,27 592,78 585,75 0,37 5,14 0,00
NS S
= g §§ 0.D.T. 6.36 6+362 27,5g 10,00 131,62 18 2,77 Entrada Arqueta 1 marcode2,5x2,0m Aletas 560,78 562,05 561,66 0,44 5,90 0,00
o Y=R<Rn
FOZ
g g g N 0.D.T. 6.70 6+697 58¢g 7,13 83,04 19 1,43 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 551,93 552,47 552,53 0,30 4,46 0,06
2z2 3
<O
oy = § ) 0.DT.6.84 6+836 8,2¢g 7,66 87,32 20 1,23 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 545,61 545,85 546,15 0,27 4,32 0,30
W << n
2884 0.DT. 6.87 6+874 3568 8,03 92,38 21 2,52 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 546,57 547,02 547,44 0,44 5,68 0,42
000=
aaal
g g g s 0.DT.7.04 74044 29,8g 7,13 92,38 22 0,69 | Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas | 537,77 538,07 538,14 0,19 3,40 0,07
=== 0
| T T T
0.DT.7.19 7+188 456¢ 6,76 62,49 24 8,50 Entrada Aletas 1 marcode3,5x3,0m Aletas 539,51 540,39 540,86 0,68 4,24 0,47
O.D.T.0.19Eje 14 0+189 492¢ 6,35 15,98 25 3,55 Entrada Aletas 1 marcode2,0x2,0m Aletas 537,56 538,48 538,66 0,55 5,02 0,18
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Tipologia Cotaagua Cota agua Velocidad
Esviaje poiog Cota g. & ) Sobreelevacion
(@) » ; entrada cauce sin entrada Hw 500/D salida vsoo (m)
Entrada Seccion Salida ODT Qsoo ODT Qso00 (m/s)
O.DT. 7.27 7+272 6,1g 5,92 47,16 25 3,55 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 535,63 536,43 536,72 0,55 5,76 0,29
O.D.T.7.46 7+460 9,2¢g 10,00 41,72 26 0,12 Entrada Arqueta 1marcode2,0x2,0m | Aletas 529,69 532,79 529,82 0,06 1,92 0,00
0.D.T. 0.04 Eje 82 0+040 70g 5,34 20,27 2-Rep. N-322 0,34 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 514,75 514,88 514,98 0,12 2,38 0,10
% O.D.T. 0.10 Eje 82 0+098 33¢g 7,80 27,36 26+3-Rep. N-322 0,22 Entrada Arqueta 1 marcode2,0x2,0m Aletas 513,14 513,61 513,33 0,10 2,26 0,00
on
Q 0O.D.T.7.57 7+568 523¢g 13,62 112,47 27 0,17 Entrada Aletas 1 marcode 2,0x2,0m Aletas 521,83 521,96 521,98 0,07 2,42 0,02
o
o
E 0O.D.T. 0.22 Eje 82 0+222 80¢g 6,57 43,96 27+4-Rep. N-322 0,46 Entrada Aletas 1 marcode 2,0x2,0m Aletas 503,26 503,49 503,54 0,14 2,84 0,05
g Aletas / Entrada
8 0.D.T.7.80 7+802 17,3 g 491 98,49 28 2,99 Entrada deprimida 1marcode2,0x2,0m | Aletas 505,67 506,84 506,74 0,53 5,13 0,00
_g 0.D.T. 0.36 Eje 82 0+362 30,1g 3,98 36,20 28+5-Rep. N-322 3,20 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 500,23 500,91 501,25 0,51 4,75 0,34
c
; O.DT.7.99 7+993 14,7 g 3,78 63,78 29 1,31 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 503,05 503,36 503,61 0,28 3,53 0,25
Na]
E . Aletas / Entrada
t 0O.D.T. 0.60 Eje 82 0+600 14,0g 1,90 16,05 29+6-Rep. N-322 1,65 Entrada deprimida 1marcode2,0x2,0m | Aletas 499,85 500,60 500,57 0,36 2,92 0,00
>
o Aletas / Entrada
S O.DT. 8.19 8+189 2,2g 1,22 80,97 30 0,59 Entrada deprimida 1marcode2,0x2,0m | Aletas 499,73 500,26 500,09 0,18 1,84 0,00
(@]
[a]
<
"3: 0.D.T. 0.79 Eje 82 0+790 14,4 ¢g 3,29 20,47 30+7-Rep. N-322 0,86 Entrada Aletas 1marcode2,0x2,0m | Aletas 498,48 498,69 498,90 0,21 2,90 0,21
N~
<
§ 0.D.T. 8.46 8+457 8,1l¢g 4,20 57,59 31 3,67 Entrada Aletas 1marcode2,5x2,0m | Aletas 501,80 502,30 502,76 0,48 4,95 0,46
=]
E o™
. < § § 0.D.T. 8.70 8+697 323g 2,73 73,98 32 13,68 Entrada Aletas 2 marcosde 3,5x2,0m | Aletas 506,37 507,09 507,54 0,59 4,88 0,45
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Tablan234. Cuadro resumen hidraulico de las O.D.T.

Proyecto de Trazado. Autovia A-32 Bailén — Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo — Beas de Segura. Clave: T2-J-4300 Pdgina 47

5

St



- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
FIRMADO por: ANTONIO RODRIGUEZ LOPEZ. A fecha: 18/11/2025 05:14 PM
FIRMADO por: JOSE ANTONIO MOYA ORTIZ. A fecha: 18/11/2025 06:07 PM

Total folios: 95 (54 de 95)

i

g 5 T
A e e
=] T~

p o

MEMORIA

Intecsa. cém _sa

En cuanto a la disposicién en planta y alzado de las ODT, se ha tratado en general de seguir el lecho del
cauce natural, tal y como recomienda la Norma 5.2.-1.C.

Las embocaduras estan formadas, por aletas que forman un dngulo, en general, de 302 respecto al eje
de la ODT.

En la entrada y salida de las obras se ha previsto el rastrillo de borde en la boquilla mas la
correspondiente escollera para prevenir posibles erosiones.

Singularidades de las ODT proyectadas

ODT con solera deprimida

Cabe sefialar como singularidad de las ODT proyectadas la necesidad de proyectar algunas de estas
obras con la solera deprimida respecto al terreno. Esta depresién de la solera ha sido necesaria por falta
de gdlibo bajo el trazado, limitar la velocidad a la salida o limitar la sobreelevacién en la entrada.

Motas hidraulicas

Para evitar fugas laterales ha sido necesario disponer motas hidraulicas de cierre en las O.D.T. 2.74,
0.D.T. 6.87 y ODT 7.19. Las motas proyectadas tienen un ancho en coronacion de 3 m, taludes laterales
3H:2V y estan formadas por relleno compactado.

O.D.T.0.01 Eje 41

Esta obra de drenaje transversal estd formada por 2 marcos de 4,0 x 1,5 m, cuya dimension vertical
interior de 1,5 m es inferior a los 2,0 m solicitados por la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir.
Esto se debe a que esta obra esta condicionada por la rasante de la glorieta del enlace de la N-322 con
la carretera A-312/A-6301, que a su vez esta condicionada por el paso inferior del enlace actual que esta
muy proximo. Debido a este condicionante, no se pueden disponer marcos de 2 m porque la cota de
solera resultante es inferior al de entrada de la obra existente aguas abajo que cruza la N-322 y sus
ramales de enlace con un terraplén considerable.

La salida de esta obra se ve afectada por la zona inundable del rio de Beas, por lo que se ha analizado
su comportamiento en el caso coincidencia de una avenida en el rio de Beas y el arroyo de la Nava.

De acuerdo a los calculos realizados, al disponer la O.D.T. 0.01 Eje 41 se mejora el estado actual, puesto
gue en todos los escenarios contemplados la obra existente en la actualidad produce vertidos sobre la
carretera A-6301

Cunetas especiales y bajantes escalonadas

En este apartado se incluyen las cunetas, colectores y bajantes escalonadas necesarias, necesarias por
motivos de rasante, para desaguar a través del sistema de drenaje longitudinal algunas pequefias
" cuencas del drenaje transversal. Dado que desaguan cuencas pertenecientes al drenaje transversal se

han dimensionado para desaguar el caudal correspondiente a la avenida de 500 afios de periodo de
retorno.

Se han proyectado las siguientes cunetas especiales, colectores y bajantes escalonadas en el tramo:

e Colector MD P.K. 4+590 a P.K. 5+201
e CunetaMDPI 7.1

e Cuneton P.I. 10.5 A-6301

e Bajante escalonada MD P.K. 4+590

3.12.2.- DRENAJE LONGITUDINAL
Las bases de disefio del drenaje longitudinal han sido las indicadas en la Norma 5.2-IC.

Concretamente para el disefio de todos los elementos que componen el sistema de drenaje longitudinal
se ha adoptado un periodo de retorno de 25 aios.

En los casos en que se ha desaguado una cuenca del drenaje transversal mediante drenaje longitudinal,
se ha comprobado el elemento de drenaje longitudinal proyectado para un periodo de retorno de 500
afos.

El sistema de drenaje longitudinal disefado esta formado principalmente por los siguientes elementos
en la plataforma del tronco:

Cunetas interiores de desmonte: las cunetas interiores de desmonte proyectadas en la plataforma de la

calzada tienen seccién trapecial con un ancho en base de 1,00 m, una profundidad de 0,30 m y taludes
laterales 2H:1V lado calzaday 1H:1V lado desmonte, con un revestimiento de hormigdén en masa C20/25
de 0,10 m.

Cuneta de mediana: la cuneta de mediana tiene seccidn triangular con un ancho de 3,00 m, una

profundidad de 0,25 m y taludes laterales 6H:1V, revestida con 0,10 m de hormigén en masa C20/25.
Colectores: se han dispuesto los siguientes colectores de hormigon:

e Colector 2+455 a 2+352 de tronco MD: se dispone para desaguar un punto bajo generado por el
cambio de curvatura del tronco, desaguando en la entrada de la ODT 2.34. Se ha dispuesto con
una pendiente i = 0,005 m/m. El didmetro utilizado ha sido de 400 mm.

e Colector 4+340 a 5+202 de tronco MD: se dispone para poder desaguar la cuneta de mediana
junto al paso de mediana 3, desaguando en la entrada de la ODT 5.22. En el cruce de la calzada
derecha se ha dispuesto con una pendiente del 0,0647 m/m (peralte) y a continuacion siguiendo
la pendiente del tronco. Los diametros utilizados han sido de $400 mm, @600 mm y @#800 mm.

e Colector 5+015 a 5+201 de tronco MI: se dispone para poder desaguar el drenaje profundo
proyectado hasta el P.K. 5+015, desaguando en el terreno. En el cruce de la calzada izquierda se
ha dispuesto con una pendiente del 0,0360 m/m (peralte) y a continuacion siguiendo la
pendiente del tronco. Los didmetros utilizados han sido $600 mm y @800 mm.
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e Colector 9+030 a 8+839 de tronco MI: se dispone para poder desaguar el drenaje profundo
proyectado hasta el P.K: 9+030, desaguando en el terreno. En el cruce de ambas calzadas se ha
dispuesto con una pendiente del 0,0480 m/m y a continuacién siguiendo la pendiente del
tronco. Los didametros utilizados han sido @600 mm y @800 mm.

e Colector 0+027 Ml Eje 94 a 0+011 MD Eje 41 del enlace de Beas N-322: se dispone para desaguar
el punto bajo existente en el Eje 94, desaguado en la ODT 0.01 Eje 41. Se ha dispuesto con una
pendiente del 0,0050 m/m. El didametro utilizado ha sido @600 mm.

e Colector 0+089 MD Eje 96 a 0+014 MD Eje 95 del enlace de Beas N-322: se dispone para
desaguar el punto bajo existente en el Eje 96, desaguando en el terreno. Se ha dispuesto con
una pendiente del 0,0050 m/m. El didmetro utilizado ha sido @600 mm.

e Colectores del enlace de Beas A-32: se disponen para desaguar los puntos bajos existentes en
los ejes 56 (P.K. 0+266), 57 (P.K. 0+037) y 59 (P.K. 0+032), desaguando en el terreno tras el cruce
de la glorieta (Eje 50). Se han dispuesto con una pendiente del 0,0050 m/m. Los didmetros
utilizados han sido 400 mm y @600 mm.

OTDL: desaguan transversalmente elementos del drenaje longitudinal en caso de agotamiento o punto
bajo. Se han dispuesto tubos hormigén de didmetro @600 mm.

Bordillo — cuneta: en los tramos de terraplén de altura superior a 3 m en que existen vertidos sobre los

mismos, se ha proyectado un bordillo de 10 cm de altura, para evitar las erosiones producidas por las
aguas. Se han proyectado descargas mediante bajantes prefabricadas cada 30 m.

Cuneta de guarda: la cuneta de guarda tiene seccidn trapecial, con un revestimiento de hormigdén en

masa C20/25 de 0,10 m, un ancho en base de 0,50 m, una profundidad de 0,50 m y taludes laterales
1H: 1V.

Cuneta de pie de terraplén: en el pie de los terraplenes se proyectan cunetas de igual secciéon que las

cunetas de guarda, trapeciales, revestidas de hormigdén en masa C20/25 con taludes laterales 1H:1V,
0,5 m de base y 0,5 m de profundidad.

Cuneta en bermas de desmonte: la cuneta en bermas de desmonte proyectada tiene seccidn trapecial

con un ancho en base de 0,50 m, una profundidad de 0,50 m y taludes laterales 1H:5V, revestida con
0,10 m de hormigdn en masa C20/25.

Bajantes escalonadas de desmonte: se proyectan estas bajantes en aquellos puntos donde las

condiciones impuestas por la rasante hagan necesario desaguar el caudal de las areas de las subcuencas
naturales por el desmonte, integrandolo en la red interior del drenaje longitudinal. Habida cuenta de la
altura resultante serdn todas escalonadas. En el caso de incorporar cuencas del drenaje transversal al
drenaje longitudinal, el periodo de retorno de calculo ha sido de 500 afos.

Para el resto de vias proyectadas:

Cuneta interior de desmonte en ramales del enlace de Beas (A-32): las cunetas interiores de desmonte

proyectadas en los ramales tienen seccion trapecial con un ancho en base de 1,00 m, una profundidad
de 0,30 m y taludes laterales 2H:1V lado calzada y 1H:1V lado desmonte, con un revestimiento de
hormigdn en masa C20/25 de 0,10 m.

Cuneta interior de desmonte en reposicion de N-322 y ramales del enlace entre N-322, A-312 y A-6301:

la cuneta interior de desmonte proyectada en las reposiciones de carreteras tiene seccién triangular,
con un ancho de 2,00 m, una profundidad de 0,50 m y taludes laterales 2H:1V, con un revestimiento de
hormigdn en masa C20/25 de 0,10 m.

Por falta de espacio, en la margen izquierda de la reposicién de la N-322 (Eje 18), entre los PP.KK. 0+100
y 0+540 la cuneta interior de desmonte proyectada tiene seccién triangular, con un ancho de 1,00 m,
una profundidad de 0,25 m vy taludes laterales 2H:1V, con un revestimiento de hormigén en masa
C20/25 de 0,10 m.

Cuneta de caminos: la cuneta dispuesta en los caminos es de seccidén triangular no revestida, con un
ancho de 1,875 m, una profundidad de 0,75 m y taludes laterales 3H:2V del lado camino y 1H:1V del

lado desmonte.

Pasacunetas: da continuidad al flujo circulante por las cunetas cuando el mismo es interrumpido. Estan
formados por tubos de hormigén de didmetro @400 mm protegidos por un recubrimiento de hormigén
en masa C20/25.

3.12.3.- SUBDRENAIJE

Drenaje del firme

El drenaje del firme se ha estudiado de acuerdo a las “Recomendaciones para el proyecto y construcciéon
del drenaje subterrdneo en obras de carretera” Orden Circular 17 / 2003 y a la “Nota técnica NT
04/2020. Zanjas drenantes transversales en las transiciones entre secciones en desmonte y terraplén
en sentido descendente de la rasante”.

Dado que la capa superior de la explanada estd constituida por un suelo estabilizado, el recorrido de las
aguas infiltradas corresponde al caso F (explanada de baja permeabilidad): el agua infiltrada circula
subhorizontalmente —segun la linea de maxima pendiente- tanto por el firme, a través de las interfaces
entre sus capas, como fundamentalmente por la superficie de contacto entre éste y la explanada.

Se han proyectado los siguientes elementos:

- Desmontes: se ha dispuesto una linea de subdrenaje en el tronco, correspondiente a la mediana
(detalles FMO1 y FM11). La linea proyectada no se ha dispuesto bajo el vértice de la cuneta para
evitar las aportaciones del drenaje longitudinal que se producirian en las arquetas de subdrenaje.
Las zanjas drenantes consideradas incluyen un dren ranurado de PVC de @200, tienen un ancho en
base de 0,60 m y estan rellenas de material filtrante envuelto en un geotextil. Se han dispuesto
arquetas cada 50 m.
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- Terraplenes: se ha dispuesto una linea de subdrenaje en el tronco, correspondiente a la mediana
(detalles FMO1 y FM11). La linea proyectada no se ha dispuesto bajo el vértice de la cuneta de
mediana para evitar las aportaciones del drenaje longitudinal que se producirian en las arquetas
del subdrenaje. La zanja drenante considerada incluye un dren ranurado de PVC de @200, tienen
un ancho en base de 0,60 m y estd rellena de material filtrante envuelto en un geotextil. Se han
dispuesto arquetas cada 50 m. En los bordes de la plataforma se han aplicado los detalles FRO1 y
FR11 del Apéndice 3 de la Orden Circular 17 / 2003.

En este proyecto hay desmontes con una longitud mayor de 150 m y pendiente longitudinal mayor del
3 %, por lo que es necesario disponer zanjas transversales en los contactos desmonte-terraplén cuando
se cumplan dichas condiciones. Las zanjas transversales son necesarias en los PP.KK. 5+200, 7+445 y
8+850.

Drenaje externo

A partir del estudio geotécnico realizado, se puede presentar afluencia de agua procedente del nivel
fredtico entre los PP.KK. 4+800 a 5+000 y 9+050 a 9+330. En dichas zonas se han disefiado drenes
profundos situados en forma de espina de pez.

En ambas zonas se han dispuesto tres lineas de zanjas drenantes longitudinales, dos laterales situadas
a una distancia de 0,50 m del borde de la berma hacia el exterior y una central situada a 1,25 m a la
izquierda del eje de trazado en planta. Dichas zanjas longitudinales incluyen un dren ranurado de PVC
de @315 mm, tienen un ancho en base de 1,00 m y estan rellenas con material granular filtrante
envuelto en un geotextil.

Las zanjas drenantes transversales o espinas de ambas zonas se han dispuesto dirigidas hacia la zona de
menor cota en funcidn de los peraltes, conectando con las zanjas drenantes longitudinales, dispuestas
con una separacion de 25 m y formando un angulo de 60° con el eje de las zanjas longitudinales. Dichas
zanjas transversales incluyen un dren ranurado de PVC de #200 mm, tienen un ancho en base de 0,60
m y estan rellenas con material granular filtrante envuelto en un geotextil.

Se han dispuesto arquetas de registro en las conexiones entre las espinas y las zonas longitudinales,
situadas cada 25 m, y en las zanjas longitudinales sin conexiones se han dispuesto arquetas de registro
cada 50 m.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

3.13.- AVANCE DE ESTRUCTURAS

Una vez implantado el trazado, resultan un total de catorce estructuras vehiculares y una pasarela
peatonal. En funcidn de su posicidn relativa respecto a la Autovia, las estructuras para el trafico
rodado se clasifican en:
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e Viaductos
e Pasos superiores (el trazado de la Autovia discurre bajo ellos)
e Pasos inferiores (la Autovia pasa sobre los mismos)

Ademas de las estructuras anteriores, se contemplan dos muros, uno para la reposicion de la N-322 y
otro para evitar un mayor desmonte en el trazado de la via verde.

ESTRUCTURA PUNTO KILOMETRICO NOTACION

PASO INFERIOR 1+435 Pl 1.4

VIADUCTO 1+820 VIADUCTO GUTAR
PASO SUPERIOR 2+455 P.S.2.5

PASO SUPERIOR 3+659 P.S.3.7

PASO SUPERIOR 4+597 P.S.4.6

VIADUCTO 5+254 VIADUCTO MORCILLOS
PASO SUPERIOR 0+200 P.S. Eje 75

PASARELA PEATONAL 5+511 PASARELA VIA VERDE
PASO INFERIOR 7+220 Pl 7.2

PASO INFERIOR 8+576 P.I18.6

PASO SUPERIOR 9+563 P.S.9.6

PASO SUPERIOR 9+733 P.S.9.7

VIADUCTO 9+754 VIADUCTO BEAS

PASO INFERIOR 10+425 P.I.10.5

PASO INFERIOR 11+673 P.I.11.7

PASO INFERIOR ENLACE N-322/A-6301 P.I. A-6301

MURO 5+800 MURO REPOSICION N-322
MURO 5+800 MURO VIA VERDE

Tabla n235.  Estructuras contempladas en el proyecto

3.13.1.- VIADUCTOS

3.13.1.1.- VIADUCTO DE GUTAR

El viaducto de Gutar esta formado por dos tableros independientes cuya tipologia es la de vigas artesa
y losa in situ. El ancho minimo de cada tablero es de 12,20 m, aunque en la calzada derecha el ancho
llega hasta los 13,5 m debido a los despejes requeridos por visibilidad. Cada tablero cuenta con ocho

vanos con la modulacién que se muestra en la tabla siguiente.

Nombre K. Luces (m) Longitud (m) Ancho (m) Canto (m)
. calzada izquierda: 29 +32 +32+ 32 +32 + 32 + 32 253,00 12,2 -
Viaducto de 14820 +32 vigas + losa (0,25) =
Gutar calzada derecha: 29 +32 +32 +32+32+32+32 + 12,20 - 1,65
29 250,00 13,54

Tabla n236.  Principales caracteristicas del Viaducto de Gutar
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29.00 + 3200 I 32,00 k 32,00 + 32.00 k 32,00 + 32.00 Il 32,00

ALZADO LONGITUDINAL
CALZADA IZQUIERDA

ALZADO LONGITUDINAL
CALZADA DERECHA
E. 1:500

Imagen n? 16. Alzado Viaducto de Gutar

El tablero se forma con dos vigas artesa de 1,60 m de canto y una losa de hormigén armado de 25 cm
de espesor minimo. La separacion intereje de vigas es de 6,0 m. El canto total del tablero resulta en
1,85 m.

SECCION TRANSVERSAL B-B

E. 1:100
12,20 2,46 13,54 .
0/60, 250 7,00 1,50 9,80 ofgo, 150 7.00 , 250 , 0.0
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Imagen n2 17. Seccidn tipo Viaducto de Gutar (en vano 8)

Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en vuelta. El estribo 1 alcanza los 12,7 m de altura,
su muro frontal tiene espesores de 2,4 my 1,4 m en una seccion escalonada. Las aletas, con espesores
de 1,0 m (en su parte mads baja) y 0,6 m, se empotran en el muro y en la cimentacién. El estribo 2
presenta una altura mas moderada, por debajo de los 7 m. Su muro tiene 1,40 m de espesor y las
aletas, también empotradas, tienen 0,6 m de espesor.

Las pilas presentan seccion cajén de 3 x 2 m (con un espesor minimo de 35 cm) y un capitel superior
gue recoge los apoyos de neopreno de cada viga (un apoyo por viga). La altura mdxima de las pilas es
de 29,3 my se da en la proximidad del cauce.
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Imagen n2 18. Seccidn tipo de pilas Viaductos

En términos generales, la cimentacidn es superficial, aunque en algunas pilas se disponen pilotes de
1250 mm de didmetro donde se prevé que el estrato competente se halle a mayor profundidad. Es el
caso de las pilas P3, P4 y P5. En la pila P7 de |la alzada derecha, también se han dispuesto pilotes con la
intencién de que la excavacién de una posible zapata no interfiera con la calzada de la carretera
existente.

De cara al predimensionamiento del tablero se ha realizado un modelo de calculo de la seccién de la
viga artesa. Para ello se han realizado los analisis tensionales correspondientes de las diferentes fases
constructivas bajo las combinaciones de acciones exigidas por la normativa.
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Imagen n? 19. Modelo de célculo de la viga artesa de 160cm de canto. Viaducto de Gutar
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Estado Limite de Servicio de Fisuracion
Combinaciones varias

Tensiones en fhrainferior de viga (MPs) Tensiones en fiora superior de vigs (WPa)

%
o 4 ——y p—" + il
| : — ‘ i -
0poo 6.380 12.780 068 19140 25520 31500
o
Tensiones en fiora inferior de losa (MPa) Tensiones en fiora superior de losa (WPa)
nd xd
18 00 16.00
1688 16688
1447 [14.47
BE 8o
[ -
o e i L —
_—— PP — e S— 12 v -
i — T ¥ — - L D i ——
e o T o ) T e oo fre ha e L
y -
¢1: C 6n cuasi Trasla ia del pretesado €5: Combinacién cuasi permanente, Tras la aplicacién de las cargas variables
2 Combinacién cuasi permanente. Tras |a aplicacion de las cargas permanentes en viga 06: Combinacidn cuasi permanente, A tismpo infinito
L longitud de laviga.
C3: Combinacién cuasi permanente. Tras el hormigonado de la losa Tensiones admisibles
G4 Combinacion cuasi permanenta. Tras la aplicacion de las cargas permanentes en losa
Imagen n? 20. Predimensionamiento de las vigas artesas a través de un andlisis tensional

3.13.1.2.- VIADUCTO DE LOS MORCILLOS

El viaducto de Los Morcillos estd formado por dos tableros de vigas artesa y losa in situ. El ancho
minimo de cada tablero es de 12,20 m, aunque en la calzada derecha se llega hasta los 14,25 m
debido a los despejes requeridos por visibilidad. Cada tablero cuenta con siete vanos con la

modulacion siguiente.

Luces (m) Longitud (m) Ancho (m) ‘ Canto (m)
. calzada izquierda: 23 + 40,5 + 40,5 + 40,5 + 40,5 +40,5 + 35,5 261,00 12,2 vigas + losa
Viaducto Arroyo
) 5+254 (0,25) =
de los Morcillos 12,20 -
calzada derecha: 23 + 40,5 + 40,5 + 40,5 + 40,5 +40,5 + 32,5 258,00 2,10

14,25

Tabla n237.  Principales caracteristicas del Viaducto de los Morcillos
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Imagen n2 21. Alzado Viaducto de Los Morcillos

El tablero se forma con dos vigas artesa de 2,20 m de canto y una losa de hormigén armado de 25 cm
de espesor minimo. La separacion intereje de vigas es de 6,0 m y el canto total es de 2,45 m.

SECCION TRANSVERSAL (ISOSTATICO)
E. 11100

12,20 1,75 14,25 .

[} I= o
w 2,50 7,00 1,50 /B B S
f—ARCEN 1 CALZADA T 3.55 7.00 2,50 @

4T
%
"
£€'0

S¥'T
oz'e
Sr'E

EJE DE TRAZADO

Imagen n2 22. Seccioén tipo Viaducto de Los Morcillos (en vano 7)

El estribo 1 es un estribo cerrado con muro frontal y aletas en vuelta de unos 6 m de altura. El espesor
del muro y de las aletas es, respectivamente, 1,0 y 0,6 m. El estribo 2 es un muro de suelo reforzado
con una altura de 18 m que recoge un cargadero de hormigén armado donde se apoyan las vigas.

Aligual que en el caso anterior, las pilas presentan seccidn cajon de 3 x 2 m (con un espesor minimo
de 35 cm) y un capitel superior que recoge los apoyos de neopreno de cada viga (un apoyo por viga).
La altura maxima de las pilas es de 22,3 m y se da en la proximidad del cauce (pila 6).

La cimentacidn del viaducto es superficial, tanto en pilas como estribos, excepto en los casos donde se
debe salvar los rellenos proximos al cauce y las zonas donde la N-322 se vea afectada. Se dispondra de
cimentaciones profundas, formadas por encepados con pilotes de didmetro de 1500mm en las pilas 1
y 6 de la calzada izquierda y en las pilas 2, 5 y 6 de la calzada derecha.
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Al igual que en el caso del viaducto de Gutar, para predimensionar la seccién del tablero se ha Nombre K. Luces (m) Longitud (m) Ancho (m) Canto (m)

. , . . . . lzada izquierda: igas + losa (0,25) =
realizado un modelo de calculo para estimar el canto requerido de la viga artesa. Se realizan los ca vig ’

P q g Viaducto Rio 40 +45+61+45+40+40+40 +40 + 40 + 40 + 40 + 36,25 507,25 12,2 2,10
analisis tensiones correspondientes a las distintas fases constructivas bajo las combinaciones de carga Beas 34754 . . viga cajon + losa =
calzada derecha: 511.00 12,20 ga caj

exigidas por la normativa. 40+45+61+45+40+40+40+40+40+40+40+40 ’ 14,5 2,10 - 3,0 (variable)

Tabla n238.  Principales caracteristicas del Viaducto de Beas

&
iy E-1 P-1 P-2 P-3 P-4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P10 P-11 E-2
Definicién del Pretensado 4000
Seccitn
— e
f -~
1] [ P.C. +500 e
; [ f £
EL Encaje beniona (! | CALZADA 1ZQUIERDA TERREND POR EL
\\ \ | € 1750 —TERRENS B8R BbWDE oemecko
U I/
| f
|II ||I E-1 P-1 P-2 P-3 P—4 P-5 P-6 P-7 P-8 P-9 P-10 P—11 E-2
\ | s11.00
, 3, = o o = = = o
\‘ \\ / f s e
- \ /
Vol [ |
erficacion Lo [ BC. +500
EL Encaje tensional [ ‘l/ ,/
FL Rintura parflezion | ALZADO LONGITUDINAL
EL Riatura par cortante [ CALZADA DERECHA _peRveno por BoRDE ZauERD
Il £ 1:750 —TERRENG POR BORDE DERECHO
EL Fintura par reants | |
& ontrol de fisuracién
EL Somirnd de fismracidn " "ﬁ‘ﬁ"ga . 1 )
] EEREEE =
| .
Imagen n? 25. Alzado Viaducto de Beas

Unidades 51 Despiece: Ssterma Moo Buropen Hosmas eurogpeas

. . . . Este viaducto presenta una particularidad respecto a los anteriores, donde todos los vanos son
Imagen n2 23. Modelo de célculo de la viga artesa de 220cm de canto. Viaducto de Los Morcillos

isostaticos. En el Viaducto de Beas, se dispone un tramo hiperestatico, vanos 2, 3 y 4, para salvar el

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

Fetedo Limie o= Seviclo oe fsuracen cauce del rio. Este tramo presenta una tipologia de seccidn tipo cajon con viga prefabricada y losa in
S e i situ. Estas vigas presentan mayor ancho que las vigas artesa de los vanos isostaticos por dos motivos:
—7 - — N . reducir el voladizo de la losa hasta limites admisibles y conseguir estabilidad al vuelco. Ademas, los
% g a : a - '?;;,x;% " e diferentes tramos de tablero se conectan entre si mediante barras y cables tesados para conformar el
~ : ; "

o T o 5 . . 74 . 74
088 - : " . comportamiento hiperestatico del tablero. El tramo hiperestatico presenta un canto de 2,10 m en el
53 e iy | . = T - .
SSA& = T u N ™ "= T - centro de los vanos y 3,0 en las pilas 2 y 3.
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% E g % Imagen n? 24. Predimensionamiento de la viga artesa a través de un analisis tensional Imagen n? 26. Seccidn tipo Viaducto de Beas (en vano 3)
W << n
se se 20 ON . . 7 4. .
555 El resto de los vanos del viaducto se resuelve con tablero isostatico de vigas artesa de 2,20 m de canto
888% 3.13.1.3.- VIADUCTO DE BEAS o _ . & !
é’gé’e y losa in situ de 25 cm de espesor. En cada tablero se disponen 2 vigas con una separacién transversal
S2ES El viaducto de Beas estad formado por dos tableros independientes cuya tipologia es la de vigas artesa de 6,0 m.
| T TR T

y losa in situ. El ancho minimo de cada tablero es de 12,20 m, aunque en la calzada derecha el ancho

‘” llega hasta los 14,5 m debido a los despejes requeridos por visibilidad. Cada tablero cuenta con doce
’ s vanos con la modulacion que se muestra en la tabla siguiente.
N
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SECCIGN TRANSVERSAL (ISOSTATICO)

E. 1:100
VAR, WARIABLE 12,20 = 14.50
Estado Limite de Senvcio de Fisuracion
|. 0.601 L VAR o 7,00 . 2.50 _0.‘ Combinaciones varias
| ARCE CALZADA ARCEN - om0
Di. . FIR| P.= Bem _— -_ﬂ‘h \ - .
W f - | El 2 ] 1| = - Wt
| | & :E I }! ol c\ Jg = \& | lclr e = T = e
T Ei r‘ﬁa o
wilb
Imagen n? 27. Seccidn tipo Viaducto de Beas (en vano 10) : J“’
El estribo 1 es un estribo cerrado con muro frontal y aletas en vuelta de 13,8 m de altura. Su muro 1 -
frontal tiene espesores de 2,4 my 1,5 m en una seccién escalonada. Las aletas, con espesores de 0,6 g A e - = =
4

m no llegan a estar empotradas en la zapata y lo hacen solo en el muro, trabajando en voladizo en
toda su longitud. El estribo 2 es un muro de suelo reforzado con una altura de unos 15 m que recoge

un cargadero de hormigdén armado donde se apoyardn las vigas.

Al igual que en los casos anteriores, las pilas presentan seccién cajon de 3 x 2 m (con un espesor Imagen n@ 29. Predimensionamiento de la viga artesa a través de un anélisis tensional
minimo de 35 cm) y un capitel superior que recoge los apoyos de neopreno de cada viga (un apoyo

por viga). La altura mdxima de las pilas es de 19 m y se da en la proximidad del cauce (pila 2). 3.13.2.- PASOS SUPERIORES

Excepto en los estribos y la pila 1, donde la cimentacidn es superficial, las cimentaciones se resuelven 3.13.2.1.- PASO SUPERIOR 2.5

mediante pilotes de 1500 mm de diametro para salvar los depdsitos aluviales. El paso superior 2.5 se resuelve mediante un tablero hiperestatico tipo losa postesada de tres vanos.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es
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aF . .
=I5E  Deigual manera, para predimensionar la seccién del tablero se ha realizado un modelo de calculo El vano central tiene una luz de 38 m mientras que los vanos laterales compensan con una luz de 20
089 . . . i s . .
S E o para estimar el canto requerido de la viga artesa. Se realizan los analisis tensiones correspondientes a m.
o o N

~ . . . . . . o . .
AN las distintas fases constructivas bajo las combinaciones de carga exigidas por la normativa. Nombre P.K. Luces(m) Longitud(m) Ancho (m) Canto (m)
N~ =
E ® § PS—2.5|2+455|20+38+ 20 78,00 8,20 variable: 1,20 - 2,0
g%‘é D™ EAEE e G0 @& 8 b e 826
=90 § i |0~ Tabla n239.  Principales caracteristicas del P.S. 2.5
g<< el Definici6n del Pretensado
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=3 g LY — L |I| | Imagen n? 30. Alzado P.S. 2.5
e e A Sprer et oearoEn . e L],
EERBHAED = | mEmmIERbARNnRRINEEh. 0 La losa tiene un ancho de 8,20 m y canto variable: de 1,20 m en el centro del vano y en los estribos
. Unidwde: Detpinie : Sittens Wétics Eurvprs [[PE— . . s . . .
o ’ - T hasta 2,0 en las pilas. La losa en su seccién aligerada presenta tres aligeramientos de de 0,65m de
Imagen n2 28. Modelo de célculo de la viga artesa de 185cm de canto. Viaducto de Los Morcillos didmetro.
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SECCISN TRANSVERSAL A SECCIGN TRANSVERSAL B
E 150 .20 E 1:50 8.20 ) 5200 m
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P d g
,u_ ERm_‘E . Imagen n? 25. Seccldn tipo PS. 8,2 m de ancho (PS 4.6)
| 1,95 Jp.so“\_ 530 Jp.EDqL 1,95 | _‘L 1,95 |p.sa, 3.30 _|p.50_||, 1,95 |
" Planta
g Imagen n2 31. Seccidn tipo P.S. 2.5 (por centro de vano y por pilas)
o
on
8 Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en vuelta. Ninguno de los estribos presenta alturas _ | | |
= : L L
8 importantes y se resuelven con espesores 1,35 m, en el muro, y 0,60 m en las alteas, que se empotran K
c
© . .7
s en la cimentacién y en el muro frontal.
S
(]
= Las pilas presentan un solo fuste macizo de seccidn rectangular, constante en toda la altura, con
=) dimensiones en planta de 3x1 m. En cabeza de pila se disponen dos apoyos de neopreno, separados Alzado
e
& 2,0 mintereje, en los que apoya la losa.
[} | | 1 |
2 — V@
Eg 4P070 1 DE PILA .:E. L= 20000 m E L= 38000 m é L= 30000 m E
o N g B g g
> A = & ] g
o g
S d 1 1
é - g Imagen n2 33. Modelo de célculo realizado con CivileStudio de la losa aligerada. Pasos superiores con ancho de 8,20m
g 1 &
> Tensiones en el tablero
= Valores minimos y valores maximos
£ 0.50 l Tensidn (MPa)
o
§§§§ ok
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o 53 N L .
E n S 2 Imagen n2 32. Seccidn tipo de pilas P.S. 2.5,3.7y 4.6 1600
o8P
(=3 = . . . .
SSQ= Todas las cimentaciones se resuelven de forma directa mediante zapatas. X
N~ C 1200
~ =~ 0
TR® G . . . . .
SRR Para el predimensionamiento de la losa postesada se ha desarrollado un modelo tipo viga con el
—£2F . . . e . . . . .
59 A programa CivileStudio. Se realiza un analisis tensional para predimensionar las dimensiones de la losa
O < - Q ’ L4
i—’,\; : ° de 8,20m de ancho asi como el trazado y cuantia de pretensado.
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— Situacion persistente. Combinacion cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 2. Tensiones de célculo
O Situacién persistente. Combinacidn cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 2. Tensiones admisibles
— Situacion persistente. Combinacion cuasi permanente. Tiempo infinito. Punto 2. Tensiones de célculo
ITe) Situacion persistente. Combinacion cuasi permanente. Tiempo infinito. Punto 2. Tensiones admisibles
o Situacién persistente. Combinacién cuas| permanente. Fase 2. Tesado de |os cables y descimbrado del tablero. Punto 4. Tensiones de céalculo
oo Situacion persistente. Combinacion cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables § descimbrado del tablero. Punto 4. Tensiones admisibles
3 @, Situacién persistente. Combinacion cuasi permanente. Tiempo infinito. Punto 4. Tensiones de célculo
= =, Situacion persistente. Combinacion cuasi permanente. Tiempo infinito. Punto 4. Tensiones admisibles
= =
s . . .
B Imagen n? 34. Analisis tensional del tablero. Pasos superiores con ancho de 8,20m
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3.13.2.4.- PASO SUPERIOR 9.6

3.13.2.2.- PASO SUPERIOR 3.7 Como ocurre en el resto de los pasos superiores, el paso superior 9.6 se resuelve mediante un tablero

hiperestatico tipo losa postesada de tres vanos. El vano central tiene una luz de 38 m mientras que los

El paso superior 3.7 es similar al anterior en cuanto a tipologia de tablero, pilas, estribos y vanos laterales compensan con una luz de 20 m

cimentaciones. La losa postesada presenta la misma geometria y la modulacién de vanos es igual.

Nombre | P.K. Luces (m) Longitud (m) | Ancho (m) Canto (m)
Nombre | P.K. Luces (m) Longitud (m) Ancho (m) Canto (m)

PS—3.7 | 3+659 | 20 + 38 + 20 variable: 1,20 - 2,0

PS—9.6 |9+563 |20+ 38 + 20 variable: 1,20 - 2,0

Tabla n240. Principales caracteristicas del P.S. 3.7

Tabla n242.  Principales caracteristicas del P.S. 9.6

E—1 P—1 P-2 -y . .
0+230.91 0+250.91 0+288.91 0+308.91 1

TR LR 1
- ' RN

3.13.2.3.- PASO SUPERIOR 4.6 S o e Lt T T

Imagen n? 35. Alzado PS. 3.7

. . . 3 . .. . . Imagen n2 37. Alzado P.S. 9.6
Se repite la misma tipologia estructural que en los casos anteriores. La Unica diferencia notable es

que, en el P.S. 4.6, los estribos presentan mayor altura y, en el estribo 2, se precisa un muro de En este caso, el tablero alberga un paso de fauna y presenta un ancho de 14 m. El canto de la losa

acompafiamiento para no tener una aleta con un voladizo excesivo. varia de 1,2 m, en el centro del vano y estribos, hasta 2,0 m en las pilas. Los aligeramientos en este

caso son de 0,85m.
Nombre | P.K. Luces (m) Longitud (m) | Ancho (m) Canto (m)

PS—4.6 | 4+597 |20+ 38+ 20 variable: 1,20 - 2,0

Tabla n241. Principales caracteristicas del P.S. 4.6

ALIGERAMIEN
9085 m
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. Imagen n2 38. Seccidn tipo P.S. 9.6 (por centro de vano y por pilas)
&
(]
o
)
& Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en vuelta y, tanto el estribo 1 como el estribo 2,
= presentan muros de acompafiamiento. El espesor del muro frontal es de 1,30 my el de las aletas 0,6
5 m.
o
= Imagen n2 36. Alzado PS. 4.6
el
B
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Las pilas son tipo tabique con un solo fuste macizo de seccidn rectangular, constante en toda la altura, Tensiones en el tablero
Walores minimos vy valores maxmos
con dimensiones en planta de 6 x 1,2 m. En cabeza de pila se disponen dos apoyos de neopreno, Tensién (VPe)
. . ” |
separados 4,7 m intereje, en los que apoya la losa. e
D.lU‘L "L 2.60 ‘L 0.80 11 2.80 {_ _‘L 0.10 16007
0.1 : 1 10
) : +D 12.00-
1 o
| g
1
0.10 : 'i’_’o.w
0.10 ﬂ,!m 0.10
4 6.00 l
= 5 (m)
Imagen n? 39. Seccidn tipo de pilas P.S. 9.6 15
Todas las cimentaciones se resuelven de forma directa mediante zapatas. 400y

De cara al predimensionamiento se ha particularizado el modelo de cdlculo anterior realizado con
el programa CivileStudio para un ancho de tablero de 14,0 m.

I- 14000 n -
. "j _"‘.‘\I ( a1 “(— j:l 1 1{“ m :l k j |i /', !."-'_
1 TR L e vl K el L it T4
! 20T n '.IJ.'SlrI' FEN N L.'ﬁ!rr 2T

Imagen n? 18, Seccidn tipo P.5. 14 m de ancho (PS5 9.6)

Planta

Alzado
1
e e
£ L= 200 m E = A0 m £ L= 200 m =
: e : g

Imagen n? 40. Modelo de célculo realizado con CivileStudio de la losa aligerada. Pasos superiores con ancho de 14,0 m

Situacion persistente. Combinacidn cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 2. Tensiones de calculo
Situacion persistente. Combinacidn cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 2. Tensiones admisibles
Situacidn persistente. Combinacidn cuasi parmanente. Tiempo infinito. Punto 2. Tensiones de calculo

Situacion persistente. Combinacidn cuasi permanente. Tiempo infinito. Punto 2. Tensiones admisibles .

Situacion persistente. Combinacidn cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 4. Tensiones de célculo

Situacidn persistente. Combinacidn cuasi permanente. Fase 2. Tesado de los cables y descimbrado del tablero. Punto 4. Tensiones admisibles
Situacion persistente. Combinacidn cuasi pemmanente. Tiempo infinito. Punto 4. Tensiones de célculo
= Situacion persistente. Combinacion cuasi parmanente. Tiempo infinito. Punto 4. Tensiones admisibles

Imagen n2 41. Anélisis tensional del tablero. Pasos superiores con ancho de 14,0 m

3.13.2.5.- PASO SUPERIOR 9.7

El paso superior 9.7 presenta una particularidad respecto a los anteriores y es su planta curva, pero en
el resto de las caracteristicas tipoldgicas sigue respetando la tonica general descrita anteriormente:
tablero hiperestatico tipo losa postesada con tres vanos.

Nombre P.K.

Luces (m) Longitud (m) Ancho (m)

Canto (m)

PS—9.7 |9+733 |20+ 38+ 20 variable: 1,20 - 2,0

Tabla n243.  Principales caracteristicas del P.S. 9.7

E-1 P—1 p-2 E-2
PK 0+102.04 PK 0+122.04 PK 04106.04 PK 0+180.04

2000 3800 20.00

TERRENO POR HORDE. [ZQUIERDD
. . - - TERRENO POR EL EJE
L PR B TERRENG POR BORDE DERECHO

Alzado P.S. 9.7

Imagen n2 42,
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Nombre K. Luces (m) Longitud (m) Ancho (m)| Canto (m)

0+200
. . PS—EJE75 . .
La losa del tablero tiene un ancho de 10,20 m y un peralte transversal del 7%, debido a su planta (referido al eje 75)

curva. El canto varia de 1,2 m en el centro del vano y los estribos, hasta los 2,0 m en las pilas. Tablan%44.  Principales caracteristicas del P.S. eje 75

SECCION TRANSVERSAL A SECCION TRANSVERSAL B S
ESCALA 1/75 ESCALA 1/75 50

10.20 10.20

& 9 @b
-D. §
: %
v 8 X
B - A -
g 205 g4 s
Q 24 5.30 - 2.0 I : :
E 49 208 l n . l B
g | |- I N
9 L, 1o
L& Imagen n2 43, Seccidn tipo P.S. 9.7 (por centro de vano y por pilas) 5 : : - By
: BRI ot S g
h=] WL i P . & y Lo it
< £ O I S P EfY i
s m L " N : | T | ?,‘
g Los estribos tienen un muro frontal de 1,35 m de espesor y aletas empotradas en el mismo y en la L] e ERENG P08 30RDE ZOUERDO | | }
© 3 .y [ — —— —— TERRENO POR EL EJE (I
£ cimentacion con 0,6 m de espesor. N TERRENO POR BORDE DERECHO | | |
o
> ., . . . ., Imagen n2 45. Alzado PS. eje 75
o La seccion de las pilas es rectangular con dimensiones de 5,5 x 1,2 m y en coronacion alberga dos & £ !
§ neoprenos para el apoyo de la losa, cuyos ejes se separan 4,5 m. Los estribos sobre los que se apoya la losa son un cargadero apoyado en tres pilotes de 850 mm de
< .
& diametro.
N | 2.245 L 2.245 |
L
g | | B17
o™
= 5@ 1.200 1.200 o
< |
=555 ! °
uN’ o 8 g 1 — 1 — rd -
8895 i i ; )<
oSSk : ; Q b/
wR= T T | B i =+ =l - S| o »
St ' | ' T
T®® G ! — ! — 2.14
D gl |
EE H H = e
5082 0.10 2.35 - 2.35 0.10 5 | |
2«3 cQo ! H
<N P [ |
) o oo |
oCx @ 5 50 | |
XN < o =
N> o |||
2223 |
oagoY Imagen n? 44, Seccidn tipo de pilas P.S. 9.7 %BT
FOZ
wez Own
(a4 = o
S2Zy LlJ
Z5<° 3.13.2.6.-PS.EJE75
AELYT
ZTz8%L
<N . . o
Lo Para dar acceso a una finca a la que se accede actualmente desde la N-322, se ha disefiado un nuevo Imagen n 46. Alzado estribo PS. eje 75 (se observa también la losa de hormigén armado
coos Ccamino que cruza sobre el arroyo de Los Morcillos (eje 75 en los planos de trazado).
223=
2225 p | di f i | de 11 m de luz entre €]
EXXS ara cruzar el arroyo se dispone un pequefo paso superior con un solo vano de 11 m de luz entre ejes
v de apoyos, cuyo tablero es una losa aligerada de hormigdn armado. El ancho de la losa es de 7,25 my
-
%5 su canto total es de 1,20 m.
e —
e\
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MEMORIA

3.13.3.- PASOS INFERIORES

3.13.3.1.- PASO INFERIOR 1.4

El P.I. 1.4 estd es una estructura tipo pérgola formada por un tablero de vigas prefabricadas y losa in
situ con una luz de 16,7 m. El fuerte esviaje con el que el trazado de la Autovia cruza la N-322 obliga a
acudir a esta estructura tipo pérgola en la que no se hormigona toda la superficie ocupada por las
vigas.

Ancho (m) ‘

Longitud (m) Canto (m)
133,6

(losa de la pérgola)

Nombre | P.K. Luces (m)

PI—1.4 | 1+435 16,7 16,70 vigas + losa (0,25) = 1,35

Tabla n245.  Principales caracteristicas del P.I. 1.4

~ g - .
T e
> . o

Imagen n2 47. Planta Paso Inferior 1.4

19.38

11.31

ESTRIED 2
oo
=]
—

17.78 (ESVIADA)

o
o
=
u
[}

Alzado Paso Inferior 1.4

Imagen n2 48.

En total se disponen 36 vigas doble T prefabricadas de 1,10 m de canto y 16,7 m entre apoyos y una
losa in situ de hormigdn armado de 25 cm de espesor minimo. La separacién intereje de las vigas es
de 3,4 m.

ALZADO LONGITUDINAL POR EJE
ESCALA 1:300

Imagen n2 49. Seccidn tipo Paso Inferior 1.4

Cada estribo presenta una doble tipologia. Hay un tramo formado por un muro de hormigén de 1,10
m de espesor (estribo cerrado) y otro tramo formado por pilas se seccion cuadrada de 1,10x 1,10 m
espaciadas 6,8 m (estribo abierto) que sustenta una viga cargadero en coronacién. La altura de los
estribos llaga a los 11,6 m y las pilas alcanzan los 8,6 m de altura.

En los extremos de los estribos se incorporan aletas para contener los derrames de tierras. Estas aletas
son muros en voladizo de hormigdn armado con altura variable y espesor también variable. La
cimentacién de los estribos se resuelve mediante zapatas.

Para el predimensionamiento de las vigas se han realizado modelos de célculo con las distintas
secciones, haciendo igualmente un andlisis tensional para garantizar que cumplen los requisitos
exigidos por la norma.

T
DFdiE EEFD OO B0 @ ® @266 22 §0A0 K L) 2w | - 0

Pretesado en v\ga
SECCiin ransverse
Vigs |

W EERR DO e PO ML OAD W Kl ¥E (-8

Pretesado en viga
SECLON TAnSvers
Viga2

e s igas

BORDINES g
1 CORDONES g

EE

Duspiece: Sntemaddvico urcges Hommas eure pest

Imagen n2 50. Modelo de célculo de las diferentes secciones. Pasos inferiores.
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Todas las viges
ol ki
+ snf s
O _RR "
1 - 7 — »: 5 =\ 1 2 . —
* [ - ) o e
- — i ———
% \ — ———_,
4 - v
b .
-4 s
T e
4 s
l‘ “'
——— o bl
T W = = e T T -
- o ¢

Imagen n2 51. Seccidn tipo Paso Inferior 1.4

3.13.3.2.- PASO INFERIOR 7.2

EIP.I. 7.2 esta formado por dos tableros independientes cuya tipologia es la de vigas prefabricadas y

losa in situ. Este paso inferior salva una luz de 19 m y presenta planta esviada. El ancho de cada
tablero es de 15,70 m.

Nombre Luces (m) Longitud (m)  Ancho (m) Canto (m)
calzada izquierda: 19 19 15,70 . | 5
PI—7.2 74220 vigas * fzas(o’ 3) =
calzada derecha: 19 19 15,70 ’
Tabla n246. Principales caracteristicas del Paso Inferior 7.1

EES Eevians E-2 Pk.74+228,31

TaELERD :e=(|.25rr: FIRME ESP =fcm
/

|
. —1
i
!
a1 o]
. =
w| =
3. =
| (4]
|
+53310 RS - -t "

R -

Imagen n2 52. Alzado Paso Inferior 7.1

S

Cada tablero se forma con 6 vigas doble T prefabricadas de 1,10 m de canto y 18,99 m entre apoyos y
una losa in situ de hormigén armado de 25 cm de espesor minimo. La separacion intereje de las vigas
es de 2,75 m.

| ARCEN |L---.IL:—I-.::.T-.— l AL7ADA |—'-.:E'J

6 VIGAS

H=7.10m

EJE OE TRAZAD

Imagen n2 53. Seccidn tipo Paso Inferior 7.1

Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en los laterales y recogen los apoyos de neopreno
de cada viga (un apoyo por viga y estribo). El muro del estribo 1, con una altura maxima de 10,4 m,
presenta un espesor constante de 1,5 m. El muro del estribo 2, con una altura maxima de 9,85 m,
presenta un espesor de 1,5 m en toda su altura.

Las aletas son muros en voladizo de hormigdén armado que recogen las tierras del terraplén. Estos
muros son de altura y espesor variables. La cimentacidn de los estribos se realiza mediante zapatas.

3.13.3.3.- PASO INFERIOR 8.6

El P.I. 8.6 es un marco de hormigdn armado de 19,95 m de longitud en planta y galibo interior de
8x7,35 m. Tanto losas como hastiales tienen 80 cm de espesor.

Nombre P.K. Longitud (m) Ancho (m) Canto (m)

Luces (m)

losas =0,8

+57 luzi i | cajo . . :
8+576 | 8 (luzinterior del cajon) (ancho x alto interior) | hastiales = 0,8

Tabla n247.  Principales caracteristicas del Paso Inferior 8.6

ALZADO LONGITUDINAL
ESCALA 1: 100

4 EiE DR WOHED__ |

(
t

P.C. 4500

Imagen n2 54, Alzado Paso Inferior 8.6
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Imagen n2 55. Seccidn tipo Paso Inferior 8.6

Se incorporan aletas en los extremos de cada marco para recoger los derrames del terraplén. Estas
aletas son muros en voladizo de hormigén armado con altura y espesor variables.

Para predimensionar el marco de hormigdn armado se ha realizado un modelo de elementos finitos
con el programa SAP2000, sobre el que se aplican las cargas permanentes, las cargas de los empujes
de los rellenos y la sobrecarga de trafico.

Imagen n2 56. Leyes de momentos flectores en el marco de hormigén armado. Modelo SAP2000

Imagen n2 57. Leyes de cortantes en el marco de hormigén armado. Modelo SAP2000.

3.13.3.4.- PASO INFERIOR 10.5

El P.I. 10.5 esta formado por dos tableros independientes cuya tipologia es la de vigas prefabricadas y
losa in situ. Los tableros salvan una luz de 26,9 m y presentan esviaje en planta. El ancho del tablero es
de 12,20 m.

Nombre ‘ P.K. Luces (m) Longitud (m) ‘ Ancho (m) Canto (m)
calzada izquierda: 26,9 26,90 12,20

PI-10.5 | 10+425 vigas + losa (0,25) = 1,75
calzada derecha: 26,9 26,90 12,20

Tabla n248.  Principales caracteristicas del Paso inferior 10.5

E-1 TALERQ 0=0.25m FIRNE e=8cm £
FK 10+414.24
hl \ /

PK 10+441,15

VICA H=1.50m

;
il
4]

2l

B e —

E—————— -

VISTA ESVIADA R . e e T Fatser
ESCALA 1:100 B [ T N ]

Imagen n2 58. Alzado Paso Inferior 10.5

Cada tablero se forma con 5 vigas doble T prefabricadas de 1,50 m de canto y 26,9 m entre apoyos y
una losa in situ de hormigén armado de 25 cm de espesor minimo. La separacion intereje de las vigas
esde 2,75 m.

q 2,50 20 0
iR, ARCEM ERCENFSR |
‘ |
H s |
= - _”_..-—-—-r_.r"_'_‘f-?'l |
— = |
/”;: -—"'FH_L_ l
e I
- .
2.7 ]
|

T |
%Iwﬁ

H=1.50m

Imagen n2 59. Seccioén tipo Paso Inferior 10.5

Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en los laterales y recogen los apoyos de neopreno
de cada viga (un apoyo por viga y estribo). El muro del estribo 1 con una altura maxima de 12 m
presenta un espesor que va de 2,0 m a 1,4 m en una seccién escalonada. El muro del estribo 2 con una
altura maxima de 9,80 m presenta un espesor de 1,4 m en toda la altura.

Las aletas son muros en voladizo de hormigdn armado que recogen las tierras del terraplén. Estos
muros son de altura y espesor variables. Las cimentaciones de los estribos se resuelven mediante
zapatas.
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3.13.3.5.- PASO INFERIOR 11.7 Al igual que en los casos anteriores, las aletas son muros en voladizo de hormigdén armado que
El paso inferior 11.7 esta formado por dos tableros independientes cuya tipologia es la de vigas r'ecogen Ifas tierras del ter.ra‘plen. Esto.s muros son de alturay espesor variables. Todas las
prefabricadas y losa in situ. Este paso inferior salva una luz de 19,7 m y, como excepcion respecto al cimentaciones son superficiales mediante zapatas.
resto de pasos inferiores, no presenta esviaje en planta. El ancho del tablero es de 12,70 m para 3.13.3.6.- PASO INFERIOR A-6301
permitir el despeje necesario por visibilidad.

El paso inferior de la A-6301 estd formado por un tablero cuya tipologia es la de vigas prefabricadas y

Nombre P.K. Luces (m) Longitud (m) | Ancho (m) Canto (m)

losa in situ. Este paso salva una luz de 33,0 m y no presenta esviaje en planta. El ancho del tablero es

calzada izquierda: 24,2 19,70 12,70 de 12,00 m.
PI-11.7 | 114673 vigas + losa (0,25) = 1,35
calzada derecha: 24,2 19,70 12,70 Nombre P.K. Luces(m) Longitud (m) Ancho (m) Canto (m)
0+295 .

Tabla n249.  Principales caracteristicas del Paso inferior 11.7 PI A-6301 (EJE 67) ’ ’ ’ vigas + losa (0,25) = 2,25

E-1 TAELERO _ — FIRME e=8cm E—2 Tabla n250.  Principales caracteristicas del Paso inferior A-6301
Pk 114663.02 e=0.25m | ‘ / PK 11+682.72
— —— ‘ ‘  ———— —
T ' ST ETI 33.00
‘ ‘ ‘ o i C e e ].
‘ ‘ ‘ vIGA H=1,10.m"

594
CALIEO

__EE DE cagETERa | _|
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. G : P.C._+500 \k‘ \
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= < Imagen n2 60. Alzado Paso Inferior 11.7

o x

< . . [ °62. Alzado Paso Inferior A-6301
~ 505 Cada tablero se forma con 5 vigas doble T prefabricadas de 1,10 m de canto y 19,7 m entre apoyos y magenn zado Faso inferior

o8 . .

255 unalosa in situ de hormigén armado de 25 cm de espesor minimo. La separacion intereje de las vigas El tablero se forma con 5 vigas doble T prefabricadas de 2,00 m de canto y 33,0 m entre apoyos y una
Qo . . . ;. ., . . .
< S es de 2,93 m. losa in situ de hormigdn armado de 25 cm de espesor minimo. La separacidon del intereje de las vigas
33 es de 2,50 m.
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N Imagen n2 61. Seccién tipo Paso Inferior 11.7 o
8 _ 2.50 T
& Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en los laterales y recogen los apoyos de neopreno 1 1
£ de cada viga (un apoyo por viga y estribo). Tanto el muro del estribo 1 como del estribo 2 tienen una
'_
ot altura maxima de 9,3 m y presentan un espesor de 1,0 m en seccién continua. Imagen ne 63. Seccin tipo Paso Inferior A-6301
EEAS
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Los estribos son cerrados con muro frontal y aletas en los laterales y recogen los apoyos de neopreno *}}A {—};»B
de cada viga (un apoyo por viga y estribo). Tanto el muro del estribo 1 como del estribo 2 tienen una {032 0837 30R.32
altura méxima de 3,4 my presentan un espesor de 1,4 m en seccién continua. o }\ ({ =

Al igual que en los casos anteriores, las aletas son muros en voladizo de hormigdn armado que M 60399
- r o

recogen las tierras del terraplén. Estos muros son de altura y espesor variables. Todas las

6.07

3.49
3.49

cimentaciones son superficiales mediante zapatas.

1.20

( | , | S , . J
3.13.4.- PASARELA ViA VERDE AU V) B AU R U B AU R VAR V1V N I

La pasarela de la via verde es una estructura de tres vanos isostaticos de 32,85, 33,30y 12.83 m de luz A —:—bs i e

1.20
1.20

0
0.10

cuyo tablero esta formado por una Unica viga artesa de 1,30 m de canto sobre las que se ejecuta una
Imagen n? 65. Alzado estribo 1 pasarela peatonal en la via verde

losa de hormigdn de 25 cm de espesor. El ancho del talero es de 4,4 m.

Nombre P.K. ‘ Luces (m) Longitud (m) Ancho (m)‘ Canto (m)

Pasarela Via Verde | 5+511 | 32,85 + 33,30 + 12,83 78,98 4.40 vigas + losa (0,25) = 1,55

TERRENO

6.44

Tablan251. Principales caracteristicas de la pasarela peatonal en la via verde

440

SECCION TRANSVERSAL E| 020 4,00 0.20 o
E 150 3 — -
] e ] e
;
s L
¥ i
H

0.15,

JNCED

Imagen n? 66. Alzado estribo 2 pasarela peatonal en la via verde

Las pilas intermedias se resuelven con un unico fuste de seccidn cajon con dimensiones en planta 2,2

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

=< x 1,5 my una altura de 8,13 m.
E i g E-1 P=1 898 P-2 E-2
083 2 — 1220 Para el predimensionamiento de la pasarela, al igual que en el resto de casos, se ha realizado un
0o 0N I . , .
Sos analisis tensional a través de un modelo de calculo.
~ N
§ - E . I
=% 3 o ol % j Estado Limite de Servicio de Fisuracion
< F - ' - I L . (- R - “ "_Ir,‘- T - Combinaciones varias
®E RS - _
.. o< Tensiones en florn nfericr de viga (WPa) Tensiones en fibr superior de vigs (WPa)
o O 8 30 0
S > . " I =
o<« Imagen n2 64. Alzado y seccion pasarela peatonal en la via verde 200 s — e S
NN 1004 i 100 P \\\
[l S 27 S
- 1208 1204 i X
89% 604 .04 /N e = = ==
XN < . A A~ .
N Ll > . . . [ [ ' bl 13280 18920 560 200
=) o2 El estribo 1 es un muro en voladizo con aletas de altura variable. El muro, con un espesor de 1,15 m oo op 7 all
o @) . . . . Terisionss an fkrn inferior dé ke (WPs) Tensiones en s superior da loss (WPa)
Eé = alcanza una altura aproximada de 7,8 m mientras que las alteas, también muros en voladizo con altura o o
[Te}
o = o . ., . . , T &g o
92z P variable, presentan un espesor de 30 cm en coronacién con una pendiente del intradds de 1H:10V. El o I
< O . . . . .z
DERG estribo 1 se cimenta mediante pilotes de 850 mm de didmetro para salvar los rellenos detectados ) fZ
D%95 I — D e —
1o se e O B ;w Eﬁ — T oF = a;o = 13280 8920 = ;mkﬁ?ﬂkxﬁ
EE L sobre el estrato competente. . o g -
aoad
000z
g% EL; El estribo 2 es un muro de suelo reforzado de unos 9 m de altura sobre el que se apoya un cargadero e
D_: a_: D_: E . 7 L : longitud de 2 viga
T de hormigdén armado.
Imagen n2 67. Andlisis tensional de la pasarela
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3.13.5.- MUROS

En el dmbito de la via verde y de la reposicidn de la N-322, se precisan dos muros: uno de suelo
reforzado y otro de escollera.

El muro de suelo reforzado se dispone para que el derrame del terraplén en el tronco principal de la
Autovia no invada la reposicion de la N-322. El muro de escollera, de 11 m de altura, se dispone
enfrentado al anterior y tiene por objeto minimizar el desmonte necesario para implantar la via verde.

PH:0+627.767
50376
4

——"

PKi64+050.891
2:533.45

%ﬂ%%
E
Suelo reforzado

11.00

P

Muro de escollera

AL EE

Imagen n2 68. Muros.

3.14.- AVANCE DE SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

El anejo de sefalizacidn constituye un avance del Anejo de Sefializacién, Balizamiento y Defensas. En él
se justifican los criterios de la disposicion de los sistemas de contencidn de vehiculos y se realiza un
estudio inicial de la sefializacion vertical de orientacion.

Se considera relevante realizar un estudio de bermas, especificando la barrera a disponer con sus
caracteristicas.

Para ello, se ha tenido en consideracion la velocidad de proyecto a efectos de disefio de 100 km/h para
el tranco y velocidades inferiores para viales de inferior orden.

El ancho de bermas del tronco A-32 es de 1,50 m para bermas exteriores y 1,00 m para interior en
ambos sentidos; en las glorietas Oeste y Este N-322 con berma exterior de 1,80 m, Los ramales de
aceleracién y deceleracion a A-32 dispone bermas de 1,50 m a cada lado. El resto de vias presentan
generalmente un ancho de berma de 1 m en ambas margenes.

Del estudio de visibilidad presentado en el Anejo n? 8 Trazado, se deduce la necesidad de proyectar
bermas de despeje en el Tronco Eje 1. También se deduce la necesidad de proyectar bermas de despeje
I'en los siguientes ejes:

CALZADA IZQUIERDA

PKinicial PK final

53 0+083 0+140
82 0+110 0+175

82 0+760 1+165

208 0+040 0+165

217 0+190 0+253

218 0+080 0+310
CALZADA DERECHA

PK final
53 0+557 0+770

PKinicial

212 0+342 0+370
217 0+325 0+400

218 0+236 0+300

Se incluye en el anejo los criterios de instalacion de los sistemas de contencidén de vehiculos y la
clasificacion de las barreras.

La categoria de trafico en el tronco corresponde con la mayor IMDp para el afio de puesta en servicio
2028 es T2, utilizando barreras de nivel de contencién segun riesgo de accidente siguiente:

Zonas de riesgo muy grave:
= Barreras: H2
= Pretiles: H3
Zonas de riesgo grave:
= Barreras: H1
= Pretiles: H2
Zonas de riesgo normal:
= Barreras: N2 - H1

= Pretiles: H1

-

=
e
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En eleccién de barreras y pretiles utilizados se elige las de caracteristicas siguientes: LISTADO DE EJES DE PROYECTO
... . PKi ) Lon.
- Margenes exterior calzada derecha e izquierda en los que el riesgo de accidente es normal: EJE | PKinicial PK final LeLUEBen | Pkf Calculo Céleulo NOMBRE
N2/W4/A .
Grupo 8. REPOSICION CARRETERAS
- Ante el paso de una ODT, pila paso superior, pértico y banderola, con un riesgo de 18  0+000,000  0+592,700 592,700  0+000  0+592,700 592,700 Rep.N-322 (5+664 - 6+363 M.D.)
accidente grave: H1/W4/A 19  0+000,000  0+654,040 654,040  0+000  0+590,000 590,000 Rep.N-322 (0-168 - 0+434 M.1.)

46  0+000,000 0+322,998 322,998 0+000 0+322,998 322,998 Rep. N-322a (P.S. 9+733)
82  0+000,000 1+191,270 1.191,270  0+000 1+191,270  1.191,270 Rep. N-322 (7+435 - 8+450 M.I.)

Conex. N-322 y N-322a 0+355
. L. 128 0+000,000 0+020,271 20,271 0+000 0+020,271 20,271
- Barrera mediana mévil: H2/W3/B M.1.

- En la mediana del tronco autovia, una a cada lado de la mediana, en la que el riesgo de
accidente es grave: H1/W3/A

- Sistema de proteccion de motoristas (SPM), acoplada a barrera tipo N2/W3/A o H1/W3/A.
Tabla n252. Listado de ejes definidos para la reposicion de carreteras
- Via de servicio, en la que el riesgo de accidente es normal: N2/W2/A oL o _ ) _
El disefio de las reposiciones de las carreteras se ajustard a lo establecido a la Norma 3.1-IC.

- Paso en el que el riesgo de accidente es muy grave: H3/W2/B
SECCIONES TIPO

- Estructuras, Pretil en el que el riesgo de accidente es grave y despejes en tablero donde

. . , . e Segun la Norma 6.1-IC “Secciones de Firme”, se ha adoptado una seccion tipo 3132 (explanada E3 y
reducir vuelos de cierta envergadura que seria conveniente reducir (disminuir el ancho

. i ifico T31 I ici I .
reservado para su colocacion de 1 m a 0,60 m): H2/W1/B. categoria de trafico T31) para todas las reposiciones de carreteras del proyecto

- . L N . . . . Segun la Orden Circular OC 1/2023 “Sobre actualizacién de espesores de las capas y tipos de mezclas
En esta fase del disefio se realiza un estudio inicial de la sefializacién vertical de orientacién con objeto

. L . . . . . bituminosas en caliente y semicaliente en la Norma 6.1 IC Secciones de firmes”, tenemos las siguientes
de detectar la posible ubicacidn de elementos singulares, por ejemplo, tipo pérticos que pudieran

. . . definiciones.
afectar a la disposicién de las bermas de despeje.

. . ) Las explanadas a considerar son:
Se colocan dos carteles de presefializacidn, al primero de ellos 1.000 m antes de la salida y el segundo

500 m antes de la salida. e Explanada: E3 (30 cm suelo estabilizado S-EST3 + 50 cm suelo adecuado tipo 1).

Se incluye en Apéndice N2 1 del Anejo 17 los planos de sefializacidn vertical de orientacidn propuestos. * Explanada: £3 (30 cm suelo estabilizado S-EST3 + 75 cm suelo adecuado tipo 1).

El paquete de firmes nos queda de la siguiente manera:
3.15.- REPOSICION DE CAMINOS

. ., . . . . . e 12 cm de Mezclas Bituminosas Calientes (MBC), consistente en:
En el Anejo n2 15. Reposicién de Caminos se incluye el estudio de la red de caminos existente en el ( )
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ambito de actuacion, asi como la definicidn de la reposicién mas adecuada, tanto de la red viaria como o Capade Rodadura: 5 cm de AC 22 surf BC50/70 D.
de los accesos en caso de resultar afectados por las obras. o Riego de adherencia: emulsién tipo C60B3 ADH.
- 3.15.1.- REPOSICION DE CARRETERAS o Capa Intermedia: 7 cm de AC 22 bin BC50/70 S.
3 A lo largo del tramo, la nueva infraestructura interceptara a las siguientes carreteras: o Riego de adherencia: emulsidn tipo C60B3 ADH.
=
? e La carretera nacional N-322 de titularidad estatal, que forma parte de la red de carreteras del e 22 cm de Suelo Cemento (SC)
é estado. ) o
% e La carretera A-6301 de titularidad autondmica, que forma parte de la red complementaria. o Riego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.
E o Capa Subbase: 22 cm de Suelo cemento SC-40.

Los ejes con los que se han definido las reposiciones de carreteras son:
o Riego de curado: emulsion tipo C60B3 CUR.
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3.15.2.- REPOSICION DE ViAS PECUARIAS Y CAMINOS

En la siguiente tabla se resume la situacién actual de los caminos afectados por la ejecucién de la traza LISTADO DE EJES DE PROYECTO
de la nueva autovia A-32. PKF Lon.
EJE P.K. inicial P.K. final LONGITUD | P.K.i Calculo ) ) NOMBRE
Calculo Calculo
D.O. Cruce Denominacion D.O. Cruce Denominacion ‘ D.O. Cruce Denominacion ‘
Viap . Grupo 2. CAMINOS TRANSVERSALES
la Fecuaria
. 4 0+000,000 0+273,170 273,170 0+000,000 1+000,000 1.000,000 PS.2+455
0+100 Camino 44800 Senda 9+400 Cordel del
o Guadalimar 5 0+000,000 0+345,896 345,896 0+000,000 1+000,000 1.000,000 PS.3+659
'§) Via P ] 6 0+000,000 0+885,884 885,884 0+000,000 0+890,656 890,656  PS. 4+597
. la Pecuaria
o . 12 0+000,000 0+173,417 173,417 0+000,000 1+000,000 1.000,000 PI.8+576
5 0+850 Senda 5+050 Camino 9+550 Vereda de Puente
a : P.S. 9+563 (Vereda De Puente
= Mocho a la Sierra 13 0+000,000 0+236,891 236,891 0+000,000 1+000,000 1.000,000 Mocho) (
S ocho
% 1+100 Senda 5+550 Camino 9+580 Camino Grupo 3. CAMINOS PARALELOS
S 1+200 Camino >*750 Senda 10+450 Camino 11 0+000,000 0+429,629 429,629  0+000,000 0+429,629 429,629 CP.4+165 - 4+610 M.D.
[«
b= 31 0+000,000 1+373,237 1.373,237 0+000,000 1+373,237 1.373,237 CP.0+008 - 1+343 M.D.
S 1+700 Camino >+800 Camino 10+950 Camino 32 0+000,000 0+604,077 604,077  0+000,000 0+604,077 604,077 CP.1+623 MD - 14653 M
% 33 0+000,000 0+433,826 433,826 0+000,000 0+433,826 433,826  CP. 2+480 - 2+909 M.D.
'E Via Pecuaria 34 0+000,000 0+224,906 224,906 0+000,000 0+224,906 224,906 CP. 10+659 - 10+787 M.I.
> ~ . , .
. 2+000 Cafiada Gutar-Rio 6+100 Senda 11+550 Camino 35 0+000,000 0+100,883 100,883  0+000,000 0+100,883 100,883 CP.4+118-4+176 M.D.
S Guadalimar 38 0+000,000 0+259,929 259,929  0+000,000 0+259,929 259,929  CP.8+302 - 8+564 M.D.
g 2+450 Camino 6+750 Camino 11+680 Camino 39 0+000,000 0+309,717 309,717 0+000,000 0+311,477 311,477  CP. 94275 - 94589 M.I.
E 2+500 Camino 7+000 Camino 12+090 Camino CP. 5+495 - 6+169 M.D. (Rep. Ant.
3 44 0+000,000 0+739,948 739,948 0+000,000 0+739,948 739,948 FF.CC)
o Enlace A-312 L.
a 3+500 Send 7+100 Cami Send
_ § 29 enda amino y N-322 endas 45 0+000,000 0+496,722 496,722  0+000,000 0+496,722 496,722  CP.3+176 - 3+666 M.I.
-~
E B 3 g 34750 Camino 7+150 Camino 8+800 Camino 66 0+000,000 0+021,840 21,840 0+000,000 0+021,840 21,840 CP. 2+443 - 2+457 M.I.
.. o
3 § g é 4+100 Senda 74250 Camino 9+000 Camino 75 0+000,000 0+233,276 233,276 0+000,000 0+233,276 233,276  CP. 5+474 - 5+695 M.I.
1 =
S< = 4+200 Camino 7+400 Senda 81 0+000,000 1+275,707 1.275,707 0+000,000 1+298,975 1.298,975 CP. 11+485 - 12+692 M.I.
=539
PS80 44450 Senda 74550 Camino 83  0+000,000 0+195908 195908  0+000,000 0+195,908 195908  CP.5+564 -5+643 M.D.
D m .. O
? %S RS 87 0+000,000 0+274,623 274,623 0+000,000 0+274,623 274,623  CP. 8+565 - 8+837 M.D.
89052 Tabla n253.  Caminos existentes afectados por la traza
Q< = g 88 0+000,000 0+520,103 520,103 0+000,000 0+520,103 520,103 CP. 9+052 - 9+495 M.D.
2§ N 2 La reposicion de la red de caminos afectada se realiza conforme a los criterios establecidos en la Orden 106 ~ 0+000,000 0+063,229 63,229  0+000,000 0+063,229 63,229  CP. 11+480 - 11+500 M.I.
gg ééﬁ Ministerial de 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las Carreteras del Estado, las 116  0+000,000 0+075,698 75,698 0+000,000 0+075,698 75,698  CP.11+427 - 11+496 M.l
o
= é g 2 vias de servicio y la construccién de instalaciones de servicios. (B.O.E. n2 21, de 24 de enero de 1998), 127 0+000,000 0+337,674 320,745  0+000,000 0+337,674 320,745 CP.10+154 - 10+474 M.I.
x = <29
o °§ = < teniéndose en cuenta que quedan derogadas aquellas disposiciones de la citada Orden que se opongan 148  0+000,000 0+057,025 57,025 0+000,000 0+057,310 57,310  CP. 10+720 - 10+768 M.I.
W oin .
5229 alo establecido en la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero por la que se aprueba la Norma 3.1-IC 149 0+000,000 0+445,602 445,602  0+000,000 57,310 57,310  CP.10+154 - 10+474 M.1.
Z <o
§§ gg Trazado’ de la Instruccidon de Carreteras (« BOE» de 4 de marzo de 2016) 162 0+000,000 0+060,000 60,000 0+000,000 445,602 445,602  CP. 7+044 - 7+398 M.D.
W << n
LR N . , Tabla n254.  Ejes definid I icién d i
82284 Paraeldisefio del trazado en planta, se ha adoptado como norma general radios minimos de 25,0 m. avian Jes detinidos en fa reposicion de caminos
Q003 . - .
222¢  En algunos casos, como entronques entre caminos, se han adoptado radios inferiores de 15,0 m. SECCIONES TIPO
===
G
= """ A continuacién, se adjunta una tabla con los ejes de las reposiciones de cada uno de los caminos En general, para la reposicion de los caminos se adopta una anchura de 5,00 m medidos entre bordes
i J ) p
Wi Sfectados: de la plataforma de rodadura, salvo en aquellos casos en que se precise un sobreancho adicional para
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acceso a las estructuras tipo paso inferior, para que la maquinaria agricola pueda efectuar las maniobras
de giro.

En el caso de las estructuras para paso de camino, se ha establecido una anchura util del paso de 9,00
m para los pasos superiores, y por condicionantes ambientales de 14,00 m para el paso de fauna.

En el caso de los caminos definidos por los ejes 116 y 148 se han definido con una plataforma de 3,0 m
de ancho ya que su uso es exclusivo para acceso a una finca.

El afirmado de los caminos, conforme a lo establecido en el Apartado 79 “Firme” de la citada Orden
Ministerial consistird en 30 cm de zahorra artificial sobre 30 cm de suelo adecuado, excepto en aquellos
caminos cuya pendiente longitudinal exceda el 7,0 %, que ademds iran pavimentados con 5,0 cm
adicionales de mezcla bituminosa en caliente tipo AC22 surf BC50/70 D. Se dispondrad un riego de
imprimacion (emulsion tipo C60BF4 IMP) entre la capa de rodadura y la zahorra artificial.

Conforme a lo establecido el Articulo 64.2 de la citada Orden Ministerial, en los caminos que conectan
con carreteras, en un tramo de 25 m hasta alcanzar el borde de cada carretera, la seccién aplicable sera:
5,0 cm de MBC tipo AC22 surf BC50/70 D sobre el ancho de la calzada.

En los planos de secciones tipo del proyecto pueden verse definidas las diferentes secciones aplicadas
a la reposicion de caminos.

3.16.- SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LAS OBRAS

En el Anejo n? 16.- Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucién de las obras, se estudian las
afecciones al trafico de la Autovia A-32, carreteras locales o regionales y caminos, producidas por la
ejecuciéon de las obras del tramo de autovia objeto de estudio, en unas condiciones de seguridad y
comodidad adecuadas tanto para el personal de obra como para los usuarios de la via. Se han definido
los desvios de trafico necesarios y sus diferentes fases.

Las actuaciones para realizar se centraran en las reposiciones de las vias interceptadas por la autovia y
la forma en que éstas se veran afectadas por las obras de construccién. Estas son:

e Inicio del tramo: Conexidn entre A-32 actual y proyectada. Reposicion de la N-232.
e Paso superior: 2+455.

e Paso superior: 3+659.

e Paso Superior: 4+597.

e Reposicion de la N-322 (5+664 - 6+363 M.D.).

e Reposicion de la N-322 (7+435 - 8+450 M.1.).

e Paso Inferior 8+576.

e Reposicion de la. N-322a (P.S. 9+733).

e Enlace de Beas.

e Enlace de Cornicabral.

Seran necesarios tres desvios provisionales sobre la N-322. Se geometrizan dichos desvios de manera
gue mantengan el trafico de la nacional durante la ejecucion de las obras. Estos son:

e Desvio 1: Desvio provisional de la N-322 (PP.KK. 7+300-7+660): Se propone una ampliacién de la
calzada de la N-322 por el margen derecho, que permita el transito en ambos sentidos.

e Desvio 2: Desvio provisional de la N-322, en el entorno del enlace de Beas. (PP.KK. 10+870-11+150).

e Desvio 3: Desvio provisional de la N-322 (PP.KK. 11+550-11+990). Enlace de Beas.

El resto de las actuaciones se organizaran por fases, desviando el trafico por caminos y carreteras
existentes o por los caminos laterales ya ejecutados de la nueva autovia.

En el Documento n? 2.-Planos, capitulo 12.- Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucién de las
obras, aparecen los planos explicativos de cada desvio y las distintas fases de ejecucion de la obra. En
el Documento n2 4.- Presupuesto, se realiza la medicién y valoracién de este apartado.

3.17.- INTEGRACION AMBIENTAL

El principal objetivo del anejo n? 18 de Integracion Ambiental es el de definir las medidas preventivas
y correctoras necesarias para la conservacién de los valores naturales con los que cuenta en el
entorno en el que se desarrolla el proyecto y la definicidn de un programa de vigilancia ambiental que
controle la eficacia de las mismas.

Para alcanzar estos objetivos, formando parte del presente anejo se realiza un analisis ambiental del
entorno de afeccién del proyecto, y se analizan las prescripciones que se derivan de la Resolucion de 8
de agosto de 2006, de la Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion y el Cambio
Climatico, por la que se formula declaracién de impacto ambiental sobre la evaluacién del estudio
informativo «Autovia A-32 Linares-Albacete», promovido por la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

Tras realizar un andlisis del medio y de las condiciones de la Declaracidon de impacto ambiental, se han
definido las medidas preventivas y correctoras de aplicacidn al proyecto. A continuacidn, se exponen de
manera resumida las principales medidas adoptadas:

e Proteccién y conservacion de suelos y de la vegetacién.
o Jalonamiento ambiental temporal y ocupacion de la zona imprescindible.

o Cerramiento metalico en zonas con vegetacién de interés como zonas forestales y
Habitats de Interés Comunitario.

o Retiraday acopio de tierra vegetal.
o Prospeccion floristica de especies amenazadas e inventario del arbolado afectado.
o Plan de prevencién de incendios.

e Proteccion de la calidad de las aguas.
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o Ubicacion y acondicionamiento de zonas auxiliares. Guadanillos. Balizamiento y comunicacion al personal de obra civil, documentacién

arqueoldgica exhaustiva (fotografias, plantas, alzados...) del Cortijo de Gutar.
o Zonas de lavado de canaletas de hormigén. a & ( & P ) :

., . . o Fase de obra: Seguimiento arqueoldgico durante los movimientos de tierras.
o Barreras de retencidn de sedimentos junto cauces.

. e . . L e Vias pecuarias y vias verdes
o Dispositivos interceptores de vertidos contaminantes para la fase de explotacion P y

Gestion de residuos o Reposicidn de las vias pecuarias “vereda de Fuente Mocho a la Sierra” y del “Cordel del
° 1duos.
Guadalimar” mediante la construccién de un paso superior P.K. 9+600 de trazado
o Punto limpio. conforme a la aprobacién del Servicio de Vias Pecuarias de la Junta de Andalucia,

., . inclui n el Apéndice n24.
o Plan de gestion de residuos. incluida en el Apéndice

., o Reposicidn de la via verde mediante un nuevo trazado con pasarela sobre la N-322.
e Proteccion de la fauna.

. . .. . e Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes.
o Temporalizacién adecuada de las obras. Se prohibiradn las actividades ruidosas o P y

molestas para la fauna durante el periodo de reproduccion y cria (de febrero a julio). o Ejecucion de desvios y caminos de obra.

o Prospeccion faunistica al comienzo de las obras con especial atencion a la presencia de o Senalizacidn de la zona de obras.

nidos, camadas, asi como de las especies protegidas. o o
o Mantenimiento de los servicios.

o Ubicacion de pasos de fauna, para la mejora de la permeabilidad faunistica de la

) e Defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e integracion paisajistica.
infraestructura.

. . . . o Restauracién de la zona de las zonas de ocupacién temporal.
o Cerramiento perimetral y colocacién de sistemas de escape

. . . . ., - o Integracion de nuevas superficies, con hidrosiembra y plantaciones.
e Prevencidén del ruido y vibraciones y proteccién atmosférica.

Durante las obras y el periodo de garantia se prevé la realizacién de una serie de controles con objeto
o Control de polvo. . o - ) ] ]

de verificar el cumplimiento y la eficacia de las medidas previstas. El control se llevara a cabo
o Mantenimiento de maquinaria. mediante el seguimiento de indicadores que proporcionan la forma de comprobar, en la medida de lo

e , N . . posible, de manera cuantificada y simple, la realizacion de las medidas previstas y sus resultados.
o Inspeccion técnica de vehiculos y sustitucion de maquinaria defectuosa o desajustada.

e ., . En el documento Il del proyecto se localizan los planos:
o Buenas practicas de actuacion acusticas.

o Limitacién horaria de trabajos e 14.1. Zonas excluidas, restringidas y admisibles.

o Limitacién de la velocidad e 14.2. Planta de medidas protectoras y correctoras.

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es

o Colocacién de pantallas acdsticas e 14.3. Detalles de medidas protectoras y correctoras.

e Proteccién del patrimonio cultural. 3.18.- OBRAS COMPLEMENTARIAS

e o Se clasifican como obras complementarias aquellas que, no siendo indispensables para la explotacidn
o Zonificacion del territorio.

de la obra proyectada, se consideran convenientes por favorecer la misma. En el presente proyecto se
o Fase previa a la obra: Sondeos valorativos manuales m sobre la traza a intervalos de 20 han proyectado la ejecucién de las siguientes obras complementarias:

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
FIRMADO por: ANTONIO RODRIGUEZ LOPEZ. A fecha: 18/11/2025 05:14 PM
FIRMADO por: JOSE ANTONIO MOYA ORTIZ. A fecha: 18/11/2025 06:07 PM

Total folios: 95 (74 de 95)

m., en los siguientes enclaves: Loma Blanca, Arroyo del Pozo, Gutar |, El Carrascal y
e Cerramiento perimetral de la obra
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e Pasos de mediana

e Accesos a bermas

e Canalizacidn para servicios de telecomunicaciones
e Demoliciones

e Caminos de obra

e Instalaciones auxiliares de obra

e Hitos de deslinde

3.18.1.- CERRAMIENTO PERIMETRAL DE LA OBRA
GENERALIDADES

La valla de cerramiento, dispuesta a lo largo del trazado en ambas margenes, tiene por objeto impedir
el paso de personas y animales al interior del trazado de la autovia para evitar accidentes. Como norma
general, el cerramiento se colocard en el limite que marca la zona de dominio publico. En los casos en
los que el limite del dominio publico invade parte de los taludes de algunos caminos, el cerramiento se
dispondrd en el borde de los taludes de estos.

Para el disefio del cerramiento se ha tenido en cuenta el documento “Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales” (2015) elaborado por el Ministerio de Fomento.

En linea con el Estudio de Impacto Ambiental, el cerramiento longitudinal serd continuo y servira para
dirigir la fauna hacia los pasos previstos, incorporando, especialmente en dreas proximas a los enlaces,
estructuras que permitan el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

El cerramiento tendra una doble funcidn: evitar el acceso de los animales a las plataformas de
circulacion de vehiculos y dirigirlos hacia los pasos de fauna.

Si bien el cerramiento de la autovia tiene como misidn impedir el acceso de animales a la calzada, esta
ventaja se transforma en inconveniente cuando algin ejemplar consigue introducirse, por diferentes

motivos (perforacion del cerramiento, ramales de enlaces, etc.).

Para facilitar la salida de la via de los animales que pudieran burlar el cerramiento, se dispondran vias
de escape unidireccionales (hacia el exterior).

CARACTERISTICAS

El cerramiento estara constituido por una malla anudada rectangular de alambre galvanizado y de
densidad progresiva altura minima sobre el terreno 2,20 m de altura sobre el terreno sustentada con
postes intermedios cada 4,00 m. La distancia de los hilos verticales sera de 15 cm y la distancia entre
los horizontales aumentara progresivamente siendo 5 cm a cota del suelo y 20 cm en el extremo
superior de la valla.

Para evitar el deterioro ocasionado por la fauna en la parte baja del cerramiento y evitar el paso de
pequefios vertebrados a través del subsuelo, se dispondra un refuerzo formado por un suplemento de
malla electrosoldada rigida. Dicho refuerzo se colocara a lo largo de todo el cerramiento y tendra 80 cm
de altura, de los cuales se enterraran 20 cm y el resto ird cosido a la malla del cerramiento.

Los postes de sustentacién serdn de acero galvanizado de 480 mm de didmetro y 1,5 mm de espesor
con un tapon de plastico, en coronacién, de cierre hermético. Su altura total sera de 2,60 m, de los
cuales 40 cm estaran dentro de la cimentacidn. Los postes principales de extremo se sitdan en los inicios
y final de cada tramo. Los postes principales de dngulo van colocados en todos los cambios de direccidn,
sentido y rasante de las alineaciones, siempre que el dngulo que forman sea menor e 1509
sexagesimales. En los cambios de rasante cuyo nivel del terreno lo requiere, se colocan postes
principales de centro. La distancia entre los postes principales serd de 48 m. Los postes principales de
extremo y angulo llevaran riostras de acero galvanizado.

A continuacién, se muestra la vista frontal tipica propuesta:

TR A

T T T T R R R R R R

Imagen n2 69. Vista frontal de cerramiento perimetral de obra

3.18.2.- PUERTAS DE ACCESO A ZONA DE DOMINIO PUBLICO

En la valla del cerramiento se dispondran puertas de acceso a la zona de dominio publico que facilitaran
la entrada a la autovia de los equipos de mantenimiento para realizar labores de conservacion. Se trata
de puertas dobles de 2 m de anchura cada hoja, constituidas por malla metdlica y perfiles de acero
galvanizado de las mismas caracteristicas que el cerramiento general. El terreno bajo las puertas en
todo su giro se nivelard a fin de permitir el giro libre de las mismas.

Se situardan a ambos lados de la autovia, separadas maximo un (1) kildmetro aproximadamente vy
procurando ubicarlas en zonas donde se encuentre un camino que facilite el acceso. Preferiblemente
se localizaran en las zonas de transicidon entre desmonte y terraplén, es decir, aproximadamente a cota
del terreno natural y con buen acceso a la plataforma. Se colocaran un total de 33 puertas.
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En la siguiente tabla se indica el P.K. aproximado del tronco de la autovia donde deben ubicarse las - i 7
puertas N i
7 \
PUERTAS DE ACCESO 7 n X
i i)
LADO ' 7 7 X
0+010 M.L. 7+100 M.L. via S

& 0+085 M:D: 74210 M.D. : =

! 14060 M:D: 7+580 MLI. i

£ 1+090 M., 8+100 M. g

2 1+690 M.I. 8+320 M.D. h RS

g 14790 M:D: 8+600 M.I.

(]J T 1

N 2+005 M.1. 8+940 (Acc. Bermas) M.D.

é’ 24455 M:D: 9.+450 M. Imagen n? 70. Vista frontal de puerta de acceso a zona de dominio publico

5 2+880 M:D: 9+720 M.l. 3.18.3.- SISTEMAS DE ESCAPE PARA ANIMALES

g 3+240 M. 9+750 M.D. Rampas de escape

8 3+583 (Acc. Bermas) M. 10+350 M.1.

o5 Se plantea la utilizacién de dispositivos de escape para grandes y medianos vertebrados terrestres

& 3+614 (Acc. Bermas) M:D: 10+430 M.D. , ey -

§ 4+145 (Acc. Bermas) M .D: 11+090 M. formado por un relleno c!e .‘uerra qu'e co.nst'ltwra una rampa que se :.a\poya cor'1tra un muro de horm.lgon

g 4+290 (Acc. Bermas) ML 114520 M. armado, quedando este Ultimo longitudinalmente pegado al cerramiento perimetral. El relleno de tierra

g 4+350 (Acc. Bermas) M-D: 124230 M1 ofrecera hacia el interior de la infraestructura una rampa con una pendiente minima 2H:1V (se aceptan

= Eg 54720 M.D. 124500 M.D. mas tendidos) en su lado frontal, la minima que exija el terreno por razones de estabilidad.

EINK . ., . . . .
;‘,égg 6+200 M.D. Se trata simplemente de una acumulacion de tierra adosada en la margen inferior del cerramiento
88 §§ Tablanes5.  Listado de puertas de acceso a zona de dominio pdblico formando una rampa que alcance la altura suficiente para que los animales tras su ascenso puedan
= gi Resultando: saltar a la parte exterior. Se ha previsto la revegetacién de estas superficies para facilitar su integracion
= S % ' paisajistica y fomentar su utilizacién por la fauna.
;gég - Total puertas M.1=17
g::% - Total puertas M.D.=16
SSEF
g% g‘%’n A continuacién, se muestra una vista frontal de las puertas proyectadas:
SES
L3
Sokb
4z <
<O
VEn
=ZZ8
228
000
2 % 2
===
ZE

Total folios: 95 (76 de 95)

Imagen n? 71. Ejemplos de rampa de tierra para escape de fauna (Anejo n218 Integracion Ambiental)
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Puertas basculantes

Para que la fauna silvestre consiga salir del interior del cerramiento se instalaran dispositivos de escape
gue permitan abandonar la parte interior de la plataforma a los animales que se introduzcan en ella.

Estos dispositivos de escape son elementos de seguridad que complementan el cerramiento, evitando
las posibles colisiones debidas a las invasiones accidentales y responden al principio de
unidireccionalidad, de forma que siempre puedan salir los animales de la via hacia las dreas adyacentes,
pero nunca puedan utilizarse para introducirse dentro del cerramiento.

Imagen n2 72. Perspectiva y vista frontal portillo de escape (Anejo n218 Integracion Ambiental)

Junto a las rampas de escape, a una distancia de menos de 10 m se situaran unos portillos abatibles e
inclinados con muelles para el escape de vertebrados de mediano tamano. Se ha disefado un portillo
inclinado unos 3092 con la vertical que representa el cerramiento perimetral, con su base apoyada sobre
el terreno en el exterior y unido al cerramiento mediante 2 bisagras en su lado superior. El portillo
metalico ofrecera un hueco rectangular de 0,5 de alto por 0,5 m de ancho en el cerramiento.

Ubicaciones (rampas de escape vy puertas basculantes)

En la siguiente tabla se indica el P.K. aproximado del tronco de la autovia donde deben ubicarse ambos
dispositivos de escape, tanto las rampas de tierra como los portillos inclinados y abatibles.

DISPOSITIVOS DE ESCAPE PARA LA FAUNA

N¢ DISPOSITIVOS P.K. LADO

DISPOSITIVOS DE ESCAPE PARA LA FAUNA

N2 DISPOSITIVOS P.K. LADO

FIRMADO por: ELISA LORETO RUIZ RICO. A fecha: 18/11/2025 05:25 PM
FIRMADO por: ANTONIO RODRIGUEZ LOPEZ. A fecha: 18/11/2025 05:14 PM
FIRMADO por: JOSE ANTONIO MOYA ORTIZ. A fecha: 18/11/2025 06:07 PM

Total folios: 95 (77 de 95)

2/

0+450 Ambos
2 1+270 Ambos
2 2+300 Ambos
2 3+000 Ambos

2 3+870 Ambos
2 4+080 Ambos
2 5+180 Ambos
2 6+960 Ambos
2 8+420 Ambos
2 8+850 Ambos
2 9+760 Ambos
2 10+580 Ambos
2 11+420 Ambos
2 12+020 Ambos

Tabla n256. Listado de dispositivos de escape para fauna.

3.18.4.- PASOS DE MEDIANA

En cumplimiento de la Norma de Trazado 3.1-IC (BOE 4 de marzo de 2016) en su apartado 8.13 “Pasos
de Mediana y terciana”, se ha previsto la ubicacién de pasos de mediana a intervalos aproximados de
2 km. En los casos en que ha sido posible, se han ubicado en las proximidades de enlaces, que faciliten
Su uso como vias de escape ante emergencias, y se ha evitado su ubicacién en coincidencia con
puntos bajos de la rasante.

La longitud minima libre de los pasos de mediana se definira en funcién del trazado en planta y alzado
de las posibles trayectorias de los vehiculos que pueden atravesarlo. Se empleara en su disefio una
velocidad igual a la mitad de la velocidad de proyecto (Vp) de la carretera. En todo caso la longitud
minima libre en los pasos de mediana serd > 40m y estaran abocinados a ambos lados en una longitud
> 60m. En el Anejo n28 Trazado Geométrico se desarrolla el cdlculo de las dimensiones del paso de
mediana, que resulta de una longitud total de ciento ochenta metros (180 m). Se ejecutaran con el
mismo firme que la calzada principal.

A continuacién, se muestra el esquema tipico del pase de mediana disefiado:

\ TRAKSCIGH EN 800 m samm TRANSICISHEN 800 m

EARRERA METALICADE TGO
PRS0 D MEDBFA WOVIL

Imagen n2 73. Esquema de mediana (Documento n22-Planos)

En el apartado A continuacidn, se indican las ubicaciones de los pasos de medianas previstos:
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PASOS DE MEDIANA

Criterio D.O. Inicial D.O. Final D.O. Centro Dist. Entre pasos
Anterior + V. Gutar 1 1+020 1+200 1+110 2,045
Salida V. Gutar 2 2+700 2+880 2+790 1,680
Entrada V. Morcillos 3 4+300 4+480 4+390 1,600
Salida V. Morcillos 4 6+000 6+180 6+090 1,700
Intermedio 5 7+750 7+930 7+840 1,750
Entrada V. Beas 6 9+294 9+474 9+384 1,544
Salida V. Beas 7 11+000 11+180 11+090 1,706
Tablan257. Listado de pasos de mediana

El cerramiento de los pasos de mediana se realizard con barrera metdlica de tipo paso de mediana movil
(H2, B, W<WS5) y en los abocinamientos se dispondra barrera metalica tipo H2, B, W<W3, D<0,9 m.

3.18.5.- ACCESO DE BERMAS

La definicion geométrica de los ejes proyectados se encuentra en el Anejo n2 8 Trazado Geométrico y
gue se muestran a continuacion:

Grupo 23: ACCESO A BERMAS

. Lon.
PKinicial  PKfinal | FONGITUD PKi Pk Célculo NOMBRE
(m) Calculo Calculo

(m)
108 0+000 0+020,772 20,772 0+000 0+020,772 20,772 | Acceso a berma 3+583 M.I.
111 0+000 0+057,664 57,664 0+000 0+057,664 57,664 | Acceso a berma 3+614 M.D.
113 0+000 0+020,605 20,605 0+000 0+020,605 20,605 | Acceso a berma 4+350 M.D.
114 0+000 0+028,336 28,336 0+000 0+028,336 28,336 | Acceso a berma 4+145 M.D.
115 0+000 0+117,902 | 117,902 0+000 0+117,902 117,902 | Acceso a berma 8+940 M.D.
117 0+000 0+055,365 55,365 0+000 0+055,365 55,365 | Acceso a berma 9+715 M.I.
158 0+000 0+021,433 21,433 0+000 0+021,433 21,433 | Acceso a berma 4+290 M.I.

Tabla n258. Listado de accesos a bermas

A continuacion, se describen los accesos proyectados:

e Acceso a berma 3+583 M.I. (eje 108), este acceso se realiza desde el camino proyectado CP. 3+176
- 34666 M.I. (eje 45) dando servicio a la berma proyectada en el margen izquierdo de la autovia
entre los PP.KK. 3+140 y 3+590.

Acceso a berma 3+614 M.D. (eje 111), este acceso se realiza desde el camino proyectado P.S. 3+659
(eje 5) dando servicio a las bermas proyectada en el margen derecho de la autovia entre los PP.KK.
3+431y 3+650.

e Acceso a berma 4+350 M.D. (eje 113), este acceso se realiza desde el camino proyectado CP. 4+165
- 4+610 M.D. (eje 11) dando servicio a la berma proyectada en el margen derecho de la autovia
entre los PP.KK. 4+345 y 4+512.

e Acceso a berma 4+145 M.D. (eje 114), este acceso se realiza desde el camino proyectado CP. 4+118
- 4+176 M.D. (eje 35) dando servicio a la berma proyectada en el margen derecho de la autovia
entre los PP.KK. 4+152 y 4+590.

e Acceso a berma 8+940 M.D. (eje 115), este acceso se realiza desde el camino existente en el 9+027
M.D. del tronco dando servicio a las bermas proyectadas en el margen derecho de la autovia entre
los PP.KK. 84935 y 9+760.

e Acceso a berma 9+715 M.I. (eje 117), este acceso se realiza desde la reposicion de carreta Rep. N-
322a (P.S.9+733) (eje 46) dando servicio a la berma proyectada en el margen izquierdo de la autovia
entre los PP.KK. 8+867 y 9+776.

e Acceso a berma 4+290 M.I. (eje 158), este acceso se realiza desde el camino existente en el 4+280
M.I. del tronco dando servicio a la berma proyectada en el margen izquierdo de la autovia entre los
PP.KK. 4+293 y 4+525.

El resto de las bermas existentes a lo largo de la traza tiene acceso natural desde los caminos o
carreteras existentes, sin necesidad de realizar un acceso exprofeso.

3.18.6.- CANALIZACION PARA SERVICIOS DE TELECOMUNICACIONES

Se incluye la ejecucién de una obra complementaria consistente en la disposicidon de una canalizacién
soterrada para servicios de telecomunicacion, la cual se dispondra bajo las bermas de la calzada de la
autovia en una longitud de 12.501,742 m.

2,93 1,50 2,50
BERMA ARCEN

1,90
CUNETA

2%
— 2

2xD = 50mm (PVC)
4xD=110mm (PVC)

CANALIZACION INSTALACIONES
HORMIGON HM-20 de 50x74cm.

Imagen n2 74. Esquema de canalizacién para instalaciones en bermas
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La canalizacién constard de un prisma de hormigén clase C20/25 de dimensiones 50x74 cm que
envuelve a cuatro (4) tubos de PVC $110 mm y (2) tubos de PVC @50 mm. El relleno y compactado de
la zanja se realizara con materiales procedentes de la excavacion. La canalizacidon también contempla la
colocacién de 1140 unidades de arquetas con dimensiones interiores de 60 x 60 cm cada 120 m.

3.18.7.- DEMOLICIONES

Para la correcta ejecucidn de las obras es necesario demoler superficies pavimentadas y edificaciones

existentes. A continuacion, se describen las zonas a demoler.

Demolicidn de superficies pavimentadas

En la siguiente tabla se incluyen la demolicion de firme completo en la zona de Enlaces de Villanueva y

Beas, como para la Reposiciéon de la Carretera N-322, donde pueden consultarse los volimenes

obtenidos a partir del modelo digital realizado en Istram-Ispol, a saber:

0

NOMBRE

CABALLON
Volumen
(m3)
0,0

Volumen
(m3)

Tronco 678,4
1 50,000 12.501,742 12.451,742  Tronco A-32 0,0 0,0
40 17.130,000 17.219,173 89,173 Enlace de Villanueva. Tronco A-32 0,0 678,4
5 0 Enlace de Beas 52,1 1.698,3
8 0,000 138,230 138,230 E. BEAS. Glorieta Oeste N-322 0,0 14,9
29 0,000 284,207 284,207 E. BEAS. Tronco A-312 / A-6301 0,0 124,0
41 0,000 138,230 138,230 E. BEAS. Glorieta Este N-322 0,0 12,9
50 0,000 175,929 175,929 E. BEAS. Glorieta Este A-32 0,0 330,7
51 0,000 135,000 135,000 E. BEAS. P.I. 11+673 0,0 0,0
52 0,000 175,929 175,929 E. BEAS. Glorieta Oeste A-32 0,0 0,0
53 0,000 809,464 809,464 E. BEAS. Rep. N-322 QOeste 52,1 203,4
54 0,000 345,786 345,786 E. BEAS. Ramal 4. A-32 0,0 0,0
55 0,000 316,269 316,269 E. BEAS. Ramal 3. A-32 0,0 0,0
56 0,000 314,167 314,167 E. BEAS. Ramal 1. A-32 0,0 0,0
57 0,000 423,369 423,369 E. BEAS. Ramal 2. A-32 0,0 0,0
59 0,000 187,616 187,616 E. BEAS. Rep. N-322 Este 0,0 710,4
93 0,000 75,000 75,000 E. BEAS. Ramal 5. N-322 0,0 83,8
94 0,000 75,739 75,739 E. BEAS. Ramal 6. N-322 0,0 65,0
95 0,000 82,635 82,635 E. BEAS. Ramal 8. N-322 0,0 85,4
96 0,000 110,000 110,000 E. BEAS. Ramal 7. N-322 0,0 67,6
8 Reposicion Carreteras 0,0 3.280,7
18 0,000 592,700 592,700 Rep. N-322 (5+664 - 6+363 M.D.) 0,0 435,1
19 0,000 580,000 580,000 Rep. N-322 (0-168 - 0+434 M.l.) 0,0 1.765,9
46 0,000 322,998 322,998 Rep. N-322a (P.S. 9+733) 0,0 113,7
82 0,000 1.191,270 1.191,270  Rep. N-322 (7+435 - 8+450 M.I.) 0,0 965,9
128 0,000 20,271 20,271 Conex. N-322 y N-322a 0+355 M.1. 0,0 0,0

CABALLON

LONGITUD NOMBRE VGRTEIE | A Tt
(m3) (m3)

Tabla n959.

Listado de demolicién de superficies pavimentadas

Demolicidn de edificaciones

La ejecucién de las obras obligard a la demolicidon de edificaciones existentes situadas préximas a la
traza de la autovia en los P.K. 5+125, 5+760 y 11+740. Del estudio realizado en el Anejo n2 23
Expropiaciones, se ha identificado cinco (5) edificaciones, de las cuales se han confeccionado las fichas
descriptivas que se muestran en el Apéndice 1, como ejemplo:

EICHA DE DATOS DE CONSTRUCCION AFECTADA

FECHA o 2024
[PROYECTO:  PROYECTO DE TRAZADO. AUTOVIA A-32 BALEN - ALBACETE. TRAND VILLANUEVA DEL ARZOBISPO - BEAS DE SEGURA. CLAVE: 1214300 PX.: Eje 1- 54760 HOJA: 9
TRAMO: VILANUEVA DEL ARZOBISPO - BEAS DE SEGURA CLAVE: T2.14300 FOTOGRAFIAS
MUNKCPIO:  BEAS CE SEGURA PROVINCIA:  JAEN

ANDALUCIA N°FICHA 201240138

TITULARIDAD
[DATOS DE TITULAR

INOMBRE:- BUENO BEDMAR NAZARIO [HEREDEROS DE)

DNVCIF: 25764541X

[DOMICILIO:  PZ MAYOR 2 VILLANUE ARZ

CIUDAD: VILLANUEVA DEL ARZOBISPO [AEN]

C.POSTAL: 23330

TELEFONO:

[DATOS CATASTRALES

Paraje: DISEMINADO Superficie (m2): o

Poligono: o Valor Catastral Valor catastral
Parceta: 0 |suelo feuros): contruccion (euros):
[Ref Catastral: 1724001WH14125

CARACTERISTICAS: Vedenda

ALTURAS: 1 1 uso: 0|
[ESTADIO DE CONSERVACION:

[SUPERFICIE POR PLANTA:

SUPERFICIE TOTAL: £ 0 m2

[SITUACION CLASIFICACION: o

[OBSERVACIONES:

B Eje1. 51760 HOJA: B
CROQUIS

Imagen n2 75. Ficha tipica de datos de construccion afectada (Apéndice n21)

Como resumen se muestra a continuacion la tabla resumen de las edificaciones, llegando a un total de
514 m2, segln se puede ver:
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EDIFICACIONES AFECTADAS

SPERTCE | M | commaen
23.0124-0017 Beas de Segura 191 1 Almacén
23.0124-0138 Beas de Segura 90 2 Vivienda
23.0124-0139 Beas de Segura 68 3 Vivienda
23.0124-0140 Beas de Segura 48 4 Vivienda
23.9051-0026 Arroyo del Ojanco 117 5 Vivienda

Total= 514 m?
Tabla n260. Listado de edificaciones afectadas

Se demolerd un volumen total aparente de edificaciones de 3.084 m3 considerando una altura media
estimada de 6,0 m.

3.18.8.- CAMINOS DE OBRA

Para la ejecucién de diversas obras del proyecto, sobre todo de viaductos, es necesario el acceso a
espacios que no contempla el proyecto en sus reposiciones de caminos y que en la actualidad no existe
un acceso definido. Por lo tanto, es necesario proyectar caminos de acceso durante la ejecucién de las
obras, que serdn restaurados a su estado natural una vez dejen de estar en uso.

La definicion geométrica de los ejes proyectados se encuentra en el Anejo n2 8 Trazado Geométrico, se
muestran a continuacion:

Grupo 23: ACCESO A BERMAS

. Lon.
PKinicial  PKfinal  -ONeITUD PKi Pkf Célculo NOMBRE
(m) Calculo Calculo
(m)
37 | 0+000,000| 0+032,106 32,106 0+000,000 0+032,106 32,106 | Cam. Obra V. Morcillos 2
49 | 0+000,000| 0+207,023 | 207,023 | 0+000,000 0+207,023 207,023 | Cam. Obra V. Beas 1
121 | 0+000,000 | 0+040,842 40,842 0+000,000 0+040,842 40,842 | Cam. Obra V. Morcillos 1
122 | 0+000,000 | 0+120,191 | 120,191 | 0+000,000 0+120,191 120,191 | Cam. Obra V. Gutar
123 | 0+000,000 | 0+309,888 | 309,888 | 0+000,000 0+309,888 309,888 | Cam. Obra V. Beas 2
Tablan261. Listado de caminos de acceso a obras

Estos caminos se realizan con 30 cm de zahorras, con una anchura de tres metros, suficiente para su
cometido de acceso temporal durante la ejecucion de las obras.

A continuacion, se describen los caminos de acceso proyectados:

e Cam. Obra V. Morcillos 2 (eje 37), este acceso se realiza desde el camino existente en el 5+504 M.D.
del tronco de la autovia. Es necesario para ejecutar pilas del viaducto de los Morcillos.

e Cam. Obra V. Beas 1 (eje 49), este acceso se realiza desde el camino existente en el 9+777 M.D. del
tronco de la autovia. Es necesario para ejecutar pilas del viaducto del rio Beas.

e Cam. Obra V. Morcillos 1 (eje 121), este acceso se realiza desde el camino existente en el 5+355 M.D.
del tronco de la autovia. Es necesario para ejecutar pilas del viaducto de los Morcillos.

e Cam. Obra V. Gutar (eje 122), este acceso se realiza desde el camino proyectado CP. 14623 MD -
1+653 Ml (eje 32). Es necesario para ejecutar pilas del viaducto de Gutar.

e Cam. Obra V. Beas 2 (eje 123), este acceso se realiza desde el camino proyectado CP. 10+154 -
104474 M.1. (eje 127). Es necesario para ejecutar pilas del viaducto del rio Beas.

3.18.9.- INSTALACIONES AUXILIARES DE OBRA

El estudio de la posible localizacion se realizd en el Anejo n2 18 Integracion Ambiental donde se
identificaron las zonas sensibles en el area de estudio, con el objetivo de determinar aquellos sectores
no aptos para la ubicacién de dichas instalaciones, tal que se pueda proponer al contratista como zonas
admisibles para la localizacion de la zona de instalaciones auxiliares.

La zona de instalaciones auxiliares propuesta para la obra se ubica junto al trazado de la Autovia en
torno al P.K. 9+550 en el poligono industrial del Cornicabral y junto a vias de comunicacién, por estar
alejada de cauces fluviales y desprovista de vegetacién en las inmediaciones. Se trata de una de facil
acceso desde la carretera N-322. Su ubicacién evita la afeccién a la masa de aguas subterraneas
identificada en el apartado 5.5. Hidrogeologia del anejo de Integracion Ambiental.
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Imagen satelital del area propuesta de instalaciones auxiliares (Anejo n218 Integracion Ambiental)

Imagen n2 76.

En las instalaciones auxiliares de obra se podrian instalar médulos de oficinas, botiquin, aseos,
comedores y vestuarios; se reservaran zonas para acopios y almacenes, asi como para aparcamiento de
maquinaria y vehiculos. En esta zona también se podran instalar plantas tanto de hormigén como de
machaqueo de aridos y planta de aglomerado en el caso que se considere necesario.

El tratamiento para aplicar en dicha superficie consistira en la extension de una capa de 30 cm de
zahorra artificial con una pendiente del 2% hacia el exterior para facilitar el drenaje.

Finalizada la ocupacion temporal de la zona de instalaciones auxiliares se procedera a la restauracién
paisajistica, devolviéndose a su propietario una vez terminadas las obras, se plantea una restauracion
tal que permita su uso anterior que incluye su descompactacion, extendido de tierra vegetal y la
aplicacion de hidrosiembra. La descripcidn del tratamiento de restauracion paisajistica se contempla en
el apartado 7.10.5.8. Restauracion de zonas de instalaciones auxiliares, caminos de acceso y acopios
temporales del Anejo n? 18 y se representa en el plano 14.2. Planta de medidas protectoras y
correctoras del Documento n22 del proyecto.

3.18.10.- HITOS DE DESLINDE

Una vez realizadas las expropiaciones se dispondran hitos de deslinde en ambas margenes del trazado,
a lo largo de los tramos donde el cerramiento no coincida con el limite de |la expropiacién, de manera
gue gqueden sefialados los nuevos limites parcelarios.

Los hitos se dispondran en los puntos de quiebro de la linea de expropiacién y distanciados 20 m entre
si. Se ha estimado que se dispondran aproximadamente 1.250 unidades.

260

B o
400 g Egli
1

204

-

PLANTA ALZADO

ESOALA 1S ESCALA 12

Imagen n2 77. Planta, vista y corte de Hito de deslinde

3.19.- REPLANTEO

En el Anejo n221 Replanteo solian incluirse los listados para el replanteo de los distintos ejes del
proyecto, empleando el método por biseccion o polares.

En la actualidad estd generalizada la utilizacidn de estaciones totales o receptores GPS en tiempo real,
cuya configuracién y software permiten, bien en memoria interna o bien en colector externo, el
almacenamiento y procesamiento de todos los pardmetros de trazado, para el replanteo posterior de
aquellos puntos caracteristicos determinados desde cualquier vértice. Por tanto, no se incluyen listados
de replanteo por biseccion o polares.

En su defecto, se adjuntan los listados de replanteo de ejes cada 20 m, siguiendo la progresiva de los
mismos.

Se han establecido un total de 47 bases de replanteo necesarias para la ejecucion del presente proyecto.
Sus coordenadas y denominacién quedan expuestas en el Anejo n2 21.

En el Apéndice n2 1 se adjuntan las resefias de las bases de replanteo materializadas en campo.

En el plano n2 5.- Plantas de Trazado y Replanteo del Documento n? 2. Planos se recogen los planos de
replanteo de todos los ejes que componen el presente proyecto. En estos planos han sido volcadas
digitalmente las bases de replanteo indicadas anteriormente, con el objeto de facilitar la identificacion
y localizacion de las mismas en campo.

3.20.- COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

En su correspondiente Anejo n? 22 se relacionan las administraciones y entidades a las cuales se ha
solicitado informacién, de acuerdo con las necesidades del proyecto. En este sentido, se les ha enviado
un modelo tipo de carta solicitandoles informacidn respecto a sus instalaciones y adjuntando un plano
a escala 1:40.000, en el cual se refleja el area de influencia donde se desarrollara el proyecto. A los
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particulares se les ha mandado, en algunos casos por mail y en otros por correo postal, una coleccidn
de planos del proyecto de trazado desarrollado en 2009 con el parcelario y las fichas de reposicién
correspondiente que se incluia en el citado proyecto.

A continuacion, se relacionan las administraciones y entidades a las cuales se ha solicitado informacién,
de acuerdo con las necesidades del proyecto:

1.  MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA.

1.1. Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Secretaria General de
Infraestructuras. Direccion General de Planificacién y Evaluacién de la Red Ferroviaria.
Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria.

1.2. ADIF. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias Evaluacién Direccién Ejecutiva de
Mantenimiento de Infraestructuras.

1.3. ADIF. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Proyectos de Alta Velocidad. Direccion de
Grandes Proyectos.

1.4. ADIF. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Direccién Adjunta a la Presidencia.
Subdireccién Administrativa. Jefatura de area de autorizaciones y zonas de Afeccidn.

1.5. Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Secretaria General de
Transportes y Movilidad. Direccion General de Aviacién Civil.

1.6. ADIF. Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Gerencia de Area de Patrimonio y
Urbanismo Sur. DG de negocio y operaciones comerciales. Direccién de Patrimonio y
urbanismo.

2. MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOGRAFICO

2.1. Ministerio para la Transicidn Ecoldgica y el Reto Demografico. Secretaria de Estado de Medio
Ambiente. Direccidn General de Calidad y Evaluacién Ambiental.

2.2. Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico. Secretaria de Estado de Energia.

2.3. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico. Secretaria General para El Reto
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Demografico.

2.4. Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico. Secretaria de Estado de Medio
Ambiente. Oficina Espafiola de Cambio Climatico.

2.5. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. Confederacion Hidrografica del
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Guadalquivir. Comisaria de Aguas.

2.6. Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demografico. Confederacion Hidrografica del
Guadalquivir.

3.

ADMINISTRACION PUBLICA

3.1. Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles (Actividades y Operaciones Comerciales, Gerencia de
Vias Verdes).

3.2. SEPES Entidad Estatal de Suelo (Madrid).
3.3. SEPE (Servicio Estatal de Empleo) de Jaén.
3.4. Sociedad Estatal de Correos y Telégrafos.

3.5. Ministerio del Interior. Subsecretaria del Interior. Direcciéon General de Trafico. Subdireccion
General de Gestion de la Movilidad y Tecnologia.

3.6. Ministerio del Interior. Subsecretaria del Interior. Direccion General de Trafico. Secretaria
General de Trafico.

ADMINISTRACION AUTONOMICA
4.1. Junta de Andalucia. Consejeria de Politica Industrial y Energia.
4.2. Junta de Andalucia. Consejeria de Empleo y Trabajo Auténomo.
4.3. Junta de Andalucia. Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte.
4.4, Junta de Andalucia. Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
4.5. Federacion Andaluza de Deportes Aéreos.
4.6. EPSA. Empresa Publica de Suelo de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.
4.7. AVRA. Agencia de Vivienda y Rehabilitaciéon de Andalucia.
DIPUTACION PROVINCIAL DE JAEN. CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS Y VIVIENDA
5.1. Diputacion Provincial de Jaén.
5.2. Diputacién Provincial de Jaén. Servicio de Infraestructuras.
5.3. Diputacién Provincial de Jaén. Servicio de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Sostenibilidad.
ADMINISTRACION LOCAL
6.1. Ayuntamiento de VILLANUEVA DEL ARZOBISPO.
6.2. Ayuntamiento de BEAS DEL SEGURA.
6.3. Ayuntamiento de SORIHUELA DE GUADALIMAR.
6.4. Ayuntamiento de ARROYO DEL OJANCO.

6.5. Aer6dromo Beas de Segura.
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7. COMPANIAS ELECTRICAS 10.3. COMUNIDAD DE REGANTES DEL RiO GUADALMENA. Camporredondo (Chiclana de
. , o Segura, Jaén).
7.1. E-DISTRIBUCION REDES DIGITALES S.L.U. Area de Desarrollo y Mantenimiento de la Red.
. ) 10.4. COMUNIDAD DE REGANTES VILLANUEVA DEL ARZOBISPO. Villanueva del Arzobispo
7.2. E-DISTRIBUCION REDES DIGITALES S.L.U. Departamento Jaén. (Jaén)
aén).
7.3. UNION FENOSA. . . .
10.5. COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS. Villanueva del Arzobispo (Jaén).
7.4. RED ELECTRICA DE ESPANA. ) ] )
10.6. COMUNIDAD DE REGANTES FERMINES GALANA. Villanueva del Arzobispo (Jaén).
7.5. IBERDROLA DISTRIBUCION ELECTRICA S.A.U. i-de distribucion. ) ] )
10.7. COMUNIDAD DE REGANTES EL MORALEJO. Villanueva del Arzobispo (Jaén).
7.6. ENERGIA DE LA LOMA S.A. )
10.8. COMUNIDAD DE REGANTES EL CARRASCAL. Beas de Segura (Jaén).
8.  COMPANIAS DE GAS )
10.9. COMUNIDAD DE REGANTES DE BEAS DE SEGURA. Beas de Segura (Jaén).
8.1. EXOLUM. (Antigua Compaiiia Logistica De Hidrocarburos, CLH, S.A.). ) ] )
10.10. COMUNIDAD DE REGANTES CORTIJO BLANCO. Villanueva del Arzobispo (Jaén).
8.2. REPSOL. Direccion de Ingenieria y mantenimiento. ; )
10.11. COOPERATIVA SANTA TERESA DE JESUS. Beas de Segura (Jaén).
8.3. NEDGIA. ) ) )
10.12. SOMAIJASA. Sociedad Mixta del Agua Jaén, S.A.
8.4. ENAGAS.
10.13. CONSORCIO DE AGUAS LA LOMA.
8.5. MEGASA (ENDESA GAS). Departamento de planificacion de redes.
10.14. CONSORCIO DE AGUAS SIERRA DE SEGURA.
8.6. REDEXIS GAS DISTRIBUCION, S.A.
11. PARTICULARES
9. COMPANIAS DE TELECOMUNICACIONES
11.1. El Valle de Villoslada (Anteriormente COLEGIO SAGRADA FAMILIA DE VILLANUEVA DEL
9.1. TELEFONICA, S.A. ARZOBISPO-SAFA)
9.2. VODAFONE. 11.2. D. Pedro Rivas.
9.3. ORANGE. Departamento de planning. 11.3. D. Tomas Marin Muioz.
9.4. JAZZTEL TELECOMUNICACIONES. Departamento de implantacidn de Red. 11.4. D. Jesus Gomez Leal.
9.5. MAS MOVIL. 11.5. D. Angel Sanchez Gallego.
9.6. ADAMO TELECOM IBERIA, S.A. 11.6. Diia. Ascension Hernandez Sanchez.
9.7. DIGI SPAIN TELECOM, S.L. 11.7. Dfia. Agueda Mufioz.
9.8. WIXAIR INTERNET, S.L. 11.8. D. Emilio Gonzalez Hornos.
9.9. BLAVEO. 11.9. Diia. Dolores Gonzalez Hornos.
10. OTROS 11.10. D. Pedro Gregorio Sanchez Fernandez.
10.1. AQUALIA. 11.11. Dia. Rosario Sanchez Fernandez.
10.2. FERAGUA. (Asociacion de Comunidades de Regantes de Andalucia). 11.12. D. Francisco Ojeda.
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11.13. D. Angel Rodriguez Avial-Lépez Doriga.
11.14. Dia. Carmen Rodriguez-Avial Lépez-Doriga.
11.15. Dfa. Mercedes Rasilla.

11.16. D. José Maria Rasilla.

11.17. Cortijo del aire.

11.18. Dia. Magdalena Lopez Frias.

11.19. D. Joaquin Heredero Bueno.

11.20. D. Pablo Arroquia Blanco.

11.21. Dia. Isabel Sanchez.

11.22. José Manuel Fernandez Rodriguez.
11.23. José Manuel Martinez Mufoz.
11.24, Tomas José Lopez Fernandez.
11.25. José Carlos Lopez Fernandez.
11.26. Isabel Gomarro

11.27. Miguel Lépez Girona
Las principales conclusiones son las siguientes:

Infraestructuras

No existen grandes proyectos de infraestructuras de transporte (ferrocarriles, lineas de Alta Velocidad)
de competencia ministerial que supongan un condicionante relevante al presente proyecto de Trazado
y Construccion.

Se conocen los datos precisos para la correcta conexidn en origen y final con el tramo existente y el
siguiente del corredor de la autovia A-32

La Diputacién Provincial de Jaén informa de la afeccion a la N-322 y la A-905 pertenecientes a la Red de
Carreteras del Estado y a la Junta de Andalucia respectivamente. Asi mismo informan de la aprobacién
del PROYECTO DE ACONDICIONAMIENTO DEL F.C. BAEZA-UTIEL COMO CAMINO NATURAL DE SEGURA,
FASE 11l (TRAMO ARROYO DEL OJANCO — VILLANUEVA DEL ARZOBISPQO)".

El Aerédromo de Beas de Segura informa que no existen servidumbres aeronduticas legalmente
_9 constituidas, y que los accesos afectados como son los mismos que dan acceso al Poligono Industrial “El
Cornicabral” seran validos los accesos a estes desde la autovia.

Planeamiento Urbanistico, Infraestructuras y Servicios Municipales

El Ayuntamiento de Villanueva del Arzobispo no ha emitido contestacion a las comunicaciones enviadas.
No obstante, en el proyecto de 2009 se afectaba a la red de abastecimiento en los primeros kildémetros
del tramo de proyecto.

El Ayuntamiento de Beas de Segura indica que no hay nuevas infraestructuras afectadas que las ya
contempladas en el anterior proyecto de 2009, concretamente unas tuberias de abastecimiento
gestionadas por Aqualia.

El Ayuntamiento de Arroyo del Ojanco informa que no tiene infraestructuras en la zona afectada por el
tramo.

El Ayuntamiento de Sorhiuela del Gualaimar informan que no actuamos sobre su término municipal.

Medio Ambiente. Proteccion del Patrimonio Cultural

La Junta de Andalucia remite contestacidn con los siguientes condicionantes:

El trazado estd proximo y su zona de influencia dentro de un ZEC de la Red Natura y su zona de influencia,
“Rio Guadalimar” ES6160014. Localizados al oeste y al noroeste del trazado.

e Intersecta determinados Montes publicos:

e JA-740-AY “Vacayo”

e JA-10104-JA “Riberas del rio Guadalimar 1”

e JA-10160-JA “Riberas del rio Guadalimar I1”

e Vias pecuarias: El trazado intersecta con las siguientes:

e Vereda de Puente Mocho a la Sierra (23012002)

e Cordel de Guadalimar (23012003)

e Cafiada de Gutar — Rio Guadalimar (23097003)

e Se encuentra en el ambito de aplicacién del plan de conservacién de aves necréfagas:
Alimoche

Explotaciones Mineras y Energia

La Junta de Andalucia remite oficio con los enlaces a: Mapa de Derechos Mineros Afectados,
Hidrocarburos, Areas de Potencialidad Minera-Rocas y Minerales Industriales y Registro de instalaciones
de accidentes graves dentro del area de actuacion.

En cuanto a energia, se remite en lace a la informacion de las plantas de generacion en funcionamiento
e infraestructuras energéticas de Andalucia (solo recoge las plantas fotovoltaicas de una potencia igual
o superior a 10 MW), para las de potencia entre 100 kW y 10 MW debe consultarse la informacion
cartografica.
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MEMORIA

Informan que hasta la fecha no existe ninguna instalacion fotovoltaica en el tramo consultado de la
autovia A-32 Bailén-Albacete. Tramo: Villanueva del Arzobispo-Beas de Segura. Provincia de Jaén.
Tampoco, a fecha 11 de abril de 2024, hay nuevas solicitudes de Proyectos de energias renovables
(plantas fotovoltaicas, parques edlicos, etc.) en previsidon que pudieran influir en un futuro en este tramo
de carretera.

Si bien nos indican que dentro de las propuestas remitidas por la Junta de Andalucia al Ministerio para
la Transicidn y el Reto Demografico, atendiendo a la Orden TED/1375/2023, de 21 de diciembre, por la
gue seinicia el procedimiento para efectuar propuestas de desarrollo de la red de transporte de energia
eléctrica con horizonte 2030, se recoge la construccion de un nuevo eje estructural que conectaria Jaén
con Castilla-La Mancha. El objetivo de la actuacién es mejorar el mallado estructural de la red de 400
kV de Jaén y Granada, que junto con la interconexién prevista con Castilla-La Mancha permitira, ademas
de incrementar la demanda, aflorar nueva capacidad para la evacuacion de un importante contingente
de proyectos renovables.

Ademas, nos indican que en los planes de inversién de la empresa de distribucién de la zona se recoge
una linea de 132 kV entre Ubeda y Puente Génave prevista para 2027 (los planes de inversién de las
distribuidoras no tienen caracter vinculante, sino indicativo)

5.5.- Servicios Afectados

La correspondencia con las distintas Entidades, Organismos y Empresas se incluye en el Apéndice n2 22-
Correspondencia con organismos. En el Anejo n2 24-Reposicidn de servicios se incluye el inventario de
los servicios afectados y la correspondiente reposiciéon proyectada.

Instalaciones eléctricas

Existen lineas eléctricas afectadas de las compafifas EDISTRIBUCION y de particulares.

Oleoductos y Gasoductos

Las compaiiias que han respondido a las comunicaciones enviadas informan que no existen
instalaciones afectadas de su titularidad.

Telecomunicaciones

Existen lineas telefénicas afectadas propiedad de TELEFONICA. El resto de las empresas de
telecomunicaciones que han contestado a las comunicaciones informan que no se afecta a redes de su
titularidad.

Abastecimiento

La empresa Aqualia es la encargada de la gestion del abastecimiento en el término municipal de Beas
de Segura.

Se recibe informacion de la existencia de una tuberia de abastecimiento de agua potable al PI El
Cornicabral desde el depdsito municipal de Beas De Segura. Se estd a la espera de que confirmen si
sigue afectada una segunda conduccién de abastecimiento que en el proyecto de 2009 era afectada.

En el término municipal de Villanueva del Arzobispo también se ve afectada una tuberia de
abastecimiento.

Riego

Se afecta a las redes de las siguientes comunidades de regantes:

e Comunidad de Regantes de la Eruelas
e Comunidad de Regantes Beas de Segura

La Comunidad de Regantes Guadalmena actualmente no estd afectada, pero la ampliacién que tienen
prevista si que se veria afectada por el trazado del nuevo tramo de autovia.

Existen otras entidades como el Cortijo del Aire y El Valle Villoslada (Antigua Sagrada Familia-SAFA) que
explotan diversas fincas de regadio.

Por otro lado, se afecta a diversas redes particulares de riego a lo largo del tramo.

3.21.- EXPROPIACIONES

En el anejo n2 23 “Expropiaciones e Indemnizaciones” se definen las expropiaciones e indemnizaciones
relativas a la ejecucion de las obras proyectadas.

Todos los terrenos afectados estdn situados en los Términos Municipales de Villanueva del Arzobispo,
Beas de Segura, Arroyo del Ojanco y Sorihuela Guadalimar pertenecientes a la provincia de Jaén.

Las parcelas afectadas son en suelo rural y urbanizado, localizdndose afecciones a vias de comunicacién.

Para la correcta ejecucién de las obras contenidas en el presente proyecto, se definen tres tipos de
afeccidn: la expropiacidon propiamente dicha, la imposicién de servidumbres y la ocupacién temporal:

Expropiacion

Se expropia el pleno dominio las superficies que requieran la actuacidn conforme a la vigente Ley de
Carreteras, sus elementos funcionales y obras anexas o complementarias definidas en el proyecto que
coincidan con la rasante del terreno o sobresalgan de él, y en todo caso las superficies que sean
imprescindibles para cumplimentar la normativa legal vigente para este tipo de Obras.

La fijacion de la linea perimetral de la expropiacion con relacion a la arista exterior de la explanacién
gueda estrictamente definida en los planos parcelarios que forman parte de dicho Anejo. A efectos de
la expropiacién se ha definido de la siguiente manera:
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. Para el tronco de la autovia, el limite se establece a 8 metros de distancia en la arista de exterior SUELO URBANIZADO
id id . SUELO RURAL
de la explanacién o desde la proyeccidn ortogonal en caso de estructuras. TERMINO MUNICIPAL ) I e OTROS (m2) TOTAL (m2)
. Vias de servicio y ramales, el limite se establece a 3 metros de distancia de la arista exterior de la (m2) curso (m2)
explanacion. Sorihuela de Guadalimar 0 0 0 0 0
= Para la reposicion de caminos y encauzamientos, el limite de expropiacidn se establece a un metro o i .
Tabla n262. Expropiaciones afectadas por municipios.
de distancia desde la arista exterior de la explanacidn. Las reposiciones de caminos particulares y
E gue discurren Unicamente dentro de los limites de la parcela afectada y no por otras de distintos Servidumbres
EP propietarios y fuera de la banda de expropiacién de la carretera, no seran causa de expropiacién.
£ Se define como imposicién de servidumbre, las correspondientes franjas de terreno sobre las que es
5 . . . — —
g En el caso de la reposicion de los servicios afectados, los criterios de expropiacion son los imprescindible imponer una serie de gravamenes, al objeto de limitar el ejercicio de pleno dominio
S siguientes: . - . L s . . - .
< 8 del inmueble. Se especifica a continuacién el tipo de servidumbre y sus caracteristicas esenciales
o
g - Lineas eléctricas aérea de baja tension: (aérea, subterranea, de paso...). En el caso de la reposicidn de los servicios afectados, los criterios de
a o Poste: Area asociada a postes, definida por la ocupacién en planta de la fijacidn de la servidumbre de son los siguientes:
E cimentacién mds 1 m a cada lado. En el presente proyecto se han designado ) , . i .,
o ] ] o - Lineas eléctricas baja tension:
=t areas de 5x5 m2 para postes y areas de 10x10 m2 para torres metdlicas. . .,
S o Bandas de 2 m a cada lado del eje de conduccion.
3
= - Linea eléctrica aérea de media y alta tension: i L i . .,
2 , ] o » - Linea eléctrica aérea de media y alta tension:
S o Poste: Area asociada a postes, definida por la ocupacidn en planta de la . .
2 ) B ) ) o Bandas de 10 m a cada lado del eje de conduccion.
N cimentacion mas 1 m a cada lado. En el presente proyecto se han designado
%
= areas de 5x5 m2 para postes y areas de 10x10 m2 para torres metalicas. ; , (e
3 - Linea aérea telefdénica:
£=8 ) . o o Bandas de 1,5 m a cada lado del eje de la linea de telefonia.
=%~ - Linea aérea telefdnica: ., .
aoS5h i _ . . o 0.5 m acada lado de la proyeccion del anclaje de los postes.
Jo85 o Poste: Area asociada a postes, definida por la ocupacion en planta de la
BA0S . .. . H
o8 =] cimentacién mas 1 m a cada lado. En el presente proyecto se han designado .
S==32 ] ] - Abastecimiento:
SENSPS areas de 4x4 m2 para postes y areas de 3x3 m2 para arquetas. . .,
2R o Bandas de 3 m a cada lado del eje de conduccion.
SEus - Riego:
5399 Abastecimiento y riego: 80"
w— O > - . o .
P v B ) ) o Banda de 2 m a cada lado del eje de la conduccion
NI o Area asociada a arquetas mas 1 m a cada lado. En el presente proyecto se han
S S %g" designado areas circulares de 4 m2. El desglose de las superficies objeto de servidumbres en el proyecto, se detalla en el siguiente cuadro:
R
N55=2 . . . . .
22 %g El desglose de las superficies objeto de expropiacion en el proyecto, se detalla en el siguiente cuadro: ’ SUELO RURAL (m2) SUELO URBANIZADO (m2) ‘ TOTAL
092" TERMINO MUNICIPAL
by g S o S. aérea S. subterranea S.paso S. aérea S. subterranea ‘ S. paso ‘ (m2)
o=z
1=z32 3 SUELO URBANIZADO :
Sous , SUELO RURAL Villanueva del 55.816 6.086 0 0 182 0 61.905
J4Z0 <« TERMINO MUNICIPAL OTROS (m2 TOTAL (m2 i
B35, (M2) No edificado Edificado o en (m2) (m2) Arzobispo
8884 (m2) curso (m2) Beas de Segura 68.887 15.652 0 0 0 0 84.539
000=
anoanl . .
g % g B Villanueva del Arzobispo 402.614 0 1.572 0 404.186 Arroyo del Ojanco 10.424 0 0 0 0 0 10.424
=== 0
| T TR T
Beas de Segura 944.873 0 252 0 945.125 Sorihuela de 0 0 0 0 0 0 0
g/l Guadalimar
% 52 | Arroyo del Ojanco 224.141 0 0 0 224.141
_me Tablan263. Imposicidn de servidumbres por municipios.
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Ocupaciones temporales Para la valoracién de los bienes y derechos afectados se ha aplicado la normativa legal vigente, en especial la
contenida en el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la

Se definen de este modo aquellas franjas de terreno que resulta estrictamente necesario ocupar para Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana y el Real Decreto 1492/2011, de 24 de octubre, por el que se aprueba el

. ., . . . Reglamento de valoraciones de la Ley de Suelo, asi como lo contenido en la Ley de Expropiacion forzosa.
llevar a cabo la correcta ejecucion de las obras contenidas en el proyecto y por un espacio de tiempo

determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacidn de las mismas. Se han valorado todas las superficies afectadas, asi como construcciones, edificaciones, drboles y las reposiciones de

riego y electicas de particulares.
Dichas zonas de ocupacion se utilizaran, entre otros usos, principalmente para las instalaciones de

obra, acopios de tierra vegetal, talleres, almacenes, depdsitos de materiales y en general para todas Al montante expropiatorio incluye el premio de afeccidn, el cual trata de compensar econémicamente el valor

. . . . ., afectivo que sobre el elemento expropiado tiene el propietario. El articulo 47 de la vigente Ley de Expropiacion
cuantas instalaciones o accesos temporales que sean necesarios para la correcta ejecucion de las . . o o
Forzosa, establece dicha indemnizacion en un 5% del valor del precio fijado.

obras contempladas o definidas en el presente Proyecto.
Adicionalmente se ha incluido el monto de valoracidn del proyecto de reposicidn eléctrica.
En el caso de la reposicién de los servicios afectados, los criterios de fijacidn de las zonas de ocupacion

temporal son los siguientes: De la aplicacién de los precios unitarios adoptados a las superficies afectadas para los diferentes tipos de

aprovechamiento y demas circunstancias, se han obtenido los valores parciales y totales de dichas afecciones,

- Lineas eléctricas baja tension: obteniendo un coste de las expropiaciones e indemnizaciones SIETE MILLONES NOVECIENTOS QUINCE MIL
o Area circular de 5 m centrada en los postes y acceso. SEISCIENTOS OCHENTA Y CINCO EUROS CON DOCE CENTIMOS. (7.915.685,12 €)
o Bandas de 2 m a cada lado del eje de conduccién. G R T aTE 0 UEE ‘
Expropiaciones e indemnizaciones
- Linea eléctrica aérea de media y alta tensién: 6.717.779,87
o Area circular de 10 m centrada en los postes y acceso. Premio de afeccion (5%) 335.888,99
o Bandas de 10 m a cada lado del eje de conducciodn. Proyecto de reposicién eléctrica 862.016.26
TOTAL SIN IVA
- Linea aérea telefdnica: 7.915.685,12
o Bandas de 1,5 m a cada lado del eje de la linea de telefonia y acceso. Tabla n®65.  Valoracidn expropiaciones

- Abastecimiento:

- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM0237ECD3863FA7497ABCCAB. Verificable en https://sede.transportes.gob.es
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=3I~
(CERRI=)
QS8
o8
S=32 : L, . .
SS o o 5 macadalado del eje de conduccién o a un lado, dependiendo del acceso. 3.22.- REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS
—Z o
S 3 ki En el Anejo n? 24-Reposicidn de servicios, se encuentra la descripcién de las reposiciones y se
5 O o 1 . . .7 . . ~ 7 - . . .
2 ﬁi-’ - Riego: representa en planos la informacién suministrada por las compaiiias titulares de servicios que pudieran
o= . . .
< EE o Banda de 2 m a cada lado del eje de la conduccién quedar afectados y su reposicién.
928
S SUELO RURAL SUELO URBANIZADO La construccion del tramo de la A-32 entre Villanueva del Arzobispo y Beas de Segura, requiere la
5 O 4 . .7 . . . . .7
gé S TERMINO MUNICIPAL (M2) No edificado Edificado o en OTROS (m2) TOTAL (m2) reposicidn de una serie de servicios afectador por la ejecucién de las obras proyectadas.
L 285 (m2) curso (m2) o
S % % Estos servicios son, fundamentalmente:
SOuw E Villanueva del Arzobispo 28.221 178 0 0 28.399
oZzS 5 e Lineas eléctricas (AT, MT y BT)
e Beas de Segura 102.622 0 0 0 102.622 Li q L,
888% e Lineas de comunicacién
[eNoNe) % A . . X
%E %% Arroyo del Ojanco 7.664 0 0 0 7.664 e Red de riego (Comunidades de regantes y particulares)
G o
SRR Sorihuela de Guadalimar 111.413 0 0 0 111.413 * Red de abastecimiento

/- , . . . . . ..
; Tablan264. Ocupaciones temporales por municipios. En el dmbito del presente Proyecto, los trabajos realizados para el estudio de la reposicion de servicios
han sido:
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MEMORIA

e Se ha contactado por correo ordinario y electrénico con todas las compafiias distribuidoras en CODIGO DE AFECCION CLASE DE SERVICIO

la zona de actuacion. PART.02 PARTICULAR
e Se ha realizado la descarga de informacién de redes del portal “inkolan”. PART.03 PARTICULAR
e Se hainspeccionado el terreno en la zona dénde se desarrolla el proyecto. TELECOMUNICACIONES
e Se ha superpuesto con el trazado proyectado para deducir las afecciones resultantes. TLF.01 TELEFQNICA
e Se han analizado de forma pormenorizada, proyectando reposiciones que aseguran la TLR.02 TELEFQNICA
TLF.03 TELEFONICA
E continuidad del suministro, las labores de mantenimiento y la correcta integracion con todos los TLF.04 TELEFONICA
g_n elementos singulares existentes proyectados, sin detrimento de la legislacién vigente y las TLF.05 TELEFONICA
% prescripciones de cada compaiiia u organismo. TLF.06 TELEFONICA
% e Las reposiciones proyectadas de las lineas eléctricas y de comunicacidn se han enviado a los TLF.07 TELEFONICA
3 servicios técnicos de las compafiias y organismos afectados, para su coordinacion. TLF.08 TELEFONICA
ke TLF.09 TELEFONICA
EL En el Documento n2 2-Planos dentro del apartado 16.- Servicios Afectados, se incluye la localizacién e TLE10 TELEFONICA
% inventario de los servicios existentes y las propuestas de reposicion de los que se ven afectados. TLF.11 TELEEONICA
% La valoracidn de las reposiciones se incluye en el Documento n2 4- Presupuesto, excepto las valoraciones AYUNTAMIENTOS
i VARZ.01 VILLANUEVA DEL ARZOBISPO
E de lineas eléctricas que se incluyen dentro del anejo n? 23 Expropiaciones. VARZ.02 VILLANUEVA DEL ARZOBISPO
o BDSE.01 AYUNTAMIENTO DE BEAS DE SEGURA
S 3.22.1.- INVENTARIO DE SERVICIOS
§ El inventario de los servicios existentes se recoge, tal y como se ha indicado, en los apartados PDoE02 AYUNTAMIENTO DE BEAS DE SEGURA
3 _ ) o ’ ! COOPERATIVAS
% cc?rresr.Jondlent.es del capitulo n2 16-Servicios Afectados, de! Docu.merjmjco n2 2-Planos de es.te proyecto. CSTA.O1 COOPERATIVA SANTA TERESA DE JESUS
Egg Dicho |n\{entar|o procede de los Idatos resultant'es de Ia.jnvesh'g'e\C|on de campo., ?otejados coT,Ia COMUNIDADES DE REGANTES
zIsE cartografia a escala 1/1.000, asi como de la informacidn facilitada por las distintas compafiias RLERU.O1 COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS
Q § 3 § propietarias de los servicios.
8825 RI.LERU.02 COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS
§‘§§§ Los servicios inventariados se resumen a continuacion: RI.ERU.03 COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS
;f—:i:zé RI.ERU.04 COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS
;“Egé ENERGIA ELECTRICA RI.LERU.05 COMUNIDAD DE REGANTES LAS ERUELAS
2«3 EDIS-00 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.BEAS.O1 COMUNIDAD DE REGANTES BEAS DE SEGURA
5%%%’ ENERGIA ELE'CTRW} RI.BEAS.02 COMUNIDAD DE REGANTES BEAS DE SEGURA
E o g S EDIS.01 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RIVILL.O1 EL VALLE VILLOSLADA (ANTIGUA SAFA)
§§ §§ EDIS.02 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.CDA.01 CORTIJO DEL AIRE
L g §§ EDIS.04 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES REGANTES PARTICULARES
géig EDIS.05 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.JLR.01 JOSE LOPEZ RIBERA
5595 EDIS.07 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.TM.O1 TOMAS MARIN MURNOZ
;gggé EDIS.08 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.TM.02 TOMAS MARIN MURNOZ
% E % % EDIS.09 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.PR.01 PEDRO RIVAS
EEES EDIS.10 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.JAM.O1 JOSE ANTONIO MARTINEZ
EDIS.11 EDISTRIBUCION REDES DIGITALES RI.AHS.01 ASCENSION HERNANDEZ SANCHEZ
PART.01 PARTICULAR RI.ASG.01 ANGEL SANCHEZ GALLEGO
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Total folios: 95 (89 de 95)

intecsa. cem_sa

MEMORIA

CODIGO DE AFECCION CLASE DE SERVICIO

RIJGL.O1 JESUS GOMEZ LEAL
RI.LEGH.01 EMILIO GONZALEZ HORNOS
RI.DGH.01 DOLORES GONZALEZ HORNOS
RI.FO.01 FRANCISCO OJEDA
RI.RSF.01 ROSARIO SANCHEZ FERNANDEZ
RI.HMSF.01 HEREDEROS MARIANO SANCHEZ FUENTES
RI.PSF.01 PEDRO SANCHEZ FERNANDEZ
RI.FP.01 FUENSANTA POBLACIONES

Tabla n266. Listado de inventario de servicios

En la ejecucidén de la obra se puede dar el caso de descubrimiento de instalaciones que en un principio
no se ven afectadas. Para ello se deberdn realizar calicatas con el fin de conocer la correcta ubicacién y
trazado de los diferentes servicios. Cuando se realice la excavacion, se descubriran las conducciones
manualmente, y se protegeran, si asi se cree conveniente, provisionalmente o de forma definitiva
durante la ejecucion de la obra. De esta forma se procedera cuando se cruce con cualquier servicio del
que se tenga conocimiento.

3.22.2.- RELACION DE AFECCIONES

Se ha contactado por correo ordinario y electrénico con todas las companias distribuidoras en la zona

Ill

de actuacién y se ha realizado la descarga de informacidn de redes del portal “inkolan”.

Esta informacién se ha superpuesto con el trazado proyectado para deducir las afecciones resultantes.

Estas afecciones se han analizado de forma pormenorizada, proyectando reposiciones que aseguran la
continuidad del suministro, las labores de mantenimiento y la correcta integracién con todos los
elementos singulares existentes proyectados, sin detrimento de la legislacién vigente y las
prescripciones de cada compafiia u organismo.

Las reposiciones proyectadas se han enviado a los servicios técnicos de las compaiiias y organismos
afectados, para su coordinacion.

A continuacién, se expone tabla resumen con la relacién de todas las afecciones detectadas agrupadas
por compaiiia o entidad:

CODIGO DE

CLASE DE
SERVICIO

EDISTRIBUCION REDES DIGITALES

REPOSICION
AFECCION

Linea sin afeccidon ya que no se producen coincidencias con
apoyos existentes, el vano eléctrico existente ya sobrevuela una
carretera nacional (N-322) y la distancia medida por medios
topograficos entre el conductor eléctrico y la rasante de la A-32
es de 18,38m, resultando un cruce reglamentario.

Linea eléctrica
aérea alta tensidn
132KV.

EDIS-00 0+100

CODIGO DE

AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

REPOSICION

Linea sin afeccion ya que no se producen coincidencias con
Linea eléctrica apoyos existentes, el vano eléctrico existente ya sobrevuela una
EDIS.01 0+120 , y carretera nacional (N-322) y la distancia medida por medios
aérea alta tension ‘o .
topograficos entre el conductor eléctrico y la rasante de la A-32
es de 11,71m, resultando un cruce reglamentario.
Linea afectada por coincidencia de dos apoyos con la
explanacién en terraplén del tronco de la A-32. Se proyecta
Linea eléctrica reponer con 800m, de nuevo conductor eléctrico tendido sobre
EDIS.02 0+800/1+420 aérea media cuatro nuevos apoyos ubicados fuera del alcance las obrasy a las
tensidn distancias reglamentarias.
Afeccidon con informe técnico econdmico redactado por
EDISTRIBUCION con n®. expte. 0000947843.
Linea afectada por coincidencia de un vano eléctrico con el
i L tronco de la A-32. Se proyecta reponer con 350m, de nuevo
Linea eléctrica L o ]
) . conductor eléctrico adaptado a las nuevas condiciones y tendido
EDIS.04 2+280 aérea media
., sobre tres nuevos apoyos.
tensién . . L. .
Afeccidon con informe técnico econdmico redactado por
EDISTRIBUCION con n@. expte. 0000947900.
Linea afectada por coincidencia de varios apoyos y vanos con el
, L tronco de la A-32. Se proyecta reponer con 2.200 m. de nuevo
Linea eléctrica L o ]
, . conductor eléctrico adaptado a las nuevas condiciones y tendido
EDIS.05 2+540/4+400 aérea media
tensic sobre trece nuevos apoyos.
ension
Afeccion pendiente de obtener informe técnico econdmico
redactado por EDISTRIBUCION.
Linea afectada por coincidencia de un apoyo con la explanaciéon
, L en desmonte de la A-32. Se proyecta reponer estableciendo dos
Linea eléctrica . . . .
) . nuevos apoyos a distancia reglamentaria y tendiendo 560m. de
EDIS.07 7+100/7+620 aérea media L
B nuevo conductor eléctrico.
tension g . - .
Afeccidn con informe técnico econdmico redactado por
EDISTRIBUCION con n2. expte. 0000947971.
Linea y tres derivaciones afectadas por explanacion en desmonte
Linea eléctrica de la A-32. Se proyecta reponer con 1850m, de nuevo conductor
EDIS.08 8+600/9+700 aérea media tendido sobre 7 nuevos apoyos.
tension Afeccion pendiente de obtener informe técnico econdmico
redactado por EDISTRIBUCION.
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intecsa. cem_sa

CODIGO DE CLASE DE
REPOSICION
AFECCION SERVICIO
Linea afectada por nuevo viaducto sobre rio Beas. Se proyecta
reponer con nuevo vano eléctrico de 200m. de longitud sobre un
Linea eléctrica nuevo apoyo. La conexion con la red final se realizard soterrada
EDIS.09 9+820 aérea media junto N-332 con 305m. de nueva canalizaciéon formada por
. tension 4PEAD160.
4 Afeccidon pendiente de obtener informe técnico econdmico
o
i redactado por EDISTRIBUCION.
Q
=
= Linea y dos derivaciones afectadas por explanacion en terraplén
< Linea eléctrica de A-32. Se proyecta reponer con 820m. de nuevo tendido aéreo
o
2 EDIS.10 10+300/10+680 aérea media sobre 7 apoyos.
'\E’L tension Afeccion con informe técnico econdmico redactado por
E EDISTRIBUCION con n9. expte. 0000948010.
g
Q
@ Linea afectada por coincidencia de un apoyo con explanacion en
£ 3 L. terraplén de A-32. Se proyecta reponer con 240m. de nuevo
g Linea eléctrica . i .
. i . tendido aéreo sobre 2 apoyos. Las conexiones con los dos apoyos
e EDIS.11 12+500 aérea media . L, o
S tensid existentes se realizaran por e-distribucion.
ension
g Afeccion pendiente de obtener informe técnico econdmico
3 redactado por EDISTRIBUCION.
<<
L
% LINEAS ELECTRICAS PARTICULARES
£z3 ,
=< &E Linea afectada por coincidencia de dos apoyos con el nuevo
o 5 3 & Viaducto de Gutar. Se proyecta asegurar la continuidad trazando
Noog
Y § [E i L. una nueva canalizacion, que evite las pilas del viaducto y sus
NSRS E 1+940 Linea eléctrica . . L
[ N PART.01 ) . » cimentaciones. Resultan un total de 180m. de canalizacién
ST i aérea baja tensién L.
ks formada por 4PEAD@160 para albergar un conductor eléctrico de
TRx 0
% 8 & baja tensidn. El titular se deduce en D. Antonio Pichardo Lopez,
< ‘T
5888 titular de la finca donde se establece el final de red.
§<<g
<hino ) o .
8 § % 5,, Linea afectada por coincidencia de varios apoyos con
EN< o i L explanacién en terraplén de A-32 e eliminacion de abonado por
NS> o Linea eléctrica L, )
S0=23 PART.02 5+440/5+760 ) . .. expropiacion. Se proyecta anular 110m. de la linea afectada,
x50 aérea baja tension ) ) i
8z estableciendo un nuevo apoyo de final de red. Titular
gEon desconocido
o229 )
—_Z<-o
S2He
1 Z 0 - , . . . .
WS Linea afectada por coincidencia de varios apoyos con
§_ g §_ g explanacién en terraplén de A-32. Se proyecta reponer soterrada
288z 3 L. en primera instancia, para paso bajo viaducto, y en segunda
233 Linea eléctrica . . . , .
2y PART.03 5+200 3 . L, instancia proseguir en aéreo hasta conectar con red existente.
rafiTali Tl aérea baja tensién L,
Resultan 110m, de canalizacién formada por 4PEAD@160 y
190m, de conductor trenzado tendido sobre 4 apoyos. Titular
desconocido.

CODIGO DE CLASE DE
REPOSICION
AFECCION SERVICIO
TELEFONICA
Linea afectada por coincidencia de varios postes con el tronco de
Linea aérea A-32. Se proyecta reponer con nuevo tendido aéreo de 270m.
TLF.01 0+000/0+265 Telefénica sobre 6 postes, y cruce bajo A-32 mediante 140m. de prisma
telefénico de 2c.PVC63+3PEAD4Q0 protegido con de vaina
HA@500.
Canalizacion Canalizacién afectada por explanacidn en terraplén y viaducto
TLF.02 1+580/2+000 Telefénica Gutar de A-32. Se proyecta reponer con 520m. de nuevo prisma
telefénico de 2c.PVC63+3PEAD4Q y 7 arquetas de registro.
Tras reconocimiento en campo en abril de 2024, se ha detectado
TLEO3 5+500/9+300 Posjce telef.é.nico la presencia de hasta 44 postgs e>.<istentes sin servicio al Cfarécter
sin servicio de cableado. Estos resultan coincidentes con las obras objeto de
proyecto y se proyecta su desmontaje por afeccion directa.
Canalizacion Canalizacidn afectada por explanacion en terraplén de A-32. Se
TLF.04 5+400/7+120 Telefénica proyecta reponer con 1.800m. de nuevo prisma telefénico de
2¢.PVC63+3PEAD40 y 14 arquetas de registro.
Canalizacion Canalizacidén afectada por explanacion en terraplén de A-32. Se
TLF.05 7+580/8+250 Telefénica proyecta reponer con 700m. de nuevo prisma telefénico de
2¢.PVC63+3PEAD40 y 5 arquetas de registro.
Linea afectada por coincidencia de varios postes con explanacion
en desmonte de tronco de A-32.
Linea aérea Se proyecta reponer con nuevo tendido aéreo de 170m. sobre 4
TLF.06 9+400 Telefénica postes. Para salvar el tronco de A-32 en desmonte se proyectan
230m. de nuevo prisma telefénico de 2c.PVC63+3PEADA40, que
en una longitud de 90m. se integraran en estructura de paso
superior
Linea afectada por coincidencia de varios postes con explanacion
en terraplén de tronco de A-32. Se proyecta reponer soterrada
Linea aérea con 140m. de nuevo prisma telefénico de 2c.PVC63+3PEAD40 y
TLF.07 10+450 (. . . o . i’
Telefénica 2 entronques aéreo/subterraneo. Esta canalizacion se integrara
junto la carretera local A-6301, y la estructura que permitira el
paso de la misma bajo A-32.
En el enlace de acceso a Beas de Segura desde N-322. Existe una
, . linea aérea que se va a soterrar bajo N-322. Se vera afectada por
Linea aéreay .
TLEOS Enlace de Beas canalizacion el nuevo enlace. Se proyecta reponer con 400m. de nuevo prisma
. telefénico de 2c.PVC63+3PEADA40, 12 arquetas de registro tipo D,
Telefénica ) . . .
y 2 entronques aéreo/subterraneo, junto 200m. nueva linea
aérea.
Linea afectada por coincidencia de varios postes con explanacion
en terraplén de tronco de A-32. Se proyecta reponer con
Linea aérea aproximacidn aérea de 400m. sobre 11 postes y 2 entronques
TLF.09 11+140 L. ) . N .
Telefénica aéreo/subterraneo para canalizacién soterrada bajo A-32 con
120m. de nuevo prisma telefénico de 2c.PVC63+3PEAD40
protegida con vaina HA@500.

— i FAp) 84
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Total folios: 95 (91 de 95)

intecsa. cem_sa

MEMORIA

CODIGO DE

AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

REPOSICION

CODIGO DE
AFECCION

CLASE DE
SERVICIO

REPOSICION

Canalizacién afectada por explanacion en terraplén de A-32. Se

11+1 C lizacié
TLF.10 12+606%/ _?;aefléiti::n proyecta reponer con 1.700m. de nuevo prisma telefénico de
2c.PVC63+3PEAD40 y 11 arquetas de registro.
Linea aérea Linea afectada por coincidencia de varios postes con explanacion
TLR.11 11+660 L. en desmonte de tronco de A-32. Se proyecta reponer con nuevo
Telefénica . .
tendido aéreo de 180m. sobre 4 postes.
Telefénica, para futura red, solicita dos tramos de canalizacion.
TLEL2 74300 / 8+700 Canalizacién para | Resultan un total de 1.290 m. de nuevo prisma telefénico de 2c.

futura red

PVC63+3PEAD40, 13 arquetas de registro y 4 entronques
aéreo/subterraneo.

BDSE.02

10+440

Tuberia PE@63
abastecimiento de
agua potable

Tuberia procedente de captacion afectada por tronco A32y
paso inferior de A-60301.
Para asegurar la continuidad de suministro, se proyectan 120m.

de nueva tuberia PE@63 que cruce bajo A32 integrada en el
nuevo paso inferior hasta conectar con red existente cefida al
borde exterior de camino de servicio. Se implantaran 2 macizos
de anclaje y 2 registros con elementos de maniobra. Ademas, la
tuberia en la estructura se protegera térmicamente para evitar
roturas y fugas.

COMUNIDAD D

E REGANTES LAS ERUELAS

Con numero de referencia 46593, se ha obtenido Acuerdo con Telefénica, por el que los trabajos de obra civil serdn
asumidos por el presente Proyecto, y Telefénica de Espaiia por su parte se hara cargo de los trabajos de desmontaje de
los cables afectados y posterior variacion de los mismos.

Por tanto, todas la afeccione san sido consensuadas con Telefénica.

VILLANUEVA DEL ARZOBISPO

RI.ERU.01

0+180

Tuberia PE@110
riego

Tuberia que actualmente cruza bajo N-322 y que se vera afectada
por la nueva A-32. Se proyecta reponer con 160m. de nueva
tuberia PE@110, que a su paso bajo A-32 se protegera con 120m.
de vaina HA@500m, con sendos elementos de maniobra en sus
extremos y 3 macizos de anclaje.

Tuberia PE@90

Tuberia de suministro de agua potable a la poblacion de Gutar,
y con una derivacion a la zona industrial de La Loma, que se
vera afectada por nueva obra de drenaje.

Para asegurar la continuidad de suministro, se proyecta una

RI.ERU.02

1+100

Tuberia PE@110
riego

Tuberia en paralelo con camino con una derivacién y que se vera
afectada por la nueva A-32. Se proyecta reponer con 340m. de
nueva tuberia PE@110, que a su paso bajo A-32 se protegerd con
110m. de vaina HA@500m, con 4 elementos de maniobra y 3
macizos de anclaje.

RI.ERU.03

1+480

Tuberia PE@110
riego

Tuberia en paralelo con N-322 y que se vera afectada por la
nueva A-32. Se proyecta reponer con 250m. de nueva tuberia
PE@110, dos macizos de anclaje y dos valvulas para toma de
riego. El riego existente en el margen contrario de A-32 se anula
por expropiacion.

RI.ERU.04

2+460

Tuberia PE@110
riego

Tuberias en paralelo con camino y que se veran afectadas por la
nueva A-32. Se proyecta reponer con 640m. de nueva tuberia
PE@110, que a su paso bajo A-32 se protegera con 70m. de 2
vainas HA@500m, con 4 elementos de maniobra y 8 macizos de
anclaje.

VARZ.01 0+000/+0400 bastecimiento d , . .
/ abastecimiento de nueva tuberia PE@90, que se ubique en el margen exterior de la
agua potable L . .
N-322, con una derivacion a la zona industrial.
Resultan un total de 50m. de nueva tuberia PE@90 enterrada y 4
macizos de anclaje.
, Tuberia PE@32 de suministro de agua a una propiedad con paso
Tuberia bajo N-322 por ODT.
VARZ.02 2+000 abastecimiento de J , P ) . . . .
La tuberia resulta compatible con las pilas del viaducto de Gutar,
agua potable ..
por lo que resulta Servicio no Afectado.
COOPERATIVA SANTA TERESA DE JESUS
Tuberia de suministro de agua potable a la cooperativa, que se
) vera afectada por tronco A32 y paso inferior de A-60301.
Tuberia PE@110 Para asegurar la continuidad de suministro, se proyectan 240m.
CSTA.01 10+360 abastecimiento de | de nueva tuberia PE@110 que cruce bajo A32 integrada en el
agua potable nuevo paso inferior hasta conectar con red existente cefiida al
borde exterior de camino de servicio. Se implantaran 6 macizos
de anclaje y 2 registros con elementos de maniobra.
AYUNTAMIENTO DE BEAS DE SEGURA
Tuberia de suministro de poligono industrial, que se vera
, afectada por tronco A32 y paso superior 9.563.
Tuberia FD@250 L. o
L Para asegurar la continuidad de suministro, se proyectan 700m.
BDSE.O1 9+310 abastecimiento de

agua potable

de nueva tuberia PE@250 que cruce sobre A32 integrada en el

nuevo paso superior. Se implantaran 6 macizos de anclaje y 4

registros con elementos de maniobra.

RI.ERU.05

3+135/3+355

Tuberias PE@110y
PE@200 riego

Tuberias en paralelo que se veran afectadas por la nueva A-32.
Se proyecta reponer con 360m. para cada tuberia, que a su paso
bajo A-32 se protegerd con 50m. de 2 vainas HA@500m, con 4
elementos de maniobra y 8 macizos de anclaje. Ademas, se
repone otro tramo de 310m. de tuberia en paralelo al trazado
con 6 bocas de riego.

JOSE LOPEZ RIBERA
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MEMORIA

CODIGO DE CLASE DE CODIGO DE CLASE DE
REPOSICION REPOSICION
AFECCION SERVICIO AFECCION SERVICIO
. ) i . COMUNIDAD DE REGANTES BEAS DE SEGURA
Riego particular con tuberia PE@32 que, partiendo de una
captacion De agua por sondeo, distribuye agua por la finca del Tuberfa PE@32 Tuberia afectada por coincidencia con explanacidn en terraplén
uberia
RLILR.OL 1+4680/1+840 Tuberia PE@32 propietario. Esta tuberia de distribucion se ve afectada por A-32 RI.BEAS.01 6+020/6+380 . de A-32. Se proyecta reponer con 420m. de tuberia PE @32y
JLR. riego
riego y se repone con 320m. de nueva tuberia PE@32, que distribuird & dos arquetas de registro con elementos de maniobra.

. el riego por la finca existente partida por nuevo camino de

2 servicio. Tuberia existente que cruza en perpendicular sobre futura A-32.

o

i T VALLE VILLOSLADA (ANTIGUA SAFA Se proyecta reponer bajo A-32 con 150m. de tuberia PE@200,

Q

= ( ) RLBEAS.02 6+760 Tuberia PE@200 que a su paso bajo A-32 se protegera con 100m. de vaina de

g Tuberias distribucién de riego afectadas por tronco A-32 que ' ' riego proteccién mediante HA@500 y se instalardn en sus extremos

*3 divide la zona regable en dos partes. Se proyecta reponer una arqueta de registro con elementos de maniobra, junto 3

§ i asegurando la continuidad de suministro en ambos margenes de macizos de anclaje.

3 RIVILL.01 2+200/2+800 Tuberias PEG110y A-32. Result total de 700m. de PE@63 540m. d

> VILL. -32. Resultan un total de m. de m. de z .

a PE@63 riego . ., y ) JOSE ANTONIO MARTINEZ

b= PE@110m. Se establecen dos vainas de proteccion bajo A-32 de

G 70m. de longitud cada una, para las tuberias proyectadas, 5 Tuberia afectada por la ejecucidn de las pilas del viaducto del rio

= arquetas con elementos de maniobra y 8 macizos de anclaje. , Beas. Se proyecta reponer con 110m. de nueva tuberia PE@63

S RILJAM.O1 10+030 Tuberia PEQ63 it tod tolaci tacion de la fut ila. S

= 7 7 = . . ue evite en todo momento la cimentacion de la futura pila. Se

< TOMAS MARIN MUNOZ riego a i L . P

> protegeran los 40m. de paso bajo viaducto con vaina A0@500,

2 Tuberia en cruce bajo N-322 que se verd afectado por para evitar afecciones por el paso de maquinaria pesada.

g coincidencia perpendicular con trazado A-32. Se proyecta

§ RLTM.OL 44070 Tuberia PE@63 reponer con 110m. de tuberia PE@63, que en su tramo bajo A-32 ASCENSION HERNANDEZ SANCHEZ

E T riego se protegera con 50m. de vaina con HA@500, instalando sendas B . ., . . ,

o . ] Tuberia afectada por la ejecucién de las pilas del viaducto del rio

2 arquetas de registro con elementos de maniobra en los extremos )

Q . 3 Beas. Se proyecta reponer con 120m. de nueva tuberia PE@63
==0 de la vaina. Tuberia PE@63 ] ] . )
e RI.AHS.01 104200 . que evite en todo momento la cimentacién de la futura pila. Se

TS5 riego . L .

RS Tuberia afectada por explanacién en desmonte de A-32, que se protegerdn los 40m. de paso bajo viaducto con vaina A0O@500,

83 gé Tuberia PEG63 repondrd con 350m. de tuberia PE@63, de los cuales 100m. se para evitar afecciones por el paso de maquinaria pesada.

SSQ= RI.TM.02 4+630 uperta adosardn a estructura proyectada como paso superior. Se 7 7

STcCk o riego ) proy ) P perior ANGEL SANCHEZ GALLEGO

=33 C instalaran sendas arquetas de registro con elementos de

=<8 . . , . . . .

® © = maniobra en los extremos de la vaina. Tuberia afectada por la ejecucion de las pilas y estribo del
L o

§§§ % PEDRO RIVAS , viadu?to del rio Beas. Se proyecta reponer con 190m. dc? nueva

L <3 uberia uberia que evite en todo momento la cimentacion de la

£330 RLASG.01 104285 Tuberia PE@63 | tuberia PE@63 ite en tod to la cimentacion de |
= . . .,

:5%5 s Tuberias existentes afectadas por explanacién en desmonte de . . + riego futura pila. Se protegeran los 40m. de paso bajo viaducto con

or ) . - , .

g E 2 3 A-32 y camino de servicio. Estas tuberias estan afectadas en su vaina AO@500, para evitar afecciones por el paso de maquinaria
NSZ S Tuberias PE@75y | tramo final de distribucion, por lo que no es necesaria su

29=3 RI.PR.O1 4+420 L ] : pesada.

0Zob PE@32 reposicidn. Se proyecta implantar dos tapones finales de red que

L2 § o permitiran el correcto funcionamiento de la red en el resto de su JESUS GOMEZ LEAL

o9 Z o . . .

%é j 3 distribucion. Parcela con red de riego afectada por a-32 que divide en dos la
— [%2)

oz Q% CORTUO DEL AIRE zona regable. Se proyecta dar continuidad al riego en ambos
00 oo po N , ;

S 8.8.45 Tuberia afectada por explanacién en desmonte de A-32 que Tuberias PEG110y margenes de A32. Resultan 290m. de tuberia PE@110, de los
Q2e53 . RI.JGL.01 10+580/10+980 . cudles 100m. se protegeran con vaina HA@500 para paso bajo A-
2E9E ademds corta en dos la zona regable. Se proyecta reponer con PE@32 riego ] . )

[}

é é é S Tuberia PE@63 860m. de tuberia PE@63 que para cruzar sobre A-32, 120m. de la 32. Ademds, se instalan 410 m. de tuberfa PE@32, 2 arquetas de
LEB= RI.CDA.O01 4+500/5+020 . , , . , registro con elementos de maniobra, 3 macizos de anclaje, una
riego tuberia se adosaran a estructura de paso superior. Ademas, se . o
repondran 6 tomas de riego y se instalaran 2 elementos de toma de riego y un tapén final de red.
maniobra en dos arquetas de registro. EMILIO GONZALEZ HORNOS
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MEMORIA

3.23.- ESTIMACION DE PRECIOS

CODIGO DE CLASE DE
REPOSICION
AFECCION SERVICIO En el Anejo n2 27 de la Memoria se incluye la estimacién de los precios del Proyecto, incluyendo el
Pozo captacién de agua con caseta de aperos y tuberia de salida calculo de los precios de la mano de obra, maquinaria, asi como los costes indirectos, conforme a lo
Tuberia PE@63 | ared de riego de finca particular, afectadas por la nueva A-32. Se indicado en la OC 4/2023 Procedimiento para la justificacion de precios en la Direccién General de
RI.EGH.01 11+160 riego y captacion | proyecta asegurar la continuidad del riego, estableciendo un Carreteras y Base de Precios de Apoyo
de agua nuevo pozo de captacién y 30m de tuberia PE@63 de salida que
conectara con la red de riego particular existente. 3.24.- PRESUPUESTO
& DOLORES GONZALEZ HORNOS ) o o _ _
S Segun la legislacion vigente, el Presupuesto Base de Licitacién se obtiene mediante la suma de las
5 Pozo captacion de agua con caseta de aperos y tuberia de salida . .
9 . . . siguientes partidas:
g RLDGH.01 11+160 Cantacion d a red de riego de finca particular, afectadas por la nueva A-32. Se
2 . . aptacion de agua T ) i . L s .
= P & proyecta asegurar la continuidad del riego, estableciendo un Presupuesto de ejecucion material.
< nuevo pozo de captacion. Gastos Generales (13%).
o
g FRANCISCO OJEDA Beneficio industrial (6%).
2 IVA (21% sobre el total anterior).
_g Doble pozo captacion de agua con caseta de aperos y tuberia de ( ° )
c salida a red de riego de finca particular, afectadas por la nueva A- i i i ioui : .
i RLEO.01 11+380/11+600 | Captacion de agua o t g | P e 2 e p e El Presupuesto de Inversion se obtiene mediante la suma de las siguientes partidas:
5 . Se proyecta asegurar la continuidad del riego, estableciendo Presupuesto Base de Licitacion.
& un nuevo pozo de captacion. . . .
k5 Presupuesto de Vigilancia Ambiental.
> z z
= ROSARIO SANCHEZ FERNANDEZ Presupuesto de Expropiaciones e Indemnizaciones.
S . . L . e ~
2 Depésito de agua y tuberias de conexién red de riego particular Partida de Trabajos de Conservacidn del Patrimonio Histdrico Espanol.
<
PN RI.RSF.01 11+560/11+700 Deposito agua afectados por la nueva A-32. Se proyecta un nuevo depdsito 3 .
NS L : Segun la Ley 14/2021, de 11 de octubre, por la que se modifica el Real Decreto-ley 17/2020, de 5 de
= similar al existente fuera del alcance de las obras.
3 _ mayo, por el que se aprueban medidas de apoyo al sector cultural y de cardcter tributario para hacer
HEREDEROS MARIANO SANCHEZ FUENTES . L. . .
z gg frente al impacto econdmico y social del COVID-2019, esta partida representa el 2% del Presupuesto de
E i ~ ﬁ .z H H . .7 .
E 5 = g Pozo capt'auon de.agua cor.w caseta de aperos y tuberia de salida Ejecucién Material.
ano= .. a red de riego de finca particular, afectadas por la nueva A-32. Se
ocsSa? RI.LHMSF.01 11+620 Captacion de agua . o .
N = proyecta Anular el pozo existente por expropiacion de la finca 'y 3.24.1.- PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
8 = = 5 la consiguiente eliminacion de la actual zona regable. R
TeRy n % El Presupuesto de ejecucion material desglosado por capitulos es el siguiente:
® 5 g & PEDRO SANCHEZ FERNANDEZ
.. oLt
g& § = Pozo captacion de agua con caseta de aperos y tuberia de salida .
O<<Y ) ] i CAPITULO CONCEPTO IMPORTE (€)
NN o .. a red de riego de finca particular, afectadas por la nueva A-32. Se
25 RI.PSF.01 11+600/11+940 | Captacion de agua . L, .
Sox & proyecta Anular el pozo existente por expropiacion de la finca 'y 01 EXPLANACIONES 56.773.892,87
& ™ < :o; la consiguiente eliminacion de la actual zona regable.
% 325 02 DRENAJE 15.599.872,28
@ §8 FUENSANTA POBLACIONES
coax=,
E % § g Finca particular con red de riego, de la que tres puntos finales de 03 FIRMES 10.452.092,39
O=2Z=y . L .
;,% =S red se veran afectados por coincidencia por A-32. Se proyecta 04 ESTRUCTURAS Y MUROS 39.399.825,22
- '<£E 8 RL.FP.01 12+080/12+560 Tuberia riego anular los tramos de tuberia afectados y establecer dos nuevos
= n Y A
LL g?‘, puntos final de red para continuidad de suministro en las zonas 06 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 2.517.132,50
8388 regables no afectadas. )
2558 05 INTEGRACION AMBIENTAL 5.886.315,13
é é é % Tablan267. Resumen de afecciones
CEEl= 08 OBRAS COMPLEMENTARIAS 1.958.861,04
09 REPOSICIONES DE SERVIDUMBRES Y SERVICIOS 2.389.003,77
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MEMORIA "o
CAPITULO CONCEPTO IMPORTE (€) ‘ CONCEPTO MEDICION PRECIO COSTE ‘
A Seguimiento ambiental de las obras, incluido
10 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 488.354,82 g b : 30 meses 2.100 € / mes 63.000 €
, , - redaccion de informe
11 GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION 1.816.582,76 Seguimiento ambiental Fase } -
) ] 2 afios 5.000 €/ afio 10.000 €
12 VARIOS 90.000,00 Funcionamiento
TOTAL 73.000 €
13 SEGURIDAD Y SALUD 166.545,21
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 137.538.477,99 €

El Presupuesto de ejecuciéon material asciende a la cantidad CIENTO TREINTA Y SIETE MILLONES
QUINIENTOS TREINTA Y OCHO MIL CUATROCIENTOS SETENTA Y SIETE EUROS con NOVENTA Y NUEVE
CENTIMOS. (137.538.477,99 €).

3.24.2.- PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

El Presupuesto Base de Licitacion es el siguiente:

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 137.538.477,99 €
17.880.002,14€
8.252.308,68 €

163.670.788,81 €

Gastos Generales (13%)

Beneficio Industrial (6%)

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA

El Presupuesto Base de Licitacidn sin IVA asciende a la cantidad de CIENTO SESENTA Y TRES MILLONES
SEISCIENTOS SETENTA MIL SETECIENTOS OCHENTA Y OCHO EUROS con OCHENTA Y UN CENTIMOS
(163.670.788,81¢€)

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA
IVA 21%
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION

163.670.788,81 €
34.370.865,65€
198.041.654,46 €

El Presupuesto Base de Licitacidn con IVA asciende a la cantidad de CIENTO NOVENTA Y OCHO
MILLONES CUARENTA Y UN MIL SEISCIENTOS CINCUENTA Y CUATRO EUROS con CUARENTA Y SEIS
CENTIMOS. (198.041.654,46 €).

El presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental es el siguiente:

3.24.3.- PRESUPUESTO DE INVERSION

El Presupuesto de Inversidn del Proyecto de Construccién es el siguiente:

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 198.041.654,46 €

Programa de Vigilancia Ambiental 73.000,00 €

Presupuesto de Expropiaciones e Indemnizaciones 7.915.685,12€

Patrimonio Cultural 2,0 % PEM 2.750.769,56 €

TOTAL PRESUPUESTO DE INVERSION 208.781.109,14 €

Asciende el presente Presupuesto de Inversién a la cantidad de DOSCIENTO OCHO MILLONES
SETECIENTOS OCHENTA Y UN MIL CIENTO NUEVE EUROS con CATORCE CENTIMOS. (208.781.109,14
€).

4.- DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

Con objeto de nombrar los documentos que se entregan en este Proyecto de Trazado de la misma forma
que lo haran en el Proyecto de Construccion (segin NS 9/2014 “Recomendaciones para la redaccion de
los proyectos de construccidn de carreteras”) se adjuntan los siguientes documentos como Proyecto de
Trazado:

DOCUMENTO N2 1. MEMORIA' Y ANEJOS

Memoria

Anejon21. Antecedentes

Anejon?2. Cartografia y topografia

Anejon?3. Geologiay procedencia de los materiales
Anejon?24. Efectos sismicos

Anejon?25. Climatologia e Hidrologia
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Total folios: 95 (95 de 95)

Anejo n2 6.
Anejon?7.
Anejo n2 8.
Anejo n29.

Anejo n? 10.
Anejon? 11.
Anejo n2 12.
Anejo n2 13.
Anejo n2 15.
Anejo n? 16.
Anejon2 17.
Anejo n? 18.
Anejo n? 21,
Anejo n2 22.
Anejo n? 23,
Anejo n? 24,
Anejo n2 25.
Anejo n2 27.
Anejo n? 28.

Planeamiento y tréafico

Estudio geotécnico del corredor

Trazado y secciones tipo

Movimiento de tierras

Firmes y pavimentos

Drenaje

Estudio geotécnico para la cimentacidn de estructuras (avance)
Estructuras (avance)

Reposicién de caminos

Soluciones al trafico

Estudio inicial de Seiializacidn, Balizamiento y Defensas (avance)
Integracién Ambiental

Replanteo

Coordinacién con otros organismos y servicios

Expropiaciones

Reposicién de Servicios

Plan de obra

Justificacidn de precios

Presupuesto de inversidn (avance)

DOCUMENTO N2 2. PLANOS

2.1. indice de planos

2.2. Plano de situacion (1:50.000)
2.3.  Plano de conjunto (al 1:5.000)
2.4. Planta de trazado sobre ortofoto

2.5. Planta de trazado y replanteo

2.6. Planos de trazado

2.7. Secciones tipo

2.8. Perfiles longitudinales

2.9.  Perfiles transversales

2.10. Estructuras

2.11. Drenaje

2.12. Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucién de las obras

2.13. Seializacién, balizamiento y defensas

2.14. Integracién ambiental

2.15. Reposicion de carreteras y caminos

2.16. Servicios afectados

DOCUMENTO N2 4. PRESUPUESTO

4.1. Mediciones auxiliares
4.2. Mediciones generales
4.3. Cuadro de precios
4.4. Presupuestos

En Mdlaga, octubre de 2025

Los autores del proyecto

Fdo. D2. Elisa Ruiz Rico D. Antonio Rodriguez Lépez

Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos  Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

EL DIRECTOR DEL PROYECTO

/

Fdo. D. José Antonio Moya Ortiz
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